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Anotace

Skripta Vybrané kapitoly z prepravy a logistiky IV byla sepsana predev§im jako doplnéni
a aktualizace v soucasné dobé¢ jiz existujici studijni literatury k pfedmétim, jejichz vyuku
zajistuje katedra logistiky fakulty podnikohospodaiské VSE v Praze. Jde predevsim o literaturu
pro predméty vyuCované v ramci vedlejsi specializace Logistika — mezinarodni preprava
a zasilatelstvi, kterd je mezindrodné odborné¢ akreditovana Evropskou logistickou asociaci
(ELA). Jako doporucena literatura vSak predkladana skripta slouzi i pro dalsi kurzy, jejichz
vyuky zajidtuje katedra logistiky FPH VSE v Praze. Zde uvadéné texty se zaméfuji na odborné
problémové okruhy, jejichz zpracovani dosud chybélo, nebo je jiz zastaralé nebo je obtizné
dostupné (zejm. v piipad€ zpracovanych problémovych okruhii vychazejicich z odbornych
zahrani¢nich pramentl). Z hlediska obsahu je v téchto skriptech zpracovana problematika dvou

nezévislych problémovych okruhti:
* ndmoini prepravy (¢ast A);

* pfepravy nebezpecnych véci v silniéni a zelezni¢ni dopravé (€éast B).
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CAST A
NAMORNI PREPRAVA

Petr Rozek



1. VYMEZENI

Namotni dopravu lze obecné charakterizovat jako takovy obor dopravy, v jehoz ramci je
pfemistovano libovolné zbozi po mofi za pouzitim k tomu vhodného plavidla jak ve vztahu

k mnozstvi, tak i kvalité (zvlastnim narokim pfepravované komodity).

Nov¢éji pak — predevsim s rozvojem navazujicich pteprav — Ize ndmoini dopravu definovat jako
prepravu zbozi z bodu A do bodu B, kde rozhodujici ¢ast prepravy se uskutecniuje po mofi;

samoziejme opét s podiizenim mnozstvi a kvalité ptepravovaného substratu.
V navaznosti na toto vymezeni lze pak rozlisit 3 obecné skupiny v rdmci oboru:
- ndmoini prepravy kusového zboZi (general cargo)
- namoini prepravy hromadného — suchého ¢i tekutého zbozi (bulk cargo), a

- namoini pfepravy zvlastni, s dalsim délenim (special transports).

Podobné, s vysledovatelnym vlivem piepravovanych komodit, se dle dostupnosti, pravidelnosti

a z toho vyplyvajicich obecnych smluvnich narokt déli ndmoini pfeprava na
- ndmoini dopravu liniovou (kusové zbozi, Ro-Ro)
- ndmoini dopravu trampovou, a

- namoini dopravu kontejnerovou.

1.1 Namorni doprava liniova

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolak, VSE v Praze, str. 19 a dalsi

Toto odvétvi se obecné vyznacuje nabidkou pravidelnych jizdnich fada na stanovenych linkéch,
obvykle mezi nékolika pravideln€ se opakujicimi pfistavy, bez ptimé souvislosti s pfipravenosti
zbozi v ptistavech nakladky. Piepravovano je obvykle obecné kusové zbozi, riznym zptisobem
balené. Dle typu komodity a zptisobu nakladky se postupné vyd¢lily nekteré specifické druhy
linkovych technologii, jako napt. Ro-Ro, LASH/See-Bee atd.



POZOR ! Ani v pripadé uvedeni jizdniho Fadu neni udaj o prijezdu a odjezdu do/z

pristavu pro linkového rejdare zavazny !!

Obr. 1: Plavidlo typu LASH
Zdroj: autor

Na tomto misté je vhodné vzpomenout, e v dobach socialistické republiky byla CSSR
vyznamnou rejdafskou zemi. Na zékladech prvorepublikové soukromé flotily, predevsim diky
iniciativé fy Bata, byla po zndrodnéni zaloZena tradice ¢s. nakladni moteplavby (nejprve pod
vlajkou a.s. Metrans, poté a.s. Cechofracht a nakonec a.s. Ceskoslovenska namoini plavba —
CNP). Samotnd CNP méla v dobach svého nejvétsiho rozmachu pies 20 plavidel nékolika
typovych fad (od mensich multipurpose — napf. fada ,,feky* — az po sttedni bulkcarriery — napf.
fada ,,KoSice*). Rejdaistvi plulo pod zluto-modrou vlajkou s ¢ervenou hvézdou, takze bylo
znamé jako Red Star Line, a vzhledem k dobfe vycvicenym posadkam (véetné palubnich 1ékait
schopnych provést i slozitéjsi zakroky pfimo na palub€) bylo velmi popularni. Firma vSak,
bohuzel, byla zcela nespravné urcena k privatizaci. V kupdnové privatizaci, ziskal postupné
majoritu akcii CNP pies Harvardské fondy p. Kozeny, ktery za ticelem rychlého zbohatnuti

flotilu zbyteéné a levné rozprodal a dovedl tak CNP postupné k zaniku.

Rejdai Ceskoslovenska namoini plavba a.s. viak nebyl jedingym podnikem, ktery — byt’ jen
v omezené mife — provozoval namoini plavbu. Druhym takovym byla Ceskoslovenska plavba
dunajska a.s. se sidlem v Bratislavé. Podnik CSPD jako dunajsky #iéni rejdai provozoval
piedevSim fi¢ni lodé na Dunaji. Mimo to ale provozoval itzv. ficné-namoini plavbu
se zam¢ienim predevs§im na oblast Stfedozemniho, Jaderského, Cerného a Azovského mofe.

V podminkach CSPD §lo o vodni piepravy do a ze zamoii p¥imo z a do dunajskych finich



piistavil — pfedeviim Bratislava a Komérno. V podminkach ¥{¢né-ndamotnich plavidel CSPD
se pocitalo 1isvyuzitim plavby pies velké ficni kandly (napf. na Volhu a pfes ni
az do Kaspického mote apod.). Roéni objem namoinich pieprav realizovanych CSPD
se pohyboval kolem 100 tisic tun exportniho a importniho zbozi. VSechna provozovana
plavidla = ms Banské Bystrica, ms Kremnica a ms Zvolen byla schopna za dobrych vodnich
podminek doplout proti proudu Dunaje az do domovského piistavu (coz napiiklad u ms
Berounka s domicilem Praha bylo po Labi a Vltavé samoziejmé vylouceno), takze poskytovaly
vzacnou kombinaci coasterti moie-feka. Pii dne$ni logistické krizi v zapadni ¢asti Cerného
mote by byly zcela jisté¢ plné€ vyuzity... (tato ¢ast firmy zanikla v 90. letech a plavidla byla

vzhledem ke svému véku nakonec seSrotovana).

Tfetim — a zpohledu technologie vyjimeénym — podnikem byla spole¢nd iniciativa
podunajskych stati v kombinované ficné-namoini dopravé typu LASH (Lighter Aboard Ship)

resp. SeaBee.

Lodé (nosice) téchto systému jsou specidlné vybavena a konstrukéné fesSena plavidla, ktera
funguji jako nosi¢e menSich — fi¢nich — lodi, rovnéz specialni konstrukce. Tato mensi plavidla
se dostavaji na palubu nosice specidlnimi zatizenimi (vytahy, propusty, hydraulicka zatizeni).

Tzv. LASH systém je navic uzplisoben nejen pro ptepravu zbozi v plovoucich kontejnerech.

Za Ucasti 4 narodnich spolecnosti byla zalozena fa Interlichtér, ktera nechala ve finskych
lodénicich postavit dvé plavidla ms Julius Fucik a ms Tibor Szamueli (DWT 37850, loa 267 m,
§ 35, ponor 11,1 m).

Plovouci fi¢ni €luny (plovouci kontejnery o nosnosti 1070 tun a ponoru 3,3 metru) se nakladaly
prakticky ve viech fiénich podunajskych piistavech (difve po Rezno/Regensburg) s tim, Ze
lichtéry po Dunaji dopravovaly tlacné remorkéry aZz do pfistavu Sulina vusti feky. Tam se
nakladaly na ,,matefskou lod™* — namotni nosi¢, ktery je vlastnim manipula¢nim (zdvihacim)
zafizenim nalozil na svou palubu. Namoini nosi¢ byl schopen pojmout maximalné 26 lichtéra
celkem na tii paluby. Nakladka ¢i vykladka celého nosice trvala nejvyse 36 hodin, protoze
technické uzplsobeni manipulacnich zafizeni ndmotniho nosi¢e (o nosnosti 2700 tun)

umoziovalo nakladku/vykladku dvou lichtéri najednou.

Pivodnim zdmérem provozu podniku zalozeného v roce 1978 byla dalkova linka mezi zemémi
na Dunaji a JV Asii, tedy regionem okolo feky Mekong. Tim by byl naplnén plvodni

technologicky koncept fi¢né-ndmoini prepravy na obou koncich (podobné jako napiiklad linky



mezi Mississippi/Missouri a Porynim). Na vietnamské strané vSak bohuzel dochazelo
k nekone¢nym prostojim pii Cekani na dostatecny pocet lozenych lichtérti a proto byly na linku
postupné piidany i ,,nefi¢ni* pfistavy v Indii (Bombaj), Pékistanu (Karaci) a ve Stfedomoti
(Tripolis a Alexandria), kde lichtéry nahrazovaly nedostate¢nou kapacitu pobiezniho

nakladaciho zafizeni a slouzily jako plovouci mezisklady.

Po rozpadu Sovétského svazu jako majoritniho investora zistaly namoini nosice ukrajinskému
rejdafstvi, které je prodalo do USA, kde byly udajné¢ dovybaveny Zeleznicnimi kolejemi
a slouzily k exportu zelezni¢ni techniky. Nastupnickou zemi ve spolec¢nosti Interlichtér se za
byvalou Ceskou a Slovenskou federativni republiku stala Slovenska republika a ¢eské aktivity
v této firm¢ tak definitivné skoncily. Ob¢ plavidla byla zahy prodana do USA, kde byla udajné
ptestavéna na prepravu kolejovych vozidel. Nakonec byla proddna do Srotu a v roce 2003 jejich

Zivot skonéil.

Obr. 2: Plavidlo typu Seabee ms Julius Fucik, rejdar Interlichtér
Zdroj: taft/autor

1.2 Namoini doprava trampova

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 41 a dalgi

Néamoini doprava trampova, to znamena nepravidelnd, je vymezena neexistenci jizdnich fadi
¢i nahodilym pohybem lodi dle nahlych a vyluénych potieb zdkaznika — objednatele ptepravy.
Plavidla pouzivana pro tento typ pfeprav a smluv obecné tzv. trampuji, tedy pohybuji se mimo
pravidelné linky a nemayji pevny jizdni fad; v okamziku splnéni piepravniho tkonu ze smlouvy

jsou opét volné, pripravené na dalsi pfedem nezndmou plavbu.
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Tyto pfepravy jsou obvyklé u hromadnych celolodnich zasilek, kde je plavidlo najato
v okamziku pfipravenosti zasilky v misté (pfistavu) ptivodu a pfepraveno do mista (piistavu)

uréeni, kde najem kon¢i.

V piipad¢ opakované cesty (napt. v dob¢ sklizni sezénnich komodit) mlize takova preprava

nabyvat i pravidelnosti, ov§em ani tehdy se nestava liniovou.

1.3 Namorni doprava kontejnerova

predstavuje ve své podstaté liniovy typ prepravy, kde je technologii manipulace se zbozim
(prekladky) zajisténa maximalni obratkovost nosi¢e na lince, ¢imz je dosahovéna vétsi

spolehlivost vii¢i o¢ekdavanym datiim ndjezdu jednotlivych pfistavii.

Tato preprava vykazuje nejvétsi provazanost s nadslednymi mody pozemnich pieprav a miize

byt s nimi v ramci jak technologickém, tak i smluvnim, piimo propojena.

V posledni dobé pak — pod obnovenym tlakem konkuren¢nich doprav i soutéze uvniti odvétvi
samého — dochazi u kontejnerovych pieprav k jistym pokusiim o zaruc¢eni doby piepravy a tim
i celého prislusného jizdniho fadu, pfedevsim u kombinovanych sluzeb s podilem vnitrozemské
pfepravy = tzv. Carrier’s haulage (obvykle formou vraceni ceny dopravného v piipadé

nesplnéni = obdoba dohod v leteckych piepravach).

Podle Review of Maritime Transport 2019 (UNCTAD, 2019, str. 5) kryla ndmoini doprava
84 % svétového mezinarodniho obchodu. Dvé tretiny ndmoiniho obchodu tvofil suchy néklad
(Dry Cargo) a zbytek pfipada na tekuty ndklad, zejména ropu. V 2019 bylo pfepraveno
cca 14,1 miliard tun ndkladu po mofi, z ¢ehoz ptes 4,9 miliardy tun (35,2 %) bylo kusové zbozi
anebo kontejnery neboli zbozi pifepravované pomoci liniové dopravy. Samotnymi kontejnery
se v roce 2019 dopravilo 2 281 milionil tun zbozi, coz z celkového poctu namoiniho nakladu
piedstavuje okolo 15 %. Oproti roku 2015 vzrostl objem kontejnerové pifepravy o vice nez
17 %. Ale naptiklad v roce 1990 se pomoci kontejnert ptepravilo ,,pouze® 234 miliona tun
zboZzi. Za ¢tvrt stoleti tedy kontejnerova doprava zaznamenala téméf sedminasobny nartst
prepraveného objemu. Vysoky nértist objemu piepravovaného zbozi v kontejnerech je spojovan

s trendem kontejnerizace.
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2. NAMORNI PLAVIDLA

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini ndkladni pieprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 3, 7 a dalsi

Obr. 3: Schéma lodniho trupu
Zdroj: Cechofracht

Mezi nejvyznamnéj$i charakteristiky pfi popisu namoini lodi patfi:

v’ délka lodi — nejvyznamné&jsim udajem o délce plavidla je tzv. Length Overall (LOA),
ktera znac¢i maximalni délku lodi. Mimo LOA se pouziva naptiklad jest¢ Length on
Waterline (LWL) znacici délku lodi na ¢afe ponoru;

v' &itka lodi (width) — maximalni Sitka lodi je dulezity a velmi omezujici idaje zejména
pfi proplouvani priplavy a pii vplouvani do uzavienych dokt a ptistavi;

v" maximalni dovoleny ponor, ¢ara ponoru (max draft) — uréuji maximalni mozny
povoleny ponorovy limit, do kterého miize byt lod’ nakladana. Car ponoru se nachazi
na lodi nékolik v souvislosti s plavebni drahou a ro¢nim obdobim. Typ vody (sladka
nebo sland), teplota vody i zemé&pisna poloha ovlivituji hustotu vody, ¢imz se zaroven
meni 1 vztlakova sila plisobici na plavidlo. Tim padem mlzeme nalézt rizné ¢ary ponoru
napf. letni (Summer — S), zimni (Winter — W), tropické (Tropical — T) nebo zimni

v severnim Atlantiku (Winter North Atlantic — WNA);
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v’ stabilita lodi — jedna se o vyznamny ukazatel umozfiujici efektivni a bezpe¢nou plavbu.
Stabilitu spojujeme nejen s vyvazenou konstrukei plavidla, ale zejména spravnym
rozmisténim pievazené¢ho nakladu na palub¢ a v podpalubi. Stabilitu lodi 1ze téz z¢asti
dotvaret tzv. balastem, tedy dodatecnou zatézi (obvykle vodou) distribuovanou podle
potieby v prostorach u dna plavidla;

v Stauovaci plan (Stowage plan) — tento pojem je uzce spjat se stabilitou lodi. Jde o plan
rozmisténi ndkladu na palub¢ lodi a v podpalubi. Vyhotovuje se pfed zapocetim samotné
nakladky a slouzi k zajisténi stability lodi optimalnim rozloZzenim zbozi, ale také
k redukci zbyte€nych manipulaci ptfi dodate¢ném naklddani a vykladani nakladu
v dal$ich najizdénych ptistavech. V soucasnosti se Stauovaci plan vyhotovuje za pomoci
IT programi, nebot’ pii nakladani napt. mnoha tisich TEU o riznych hmotnostech
a do/z vice pftistavll po cesté jiz obvykly rucni vypocet neni dostupny. TéZ potvrzeni
ptesného umisténi kontejneru (pozadovaného casto pojiStovnou) je z téchto divoda
dnes jiz vylouceno;

v' vytlak lodi (Displacement) — zna¢i mnoZstvi vody vytlaéené namoinim plavidlem podle
Archimédova zdkona, rovnd se tedy hmotnosti plavidla. RozliSujeme Light
Displacement (vlastni hmotnost plavidla a dalSich k plavbé pottebnych zatizeni) a Load
Displacement (vlastni hmotnost plavidla a dalSich k plavbé potiebnych zatizeni, véetné
nakladu a posadky). Rozdilem mezi Load Displacement a Light Displacement miizeme
vypocitat nosnost plavidla neboli Dead Weight (DWT) =

v" nosnost lodi (Dead Weight — DW, DWT) — jedna se o celkovou nosnost plavidla. Obc¢as
se tato jednotka oznacuje jako ,,mrtva vaha“. Udava pocet tun potfebnych k ponoieni
plavidla na urcitou ¢aru ponoru. Nosnost lodi ur¢uje maximalni moznou hmotnost
néakladu pfi nakladce;

v" hruba a ¢ista prostornost lodi (Gross/Net Registered Tonnage — GRT, NRT) — vyjadiuji
prostornost lodi, nejedna se tedy o jednotky hmotnosti na rozdil od DWT. Jednotka GRT
se v ¢esting v praxi preklada jako BRT — brutto registrovanéd tuna. Hruba prostornost
lodi znaéi celkovy stale uzavieny prostor pod a nad hlavni palubou. Cistou prostornost
lodi ziskdme odectenim vSech prostor, kam nejde ulozit néklad, napt. balastni tanky,
strojovna, palivové nadrze, prostory pro posadku, kormidelna apod. GRT a NRT
vyjadiujeme v registrovanych, rejstiikovych, tunach (RT). Jedna RT odpovida prostoru
o velikosti 100 kubickych stop (pfiblizné 2,8313 m?®). Prostornost lodi je diileZitou
charakteristikou pro vypocet poplatkli pti plavbé kanaly a priplavy.
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2.1 Namoini doprava kusovych nakladu — plavidla

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 9

Plavidla pouzivana pro kusové prepravy obecné tvofi nejstarsi typovou skupinu. Presto se za
poslednich cca 100 let — jako odraz nalézani novych materiala a technologii — jejich konstrukce

zcela zmeénila.

Tato plavidla jsou zcela vylucné celokovové konstrukce (poznamka: az do ptfechodu na alespon
kovovymi platy chranéné dievéné trupy lodi byly nejvétsim neptitelem ndmoini plavby nikoliv
klimatické podminky ¢i piratstvi, ale drobny korys $asenn lodni, ktery se zivil dievem a byl
schopen béhem nékolika mésicti dlouhé plavby vykousat do dfevéné obsivky diry), s pohonem
dieselovymi motory (palivo mazut ¢i nov4, moderni paliva jako LNG, metanol, ¢pavek),

1-2 Sroubové, s dodateCnym vybavenim na palubé ¢i v podpalubi v zdvislosti
V' na stafi lodi
v’ prevazujici komodité na obsluhované lince ¢i novéji
v’ Casteéné specializaci plavidla.

Plavidla jsou obvykle vicepalubova, a to bud’ se systémem proménlivych vysek palub /
oteviratelnych palub / pevného patrovi s vnitinimi prijezdy. Do téchto lodi je tedy néklad do
holdt nakladdn a) vrchem = jefdbem skrz hatch, postupné od spodu plavidla, na jednotlivé
paluby, kde je pak pfislusné rozkladan. Po nakladce nejvyssiho patra podpalubi je cely hold
uzavien / zakryt tzv. hatch-coverem, ktery slouzi zaroven jako vné&jsi paluba pro nakladku
objemného zboZi ¢i kontejnerti. Tyto lodi ozna¢ujeme souhrnnym ndzvem General Purpose ¢i
Multi-Purpose Vessels, a tyto jsou vhodné pro piepravu bézného nehybného kusového nékladu

az do velikosti objemnych ¢i velmi tézkych kusti (heavy / out-of-gauge cargo).

Lodi General Purpose byvaji obvykle vybaveny systémem lodnich jefdbl (cranes) a kladek
(derricks), a jsou proto schopny i v menSich pfistavech ¢i na rejdach nalozit a vylozit naklad
bez cizi pomoci. Zvlastni podskupinu tvoti plavidla pro pfepravu nadmérnych nékladd, osazena
jetdby o nosnosti az stovek tun, ¢i podpalubnimi systémy pro snaz$i ulozeni a upevnéni

jednotlivych kust.

Nosnost téchto lodi se udava v tunach, véetné zvlastnich jednotek.
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Obr. 4: M/s Berounka, rejdar CNP
Zdroj CNP

2.2 Plavidla systémi Ro-Ro ¢i Lo-Lo

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 12 a dalsi

Tyto umoziuji sklopnymi mistky na cele, zadi ¢i boku plavidla vjezd a vyjezd samohybnym

prostfedkiim (auta, vlaky) ¢i zbozi umisténému na podvalnicich (MAFI paletach).

U moderngjSich plavidel je pak proménlivou vyskou jednotlivych pater umoznéna
i optimalizace vytiZzeni podpalubi. U plavidel pro hromadnou pifepravu osobnich vozii jsou

vyuzivany i sklopné miistky, které po uzavieni slouzi tézZ jako mezipaluba.

Lodi Ro-Ro zdGvodu nezavislé nakladky obvykle postradaji palubni jefdby ¢i pasivni

nakladaci zafizeni.

Nosnost téchto lodi miize byt udana v tunach, ¢i poctem kusti (aut, vagonti apod.)

Obr. 5: M/s Fremantle Highhway
Zdroj: VesselFinder
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V ramci despecializace jako reakce na kumulaci menSich mnozstvi riznych druhii zbozi byla
naopak zkonstruovéana flotila multi-purpose plavidel. V dolni ¢asti trupu jsou piepravovany
velkd samohybna vozidla a velmi tézké kusy na podvalnicich (Ma-Fi), do stfedni ¢asti jsou po
mustcich ukladdna mens$i automobily, zatimco horni paluby slouzi pro kusové ¢i
kontejnerizované zboZi, které je nakladano jetaby. Tyto kombinace se vyuzivaji a lod¢€ pluji na

linkach v Atlantiku.

Obr. 6: Plavidlo multipurpose, rejdar ACL
Zdroj: autor

V Ro-Ro systémech se Casto setkavame s nepohyblivymi kusy. Pro né je konstruovan systém
tzv. MaFi palet ¢i podvalnika (viz Obr. 7). MaFi opatiena koleCky ¢i zavéSena za traktorem
nabizi vysokou tnosnost a — na rozdil od kontejnerti — i prakticky neomezeny profil lozeného
kusu. MaFi jsou proto idealni pomickou pro prepravu velmi velkych ¢i tézkych (OOG) kusi

po mofi, které¢ by nebylo mozné kontejnerizovat.

Obr. 7: MafFi privésy a podvalniky
Zdroj: MAFI Transport-Systeme GmbH
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2.3 Namoini doprava kontejneri

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namotini ndkladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 21 a dalsi

Z ptivodné univerzalnich nosi¢i s drobnymi palubnimi upravami (trny a tchyty pro upevnéni
jednotlivych kontejnertt v podpalubi, a jesté obvykleji na palubg) se velice rychle vyvinuly
specializované konstrukce pro vyluénou piepravu kontejnerti. Tzv. Cellular Vessels zcela
postradaji paluby a mizi i zdsadni rozdil mezi podpalubim a ndkladem ,,na palubé®. Kontejnery
jsou pfistavnimi systémy (mostovymi rychlojefaby) vkladany do svislych vzpér vymezujicich
jednotlivé sloupce kontejnertt ode dna aZz po horni vrstvu na palubég, a jsou spoustény do
jednotlivych urovni/poloh. Téz diky plochému dnu a tvaru trupu od ptidi az ke strojovné (ktera
byva umisténa v zadni ¢asti lodi) je prostor vyuzit az na maximum. Nosnost téchto lodi se udava
v TEU; v souvislosti z rychlym rozvojem dopravy zbozi v kontejnerech rychle rostla i plavidla,
takZe dnesni generace (oznaCovand jako Ultra Large Cargo Carriers — ULCC) je prakticky jiz
7. generaci lodi od prvniho pokusu v 50. letech. Pfes pln€ celularni stavbu, dosazeni
maximalnich Suezmax rozmérti = délka 440 m a Sifka 68 m pfi ponoru 18 m) je dnes nejvetSim

typem fada 24-megamax, o cca 24 800 TEU.

Obr. 8: Kontejnerovd lod'3. generace (full cellular)
Zdroj: Naval Gazing
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Moderni kontejnerové nosice zcela postradaji jetaby ¢i jind nakladaci zatizeni. Kontejnery jsou
manipulovany pobfeznimi mosty, jejichz rozméry pak musi odpovidat rozmérim plavidla

(sitka-dosah a tzv. air-draft).

2.4 Konstrukce plavidel pro piepravu hromadnych nakladu

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini ndkladni preprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 11, 14-16

Tyto lod¢€ byvaji obvykle prizpisobeny komodité, kterd mé byt ptepravovana. Pro suché sypké
naklady slouzi tzv. bulk-carriery, tzn. lod¢ s velkymi jicny a podpalubnimi prostorami (holdy)
bez slozitych konstrukci. Tvar holdii u modernich plavidel tohoto typu usnadiiuje rozloZeni
naklada v holdu (tzv. self-trimming vessel). Tyto lodi mohou byt o velmi velké nosnosti (bézné
i pres 100.000 tun nakladu), jejich hlavnim problémem v provozu je pak velky ponor a/nebo
délka, a tim omezeny pfistup do mensich pristava ¢i usti fek. Nékdy jsou tyto lodi tudiz
nakladany na rejdé pristavu, takZe mohou byt i vybaveny zatfizenim pro nakladku. Obvykle;jsi
je v8ak nakladka nasypniky z pobifeZnich mosti, ptipadné pak jefdby s drapaky. Vykladku lze
uskute€nit opét drapaky, ¢i rychleji podtlakovym Eerpanim nakladu z holdu.

Jinou podstatnou skupinu predstavuji tankery na tekuté naklady, nejobvykleji ropu a jeji
derivaty. V tankerech se vSak prepravuji i chemické produkty (napft. kyseliny) a zcela zvlastnimi
plavidly jsou napi. lod¢ s vybavenim pro zkapalnény zemni plyn ¢i lodé pro piepravu

pfirodniho bitumenu.

Tyto lodi maji holdy pevné uzavieny a zbozi je do/z podpalubnich prostor precerpavano
z ptistavnich zasobniki. Nakladka ve specializovanych ptistavech probiha pomoci separatnich

produktovodi i daleko od biehu, aby byl umoznén pfistup 1 absolutné nejvetsim plavidlam.
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Obr. 9: Plavidlo pro prepravu suchého sypkého ndkladu
Zdroj: autor

Tankery pfedstavovaly v dobé€ tzv. Suezské krize zcela nejvétsi mozny typ plavidel, s nosnosti
az 500.000 tun nékladu. Tyto velikosti se posléze ukéazaly jako neekonomické a po odeznéni
krize a zprijezdnéni priplavu (kam se logicky pro svlij ponor nevejdou) i zbyte¢né; ale svou

velikosti 1 dne$ni tankery stale prevysuji jiné lodi.

Pfibuznym typem k tankertim jsou pak plavidla na hluboce stlaceny (zemni) plyn. Tento plyn
je v plavidlech piepravovan v tekutém stavu a konstrukce zasobnikti / holdt tedy musi spliiovat

vysoké naroky na tlak a neprodySnost = bezpecnost prepravy.

Obr. 10: Lod'pro prepravu LNG
Zdroj: autor
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3. NAMORNI DOPRAVA - SMLUVNI USPORADANI

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini ndkladni pieprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 17 a dalsi

3.1 Uvod

V ramci odvétvi namoini dopravy lze obecné vysledovat nékolik skupin dohod a smluv,
jejichz cilem je
v' uspofadani vlastnickych vztaht (a zaruk) ke zboZi béhem piepravy, ukotveni podminek
prepravy mezi vlastnikem zbozi / =zadavatelem pifepravy = piepravcem
a provozovatelem dopravy = dopravcem, piipadné jejich zastupci,
v uspofadani smluvnich podminek mezi objednavatelem piepravy / ndjemcem lodniho
prostoru a vlastnikem lodi, ptipadné jejich zastupci;
v sjednoceni a vnéjsi vymezeni podminek mezi rizné silné sdruZzenymi dopravci;
v a nakonec i smluvni ujednani / sdruZeni pfepravcl s podobnymi z4jmy a naroky na

ptrepravu (viz dale — kapitola o Liniovych konferencich a aliancich).

3.2 Smluvni vztahy dopravce vs. prepravce — Smlouva o pi‘epravé obecné

Jakékoliv dohoda, jejimz obsahem a cilem je vymezit podminky pro pfemisténi (vCetné
doprovodnych sluzeb) zbozi z jednoho bodu do druhého, je oznaCovana jako Smlouva

o pieprave (Contract of Carriage).

Zakladnimi smluvnimi stranami jsou zde PREPRAVCE neboli zadavatel pfepravy (v obecnych
piipadech se kryje s odesilatelem zbozi nebo piijemcem), a DOPRAVCE (neboli provozovatel

/ vlastnik ¢i ndjemce dopravniho prostiedku uzitého ke kontrahovanému tkonu piepravy).

Smlouva o pfepravé ma obvykle pisemny, listinny charakter; dosud vyjime¢né byva uzaviena
pouze v elektronické podobé¢, a téZz Ustni gentlemanské dohody jsou bez dal$iho zapisu

uzavirany velmi ztidka (vymahatelnost prava v ptipad¢ sporu).

Tento typ smluv zcela opomiji siln€j$i vymezeni vlastnickych vztahG vicéi dopravnimu
prostiedku a podminky, respektive omezeni jeho pouziti. Pfedev§im u kontejnerovych plavidel

je zcela bézné, ze vlastnik lodi = investor (angl. Owner) lod’ sdm neprovozuje. Tyto firmy maji
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Casto silné finan¢ni zédzemi (pojistovny, investi¢ni skupiny atp.). Plavidlo je pronajimano
provozovateli = rejdat (angl. Carrier) v riznych obdobich jeho zivotnosti a na rizné dlouhou

dobu, za smluvni ngjem. Vice viz tzv. Time Charter v kapitole smluv o najmu.

Smlouva o (namotni) ptepravé se v obecnych ptipadech téz obvykle vyhyba pevnému urceni
casu, béhem kterého bude pieprava uskuteCiiovana a téz nestanovi pokuty ¢i slevy za ptipadné

ptekroceni vymezeného Casu.
Pevnymi udaji ve smlouvé o (ndmotni) prepraveé budou:

v' smluvni strana piepravce;

v smluvni strana dopravce (pfipadné jeho zastupci — agenti);

v’ strany s vlastnickym narokem ke zbozi (odesilatel = Shipper a ptijemce = Consignee);

v geografické vymezeni piepravy (obecné mista nakladky a vykladky; v souvislosti
s rozvojem multimodélnich pieprav se tyto body zasadné nemusi kryt s pfistavem
nakladky a ptistavem vykladky);

v popis/charakteristika/mnozstvi... piepravovaného zbozi

v datum uzavteni smlouvy — miize se kryt s okamzikem zapodeti piepravy;

Soucasti pisemného vyjadieni Smlouvy o pfepravé mulze byt i cenové ujednani a ujednani
o dalSich podminkach ptepravy s vlivem na kone¢nou cenu prepravy (rozsah placenych sluzeb
v pristavech nakladky a vykladky, omezeni pobytu zboZi a/nebo kontejnerti v piistavech

a z toho vyplyvajici dodatecné pokuty atp.)

Moderni smlouvy o (ndmoini) pfeprave jsou obvykle predtistény na sjednocenych formulatich,
a kromé& vyse uvedenych zékladnich udajl téz uvadéji podrobnd vymezeni zaruk dopravee vici

pfepravci €1 moZnosti postihu pii nenaplnéni prav a povinnosti kazdé ze smluvnich stran.

3.3 Smluvni vztahy dopravce vs. prepravce — Smlouva o najmu lodi neboli

Charter Party

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 48 a dalsi
V ramci Smlouvy o ngjmu lodi Ize obecné definovat dvojici smluvnich stran:
v’ vlastnik plavidla, respektive provozovatel (angl. Owner anebo Carrier);

v" néjemce ¢ili Charterer.
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Z tohoto pohledu dale rozliSujeme dva typy najmu s odliSnymi dvojicemi smluvnich stran.
V prvnim pfipadé jde o prongjem plavidla. Zde se jedna o vztah mezi vlastnikem lodi
(investorem) a rejdafem (provozovatelem lodi), obvykle sjednany na del$i dobu, a pak o dalsi
vztah mezi rejdaiem a ,,stranou zbozi“, kdy 1 plavidlo od jeho provozovatele pronajima na
casové omezenou dobu (nebo na urcity pocet plaveb, resp. jizd) potiebnou pro splnéni svych

obchodnich potieb ,,zastupce zbozi* tj. ndjemce (Charterer).

Vyjednavani o podminkéach jednotlivé prepravy, vedouci v kladném ptipadé¢ k uzavieni
Smlouvy o najmu, mize byt vedeno jak piimym, osobnim jednanim, obvyklejsimi (a vzhledem
k bézné velké vzdalenosti mezi smluvnimi stranami) zptisoby jsou vSak vymény e-mailovych

Zprav.

Vyjimecéné 1ze Smlouvu o ndjmu uzaviit i telefonicky, vysledna Smlouva je vSak vzdy
uvedena v pisemné podobé. Veskeré smluvni podminky vztahujici se k ndjmu lodi / lodniho
prostoru, dohodnuté béhem vyjedndvani mezi stranou dopravce a stranou zbozovou, jsou

v okamziku uzavieni dohody ptevedeny do pisemné formy, tzv. Charter Party.

Vzhledem ktomu, ze mezi nejvyznamnéjSimi ¢astmi ujednani ve smluvnich najemnich
vztazich vzdy figuruji Cas (délka) ndjmu a cena najmu — jsou obvykle urcovany v casovych
jednotkach (xxx USD/EUR/GBP za den ¢i mésic), vyznamnou ¢asti zboZovych C/P jsou také
ujednani o rychlosti odbaveni lodi v pfistavech nakladky a vykladky a k nim pfisluSné bonusy

(za urychleni) a penale (za zpoZdéni oproti dohodé).

3.3.1 Smlouva o najmu lodi neboli Charter Party (C/P) vs. Bill of Lading (B/L)

Obecné nutno zdlraznit, Ze v piipad€ uzavieni Smlouvy o najmu (Charter Party) se v trampové
pieprave C/P stava zdkladni smlouvou, zatimco B/L tuto funkci ztraci a zlstdva pouhym
dokladem (potvrzenim) o nakladce, v popsanych ptipadech pak dokladem o vlastnictvi ke
zbozi. Z tohoto ditvodu se proti celé fad¢ specializovanych ,,predptipravenych® a doporucenych
Charter Party vyvinul univerzdlni konosament pod C/P = GenconBill, ktery vystupuje

v podfizené pozici vici ptislusné C/P.

Specializované C/P jsou predevsim vazany komoditou, resp. relacné-komoditnim rozliSenim,
a zohlednuji tim obvyklé podminky pro dany typ obchodu s typem zbozi v piislusné relaci. Pro
piipad obecné dohody lze pouzit 1 univerzalni typ C/P Gencon, doporueny namoinimi

konferencemi.
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3.3.2 Kilic¢ové body C/P

v smluvni strany (viz bod 3.3)

v jméno lodi uvazované Ownerem za prostfedek spInéni smlouvy
v’ tonaz lodi pfipadné jeji typ a vybaveni;
v

ocekavany datum zapoceti (prvni) nakladky;
(tzv. laydays)

v’ piistav nakladky;
v’ pristav vykladky;

(zde muZe byt uvedeno vice piistavli v oblasti neboli ,,range*. Piikladem mutze byt US East
Coast range Ci evropsky North West Coast range = pfistavy mezi francouzskym Le Havre

a némeckym Hamburkem, nové&ji i polskym Gdaiiskem)
v vymezeni zboZi

(zékladnim udajem u zboZzi je pojmenovani komodity, tzn. napt. Bulk Sulphur Yellow Standard,
Powdered). Za timto Udajem néasleduje vymezeni mnoZstvi, obvykle opéct intervalem /

povolenou odchylkou od zakladniho mnozstvi (napft. 5,000 m/tons +/-5 %). ™

Poznamka: Podminka mnoZstvi se povazuje za splnénou, pokud se kvantita naloZeného
mnozstvi nalézd uvnitt vymezeného intervalu. Povolend odchylka je ptfedevsim disledkem
nemozného presnéjsiho urceni mnozstvi nalozené komodity jinak nez odectem rozdilu ponorti
plavidla ptfed zapocetim nakladky a v okamziku méfeni po ukonceni nakladkovych operaci,

samoziejme s ohledem na pfislusnou kvalitu vody.
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Obr. 11: Ponorové méridlo pro riznou kvalitu vody
Zdroj: autor
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Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 3

AN N N N SN

sazba dopravného
zpusob a ména platby dopravného
cena nakladky a vykladky
Laytime neboli Piedpokladana doba nakladkovych (a) vykladkovych operaci *
smluvni provize agenta(l)
soucasti standardnich Charter Party byvaji i unifikované (event. doporucen¢) klauzule
o feseni vyjimecnych situaci v dobé plnéni smlouvy, jako naptiklad General Strike
Clause (vylouceni zodpovédnosti za neplnéni v piipad¢ stavky), ¢i War Risks (liplné ¢i
caste¢né zamezeni naplnéni obsahu smlouvy z divodu véale¢nych operaci v prostoru
predpokladaného plnéni smlouvy)
dal$imi omezenimi v konkrétnich C/P mohou byt naptiklad
= vlajka lodi (z ditvodu tzv. blacklisting n€kterych narodnich vlajek v nékterych
regionech — viz napf. zdkaz naplouvani arabskych ptistavl plavidly s izraelskou
registraci €1 vlastnickym vztahem);
= klasifikace lodi €ili kvalita plavidla vztazend k hodnoceni rizik definovanych
pojistovnami a majici vliv na ¢astku pojistného (viz napf. Lloyds 100 A1);
= zplsobilost a/nebo povinné vybaveni lodi pro piepravu uréené komodity (napft.
lodi bez jefabt tzv. gearless, lodi s konstrukéni schopnosti ukladky a rozlozeni
sypkého ¢i tekutého nakladu = selftrimming vessel)
Narozdil od liniovych, a zv1asté pak kontejnerovych pfeprav ma ujednani o dead-freight
u smluv o ndjmu lodi pevnou pozici a vyznamnou ulohu. SlouZi totiz jako pojistka
uhrady vynalozenych nakladii na strané rejdatfe pii piipravé plavidla a doruceni do
smluvniho mista ve smluvni moment, v pfipadé totalni nepfipravenosti ¢asti ¢i celého

nakladu, a nutnosti pfedisponovat plavidlo na vlastni ndklady do jiné pozice.

* Vysvétleni: U béznych C/P na ¢as je vysledkem dohody Smluvnich stran vymezeni casového

obdobi, béhem které¢ho bude zbozi naloZeno do a/nebo vyloZeno z plavidla. Ur€eni celkového

povoleného Casu pro obé operace je stejné bézné jako separatni vymezeni pro kazdou operaci

zv1ast. Soucasti tohoto smluvniho ujednani je téz definice pocitani Casu, tj. po€et pracovnich
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hodin v bézném dni / pied a o svatcich, zapocitani / vylouceni svatkii a ned¢€li, vliv pocasi

(u citlivych komodit) atp.

Vysledkem takového ujednéani je pak — po ukonceni nakladkovych a/nebo vykladkovych
operaci — sestaveni tzv. Time Sheet (viz obrazek). Time Sheet, vypracovany na zaklad¢ hlaSeni
rejdafe o stavech obsluhy plavidla (= Statement of Facts) slouzi po odpoctu smluvné
povolené¢ho casu pro piipravu lodi k manipulaci se zbozim po pfipluti na misto uréené
k ptipravé (na rejdu apod., casu od momentu ohlaseni pfipravenosti) k zobrazeni tGspory i

piekroceni skute¢né uzitého casu vici ¢asu smluvné povolenému.

Dojde-li pfi naklddce a/nebo vykladce k ptrekroceni povoleného Casu, zaplati smluvni strana
najemce smluvni strané rejdaf pokutu, tzv. demurrage, v ¢astce piisluSného ¢asového podilu

k jednotkové (obvykle denni = 24 hodin) sazbé.

Dojde-li naopak pti nakladce a/nebo vykladce k uspoie povoleného €asu, obdrzi smluvni strana
najemce od smluvni strany rejdait odménu, tzv. despatch. V naprosté vétSin€ piipadd Cini
despatch polovinu ¢astky demurrage, a kone¢na vyplatitelnd vyse se opét urcuje zlomkem denni

sazby.

Demurrage (despatch) jsou podstatnymi nalezitostmi ujednani (smlouvy o ngjmu v lodi)

a v kone¢ném zuctovani mohou celkovy finan¢ni vysledek takového ujednéni vyrazné ovlivnit.

3.3.3 Time Sheet — Pocitani ¢asu pro vypocet postoje lodi pri prekladkovych
operacich a tomu odpovidajici demurrage/despatch

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolaf, VSE v Praze, str. 50 a dalsi
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TIMESHEETS
I. D. ,Banka”

Zeitaufstellung fiir den Ladehafen.

erlaubenden Arbeitstag.

Im Hafen angekommen 5. Mirz
Ladebereit 5. Marz
Ladebereitschaltsnotiz abgegeben u. akzeptiert 5. Mérz
Fest am Ladeplatz 7. Marz
Ladebeginn 7. Mirz
Zeit beginnt zu z3hlen 6. Marz

83

4.00 p.m.
4.40 p.m.
4.40 p.m.
11.00 a.m.
11.30 a.m.
4.40 p.m.

Erlaubte Zeit 5 Tage 18 Stunden 10 Minuten.

Nach dem Konnossement geladen 8.635.35 tons
@ 1.016 kg Lademenge 1.500 tons per wetter-

Beladung beendet 19, Mirz 9.30 a.m.
Trimmen beendet 19. M3rz 11.50 a.m.
Erlaubte Oberlicge-
Zeit zeit
Tg. Std. Min. Tg. Std. Min.
Dienstag 5. Mirz angckommen 4.00 p.m.
Notiz abgegeben4.40p.m. — — — —_———
Mittwoch 6. % Zeit beginnt zu
zahlen 4.40 p.m. - 7 20 —_—— —
Donnerstag Y SRR Fest am Ladeplatz
11.00 a.m. - Ladebeginn
11.30 am. | — — —_———
Freitag 8. % Regenstop 2 Std. 10 Min. — 21 50 —_———
Sonnabend Q= W 7 T e
Sonntag | [ S S e i Ll e
Montag 1., — 17— o
Dienstag 125 5, ] — — _——
Mittwoch 3 Regenstop 5 Std. 3¢ Min. — 18 30 _— —
Donnerstag 14 erlaubte Ladezeit abge-
laufen 0.30 p.m. — 12 30 — 11 30
Freitag 15. ——— [ =
Sonnabend 16: & — — ] — —
Sonntag : o (RS ——— ] —
Montag 18. ., —_——— | — —
Dienstag 19, Laden und Trimmen
beendet 11.50 a.m. —_——— — 11 50
518 10 42320
Liegegeld fiir 4 Tage 23 Stunden 20 Minuten @ £ 300.—— per Tag.
= £ 1491.134.

Obr. 12: Time Sheet m/s Banka v Hamburku 5-19.3.

Zdroj: autor

3.3.4 Vypocet ceny U Smluv 0 najmu lodi

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 54

Smluvni cena u Time Charteru je jednoznacné podiizena jednorazové dohod¢, a podléha typu
a velikosti plavidla, délce trvani n4jmu, typu ndjmu (s posadkou ¢i bez); Time Charter ceny

velmi silné kolisaji v zavislosti na momentalni trzni situaci = vztahu nabidky nad poptavkou
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¢i naopak, a to 1 v dlouhodobém vyhledu (vliv o¢ekavani vyvoje tonaze vs. objemu svétového

obchodu) Viz pric¢iny soucasné krize v namotnim pramyslu.

Smluvni cena u Voyage Charteru ma téz proménlivy charakter, ovS§em na zakladé kratSiho
vyhledu a se silnym vlivem okamzité (nahodilé) situace v pfislusné oblasti zapoceti cesty. Cena
Voyage (ptipadné Consecutive Voy Charter) je urena jednotkou mény za cestu, u part cargo
muze byt rozhodujici i mnoZzstvi nalozeného zbozi. Velky vliv na ekonomicky vysledek
smlouvy maji pak bonusy/malusy za urychleni/pfekroeni povolené doby pro nakladku c¢i

vykladku (demurrage/despatch, obvykle 50 %).

3.3.5 Zavér
Namotni doprava hromadnych, jednorazovych nékladii a s ni spojené odvétvi trampovych
preprav upravenych Smlouvami o ndjmu (event. i provozu) lodi ptedstavuje v oboru namotni

dopravy zcela zvlastni a svébytnou kapitolu.

Pesto vsak i zde lze vysledovat zékladni pravidla a zékonitosti platné pro cely obor = at’ jsou
to zakladni smluvni strany, procesni vymezeni prub¢hu zajisténi prepravy a z toho vyplyvajici

zakladni podminky stanoveni dopravného.
I v trampovych piepravach se pak setkdme s obchodovatelnymi konosamenty.

V neposledni fadé€ se pak tyto prepravy fidi (pfinejmensim v narodni pravni soustave) stejnymi

zakony a vyhlaskami.
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4. ODPOVEDNOST NAMORNIHO DOPRAVCE
ZA SVERENY NAKLAD

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini ndkladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 3

V obecném povédomi bohuzel prevlada nazor, ze okamzikem pievzeti zbozi k pifeprave
poskytuje dopravce piepravei — nejcasteji vlastniku zbozi (resp. zadavateli prepravy, odesilateli)
na oplatku ruceni (v pfipade poskozeni i ztraty) az do vyse plné hodnoty pfepravovaného zbozi.

Tak tomu ale neni.

PIné pokryti ptipadnych skod vyplynuvsich z pfepravy zbozi po moti se doporucuje pfipojistit
(zbozové pojisténi) u komeréni pojistovny. Takové pojisténi, dle dojednané¢ho rozsahu ci
omezeni (komoditniho apod.) poskytne pfepravci nejen dostate¢nou ndhradu v ptipadé ¢astecné

¢i uplné ztraty nékladu, ale jisti jej i ve zvlastnich ptipadech — Spole¢na havarie (viz déle).

4.1 Rozsah kryti u zboZovych pojistek v namorni dopravé
Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak
a P. Kolat, VSE v Praze, str. 165

Ve smyslu tak zvanych Institute Cargo Clauses (dohoda mezi evropskymi a americkymi
pojistniky LMA/UIA) komer¢ni pojistovny obvykle nabizi 3 standardni Grovné pojisténi rizik

v namotni pfeprave:

v" dnes rozsah C, podobny diivéjsi trovni FPA (Free of Particular Average)
v' dnes rozsah B, podobny dfivejsi arovni WPA (With Particular Average) pouzivan zfidka
v' dnes rozsah A, podobny diivéjsi urovni AAR (Against All Risks)

4.2 Spole¢na havarie — General Average

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 161.
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Spole¢nou havarii se oznacuje takova udéalost a nésledné uspotfadani financnich nérokl
(kompenzaci) a pfisluSnych pravnich vztahti, kdy se lod” béhem plavby dostane do kritické
situace hrozici Gplnou ztratou plavidla i nakladu. Kapitdn ve snaze zachranit alespon Cast
majetku a zivoty posadky provede takovy ukon, kterym zni¢i (tzv. obétuje) ¢ast nakladu a/nebo

plavidla.

Obr. 13: M/s Foiwaret, GA 2004 Antwerpen
Zdroj: autor

Obr. 14: M/s Fremantle Highway, ¢ervenec 2023
Zdroj: Rijkswaterstraat
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4.3 Rizika z pojiSténi vyloucena

V ramci vyhldSenych vSeobecnych pojistnych podminek si kazdd komercni pojistovna
vyhrazuje urcity okruh pfic¢in Skody v namotinich ptfepravach, které jsou z pojistného kryti

piedem vylouceny.
Jde ptedevsim o Skody

v’ opakované ¢i takové, kterym mohl pojistény védomé zabranit;

v $kody vzniklé z titulu vnitini povahy zboZi (inherent vice);

v $kody zplsobené nedostateénym respektive nepfislusnym (nespravnym ¢i nedosta-
te¢nym) obalem pro namoini pfepravu,

v" $kody vzniklé prokazatelnou nedbalosti ¢i Skody umysIné

v $kody vzniklé v disledku véale¢nych udalosti, ob&anskych nepokoji, ale napf. i stavek
apod.

v atd.

Nékteré z vyse uvedenych pficin l1ze dale zvlasStnim smluvnim ujednanim ptipojistovat. Je vSak
vzdy elementarni povinnosti pifepravce (vlastnika zbozi), aby v okamziku zjisténi Skody
zabranil jejimu dalSimu $ifeni a zajistil neprodlené ohlaseni a odborné zjisténi stavu (survey).
I pouhé pozdni ohlaseni Skody vede ve vétSin€ piipadl ke ztraté¢ smluvniho naroku na kryti

vzniklé / zjiSténé Skody.

4.4 Odpovédnost dopravce v prostiedi NVOCC, respektive pii vstupu
dopravce-rejdaie do systému kontinentalni prepravy

NVOCC dopravei (tzn. ,,ndmoini dopravci bez vlastnich plavidel® neboli ve skuteCnosti
zasilatelé s globalni siti) vydavaji svoje konosamenty, v ramci kterych mohou definovat i svoje
podminky odpovédnosti za sveéfeny ndklad. V rdmci sjednocovani podminek mezinarodniho
obchodu pieprav je naprosto ptrevazujici klauzuli odvolavka na nékterou z piislusnych

mezinarodnich umluv, nejcastéji na Hague-Visby Rules.

Na druhé strané v ptipadech ptimého vstupu rejdaie do pribéznych (door-door) pieprav, a uziti

Through nebo Multimodal Bill of Lading jsou piislusné namoini podminky vztazeny i1 na
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piipadné skody vzniklé béhem piepravy zbozi po sousi (od odesilatele do pfistavu nebo

z pristavu k piijemci)

Zcela nejlepsi kryti pak poskytuji speditérské FIATA Multimodal B/L, jejichz pouziti je vSak

vazéano na souhlas a ¢lenstvi ve FIATA a specidlni pojisténi.
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5. BILL OF LADING (B/L) NEBOLI KONOSAMENT

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini ndkladni pieprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 105 a dal3i.

Zakladni podobou Smlouvy o ndmoini piepravé v liniové dopravé je namoini konosament
neboli Bill of Lading (v ¢estiné nalozny list), s vyhradou najmt lodi, kde tuto podobu nabyva

Charter Party a konosament mé pouze funkci potvrzeni o nakladce.

5.1 Obchodovatelnost konosamentu

Obchodovatelnost konosamentu je dle nejnovéjsiho chapani jednoznacné vymezena piislusSnou
deklaraci v poli ,,Consignee* (piijemce). Obchodovatelnym konosamentem se stava takovy
B/L, ktery je manifestovan ,,TO ORDER* (na fad), at’ jiZ na fad jmenované strany ¢i na fad

Shippera.

Obchodovatelnost konosamentu je vyjimeénou a nenahraditelnou funkci konosamentu
predevsim pii obchodovani se zbozim na burzach, kde ptislusné loty zbozi, v té¢ dob¢ Casto jesté
plujici na mofi, jsou pfedstavovany jednotlivymi sadami konosamenti a obchodovany bez
omezeni v zastoupeni témito konosamenty. Obchod je potvrzen vyznacenim Zira na rubu,
pfi¢emZ tato operace se miZze az do prevzeti zboZi opravnénym, opakovat nékolikrat (viz

obchod surovinami, ovocem, kavou atd.)

Obchodovatelné konosamenty pak mohou slouZit 1 jako zaruky a garance; nenahraditelnou roli

hraji konosamenty v obchodnich operacich krytych mezinadrodnimi akreditivy.
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5.2 Uvolnovani zbozi v pristavu vykladky a konosament

Pyramida typu a funkci Bil

| of Lading (konosamentu)

Papirova | Originadly | Pocet Uvolnéni |Nahradni zplsoby Vystavce
Typ forma originalu zboizi
Rejdar  Zasilatel
Seawaybill, Express na
Release NE NE 0 pozadani 0 MBL HBL
Full Set Consigned proti Telex Release,
Surrender,
to Name ANO ANO obv. 3/3 | origindlu | Bankovni zéruka
Full Set Consigned proti
Zirovaném
to Order ANO ANO obv. 3/3 | u originalu 0
nemusi proti Telex Release,
Surrender,
Multimodal eFBL byt ANO obv. 3/3 | origindlu | Bankovni zaruka NE ANO

Obr. 15: Pyramida funkci B/L

Zdroj: autor
[c-m-:; Hapag-Lloyd Aktiengeselischaft, Hamburg Sea Waybill Transport or Port to Port Shipment
Shipper.
SCUDERIA PRAHA A.S.
CISTOVICKA 1707/98 « Hapag—LI
163 00 PRAHA 17
CZECH REPUBLIC Carvier's Reference. | SWB-No.: [Page:
MR. ROZKOSNY 34260113 HLCUPRG141003460 2 / 2
Export Referenc
[Ccml’m. N T
JUMA AIRLINK L.L.C
C/O ABU DHABI MOTORSPORTS
MANAGEMENT (ADMM) Forwarding Agent

O BOX 27374
BU DHABI, UAE

g

JUMA AIRLINK LLC
AL NASR STREET,

P.O BOX 27374, ABU DHABI, U.A.E

BIN HAMOODAH BLDG,

Kddress (Carior not iure 1o oy}
'U DHABI MOTORSPORTS

i

Reforence:

ADMM)
AS MARINA CIRCUIT, YAS ISALAND
.0 BOX 130001

U DHABI,

"

E'ﬂ

UAE

alfe): VoyageNo.:

Piaca of

OOCL KOREA 003E42

[ForoTLosding:
|

ABU DHABI

Piace of Dalvary:

CONT. 40'X8'6"
HLXU 5064972 108 BULK, SOLID,
SEALS : ("NOD

NS
00246700

SHIPPED ON BOARD, DATE :
PORT OF LOADING: HAMBURG
VESSEL NAME: OOCL KOREA VOYAGE:

PORT CHARGE ORIGIN PREPAID
SEAFREIGHT + ADDITIONALS PREPAID
PORT CHARGE DESTINATION PREPAID
Shipper's declared Value [see clause 7(2) and 7(3)]

Toi No e |Pack

[entainer Nos . Seal Nos: Wiatks and Noa. | Nurber snd Kind of Packages. Description of Goods
Kages. Descriphi

Gross Weight easurement

2 FERRARI 458 CHALLENGE RAICING
CARS, COLOUR RED + ACCESSORIES

*SLAC = Shipper's Load, Stow, Weight and Count

GENERAL PURPOSE CONT. SLAC*
LARGE PARTICLES 3443,500 60,000
KGM MTQ

[ —

3443,500

KGM

29.0CT.2014
003B42

Above Particulars as deciared by Shipper. Without responsibilty
or warranty as to cotreciness by Carrior [see clause 11

DRAFT

3

Wovement Currency.

o

FCL/FCL

Bosis I.

Charge |Rats oS e

[RECEIVED by the Cairier from the Shipper in spparent o
[omsrwde olad hare) b el rrnber ot gty of Contamars o onar

o0 crde 300 condio (ke

" unke ndcaled b tho box spposte antled "o No. of Canlsnen Pacages

!

Garriage subject lo

TERiAS AN GONDITIONS O THE REVERGE HERE ST

TIOKS OF THE CARRERS APPLICABLE TARIFF) fom e P of Roceipt
he Port o the

o of Delivery. which-
ver 1 aoplcable tn -mpw i Sea eyt e umm expressly 0ccopia anc agrees

1o all it terma ang ocnditons wh! writton. or otherwise
e renwinwarcing e N s4iuT f s 45 Wyt o 1 Marar

AR Sea wayhitt - Mot Negotiabie Y
i

)

OO\

WTD4232 (e

’ ot Fraght

Piace and cate of 3806

PRAGUE 29.0CT.2014

[Freioht payatie at

ORIGIN

FOR ABOVE NAMED CARRIER
(AS AGENT)

Obr. 16: Konosament vzor (rejdar Hapag Lloyd)

Zdroj:

autor
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5.3 Liniova namorni doprava

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 19 a dalsi.

Jak jiz bylo uvedeno v uvodni kapitole, liniovd namoini doprava je postavena na principu
obsluhy nékolika pfistavii v pfedem stanoveném sledu a dle pfedem navrzeného jizdniho fadu
= linka. Tyto rozvrhy lIze nalézt na tzv. Sailingu, dnes zpravidla webovych strankach
jednotlivych rejdaiti; jmenovana lod’ se po obepluti ,,smycky* (pfedem stanovené trasy) vraci
do prvniho pfistavu a vyplouva na novou cestu (jednotlivé plavby se rozlisuji krom¢ jména lodi
1 Cislem cesty a smérem, kterym se dané¢ plavidlo na daném tseku pohybuje — naptiklad na

spojenich Asie-Evropa ¢i Asie-USA se objevi oznaceni ,,West* nebo ,,East*).

AC¢ se pfi letmém pohledu na liniové jizdni fady (sailing lists) zda, ze je za jejich pomoci velmi
jednoduché sledovat zvolenou zasilky (track & trace), je nutné si uvédomit, Ze

- z povahy ndmoiniho prava na liniovém uspotadani vyplyva nezdvaznost idaji uvedenych na
liniovém jizdnim tadu;

- rejdatf ma dle svého uvazeni, v zavislosti na podminkéch na lince (pocasi, politické a obchodni
prekazky) ménit potfadi ptistavi, pfistavy na lince ptidavat ¢i rusit;

- rejdaf ma dle svého uvazZeni pravo zbozi prekladat z plavidla na plavidlo;

- rejdat mé dle svého uvazeni pravo zbozi na cesté¢ vyloZit v jiném pfistavu ¢i vratit do
puvodniho ptistavu nakladky;

- rejdaf ma dle svého uvazeni pravo plavbu zrychlovat ¢i zpomalovat; a

- v neposledni fad€ rejdar neni povinen tato rozhodnuti zdivodiovat, obhajovat a pfedem
oznamovat. Je tedy zjevné, Ze 1 graficky vynikajici provedeni sledovaciho nastroje a zobrazeni
plujici lod€ na satelitnim snimku neni dostacujicim diitkazem pro vypocet okamziku dopluti do
uvedeného pfistavu urceni. Proto jsou veSkeré uvadéné casové udaje pouze orientacni a jejich
platnost je relativizovana téZ oznacenim ESTIMATED (time of sailing, time of arrival...),
ve zkratkach ETS, ETA atd.

Zakladnim rysem liniové namoini dopravy je dale to, Ze soucasti uhrady namoiného
dopravného jsou i vylohy za nakladku a vykladku. V ndmoini angli¢tiné tento stav oznacujeme
jako Liner Terms. Protikladem jsou pak tzv. Gross Terms, kdy nakladku, resp. vykladku plati

nalod’ovatel (Shipper) resp. ptijemce (Consignee) bez ohledu na platbu vlastniho ndmoiného.
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V praxi byva zaménovana operace nakladky (vykladky) s operacemi na ptistavnim terminalu.
Terminalové sluzby, tzv. Terminal Handling Charges, THC ¢i CSC — platba za né — jsou
oddéleny od vlastni nakladky ¢i vykladky a byvaji tarifovany zvlast.

Poznamka: Az do roku 2008 byly urcujicim hybatelem v namoini liniové dopravé tzv. liniové

namoini konference.

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 36 a dalsi.

Liniové namoini konference byly siln¢ kartelizovanad sdruzeni nejvyznamnéjsich rejdati
obsluhujicich danou linku, kam mensi hraci (rejdati) méli velmi omezeny ptistup. Toho bylo
dosazeno pevnymi a dlouhodobymi dohodami o d€lbé€ pfepravni prace a cenach mezi ucastniky
konference, a mnozstevnich zarukach a cenédch se zdkazniky. Néhled na vyznam namotnich
konferenci se dodnes velmi 1isi; je jisté, Ze prinasely transparentnost a stabilitu na trh jinak
velmi volatilnich namotnich pieprav, umoznovaly dlouhodobé planovéni jak pti rozsifovani
flotily, tak 1 cenotvorbé exportéri. Odporovaly vSak zasadam volného trhu prosazovanym ze
strany EHK OSN, ale pfedevsim EU, a proto v roce 2008 byla zrusena posledni vyjimka
umoziujici konferen¢nim plavidlim naplouvat evropské pfistavy.

Po hluboké krizi v odvétvi, zptisobené mimo jiné i chaotickymi stavy po zruSeni vyjimky,
ptikrocila EK k uklidnéni situace zavedenim tzv. Blokové vyjimky pro namoini dopravce
obsluhujici evropské ptistavy. Ve své podstaté jde o vymezeni urCitych vztahli mezi rejdati tak,
aby byli schopni kombinovat tonaZ na linkach a vyjednavat s pfistavy o obsluze téchto
kombinovanych plaveb. BohuzZel, za cca 15 let fungovani této Blokové vyjimky a pfi
nedostatené kontrole ze strany organti EU a rostouci moci nejvétsSich rejdait se ujednani mezi
rejdafi, tzv. Aliance (dnes 3 globalné operujici aliance v kontejnerové dopravé = 2M, THE
Alliance a Ocean Alliance — pokryvaji az 95 % ptepravniho objemu na hlavnich linkach,
pficemz naptiklad Aliance 2M vykazuje absolutni majoritu na transatlantickych spojenich
véetné LATAM) v mnoha ohledech dostala za hranu ptivodnich antimonopolnich opatfeni, coz
bylo patrné mimo jiné na sjednocené cenotvorbé v dobé covidové krize. Blokova vyjimka od
té doby celi rostouci kritice pfedevSim ze strany zasilatelt a 1ze doufat, Ze pfi projednavani
dalsiho eventualniho prodlouZeni v roce 2024 dojde k vyraznym upravam jak omezeni, tak

vynucovacich nastrojli (podobné jako jiz naptiklad v americké namoini praxi).
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5.4 Vypocet ceny v prepravé kusového zbozi

Zakladem pro vypocet ceny namoiného port-port u béznych kusovych zasilek je rozmér
jednotlivych kusi zasilky. Zakladni pomér hmotnosti a objemu je u kusovych zasilek stanoven
zvyklostng, a to v poméru 1:3, tzn. 1 kubicky metr odpovida cca 300 kg brutto hmotnosti.
Namotné (a n€¢které ptirdzky) jsou pak vycisleny za jednotku ,,FRT* (jinde ,,W/M*), coz v praxi

znamena, ze se z dvojice hmotnost-objem uplatni ta ¢astka, ktera je vyssi.

Krom¢ vlastniho ndmoiného dopravného je cena dopravy ovlivnéna celou fadou ptirazek,

k nimz patii predevs$im:

v BAF Bunker Adjustment Fee (nékdy také EBS apod.)
v' CAF Currency Adjustment Fee
v" WAR Rizikovy piiplatek v oblastech nebezpe¢i vale¢nych a podobnych udalosti

a nepokoji; a dalsi.

U velmi velkych ¢i jinak zvlastnich ndkladovych kusti miiZze byt ndmoiné stanoveno na zakladé

dohody pausalem (lumpsum freight).
Do ceny piepravy kusového zbozi pak nutno pfipocist dalsi ndklady:
v vyzvednuti u odesilatele a preprava do piistavu;
v" nakladka na palubu lodi v&etné ulozeni a upevnéni zbozi;
v' celni odbaveni v exportu;
v' vystaveni lodnich doklad a odména piislusné strany.
A obdobné
v vykladka v piistavu uréeni, celni odbaveni a uvolnéni pro transit do vnitrozemi;
v dodani pfijemci a

v' odmeéna piislusné strané provadé&jici ¢i zajist'ujici tyto operace.
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5.5 Vypocet ceny dopravného u kusovych zasilek prepravovanych ve
sbérnych kontejnerech

Zakladem pro vypocet ceny namoiného port-port u kusovych zasilek v kontejnerech je opét

rozmér jednotlivych kust.

POZOR pfi tomto zplsobu piepravy jsou rozméry zasilek omezeny kapacitnimi omezenimi

jednotlivych typt kontejnert.

Zakladni pomér hmotnosti a objemu je zde u kusovych zasilek také stanoven zvyklostné na 1:3,
tzn. 1 kubicky metr odpovida cca 300 kg brutto hmotnosti. Namoiné (a nékteré prirazky) jsou
pak vycisleny za jednotku ,,FRT* (jinde ,,W/M*), coZ v praxi znamend, Ze se z dvojice

hmotnost-objem uplatni ta ¢astka, ktera je vyssi.

Kromé¢ vlastniho namoiného je cena LCL dopravy ovlivnéna opét celou fadou prirazek, zde
muze pfistupovat i heavy-weight surcharge (vysoky podil hmotnosti, nad 800 kg/Icbm).
U né&kterych pravidelnych LCL pfeprav lze vysledovat i zvlaStni smluvni zpisoby zjednoduSeni
vypoctu ceny, ale zcela obvyklym modelem je ten, kde se do ceny piepravy kusového zbozi

piipocitavaji tyto dalsi naklady:
v vyzvednuti u odesilatele a pfeprava na sbérny terminal (CFS);

v" nakladka zbozi do kontejneru véetné ulozeni a upevnéni zbozi = LCL Charges; nakladka

kontejneru na lod’;

v' celni odbaveni v exportu a vystaveni lodnich dokladi; odména piislusnému
konsolidatorovi (tedy specializované firmé, kterd provozuje piisluSnou sbérnou linku,
zajiStuje nakladku a uloZeni, a prostfednictvim své sité i vyloZeni a distribuci sbérnych

zésilek do/z kontejnera).
A obdobné

v vykladka zboZi z kontejneru na terminalu uréeni (Devanning nebo Stripping), celni

odbaveni a uvolnéni pro transit do vnitrozemi;
v dodani pfijemci a

v odména piislusné strané provadgjici ¢i zajistujici tyto operace (mize byt strana odli§na

od konsolidatora).
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I cena LCL dopravného mezi konsolidatorem a zasilatelem, zde v pozici organizatora celé

dopravy door-door, mtize nabyvat vice podob:

v' smluvné pifedem stanovend cena za W/M (FRT) a terminalové (CFS) poplatky
a ndklady. Cena ndmoiného je vypoctena predem z predpokladaného vytizeni celého
kontejneru (napt. objem 40*DC je cca 65 cbm, ocekdva se naplnéni na 65 %, pii
dopravném USD 1000/40*DC bude 1 FRT za USD 23,70), samoziejm¢ s piislusSnym

bonusem v relaci s rostouci velikosti zasilky (degresivni skala);

v smluvnim algoritmem podchyceny zpiisob podilnictvi na skuteénych nakladech, bez
ohledu na skute¢né vytizeni (tzv. A-Meta), pfedstavuje vyssi a spravedlivéjsi (obvykle
1 ve vysledku vyhodnéjsi) formu partnerstvi konosolidatora a zasilatele (tzv. co-loader)

na pravidelné bazi.

5.6 Vypocet ceny v pirepravé kontejnerizovaného zbozi

Zakladem pro vypocet ceny namoiné¢ho port-port u kontejnerovych zésilek je tzv. TEU =
Twenty-foot equivalent unit. Namoiné (a nckteré ptirazky) jsou pak vycisleny za jednotku
»TEU“ (vyjimecné ,,FEU®), coz v praxi znamena, ze prisluSna cena za 40*kontejner je
dvojnasobkem ceny 20*kontejneru. Mensi ¢ast poplatkli je pak stanovena za ,,box*“ nebo

,»shipment — B/L*

Kromé¢ vlastniho namoiného je cena dopravy ovlivnéna celou fadou ptirdzek, k nimz patii

predevsim:

v BAF Bunker Adjustment Fee

v" CAF Currency Adjustment Fee

v" OTAD Open Top Additional (nebo FTAD = FlatRack Additional)

v' RFAD Reefer Additional

v" WAR Rizikovy piiplatek v oblastech nebezpe¢i valeénych a podobnych udalosti
a nepokoji;

v" SUEZ Kanalovy poplatek v Suezu

v PAN Kanalovy poplatek v Panameé; ale 1

v' LSF Ptiplatek za nizkosirné palivo (a obdobna dalsi eko paliva)

v' CONG Ptiplatek za zdrzeni z ditvodu chronické preplnénosti pristavi.
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Do ceny piepravy kontejneru pak nutno pfipocist dalsi naklady:

v' Vyzvednuti u odesilatele a pfeprava do piistavu

v Terminalové poplatky (THC, CSC) a Security v piistavu (ISPS)

v Celni odbaveni v exportu s pfipadnou kontrolou ¢i pfenosem dat do zdmofi
(Automatizované zasilani manifestu pred odplutim AMS)

v Vystaveni lodnich dokladti a odména pfislu$né strany
A obdobné

v Vykladka v ptistavu uréeni, celni odbaveni (pfipadné dalsi kontrolni operace) a uvolnéni
pro transit do vnitrozemi

ror e . v fisludné v vad&iici & zaiisPuiici '
v" Dodani pifjemci a odména piislu$né strané provadéjici &i zajist'ujici tyto operace
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6. KONTEJNERIZACE NAMORNI DOPRAVY

Podrobny text k této problematice naleznete v publikaci Namoini nakladni pfeprava, R. Novak

a P. Kolat, VSE v Praze, str. 38 a dalsi.

6.1 Namorni pristavy s obsluhou kontejnerovych lodi

6.1.1 Geografie

Tradi¢nimi centry svétového obchodu jsou namoini piistavy. UZ od pocatku ndmoini dopravy
funguji ptistavy jako vstupni brana do svéta pro veskery naklad piepravovany po mofti. V roce
2012 ve svété fungovalo okolo 400 namotnich pfistavii, ve kterych se mohly piekladat
kontejnery, dnes je jich pies 500. AvSak az 98 % kontejnerizovaného ndkladu transituje ptes
60 nejvetSich z nich. Ve vétsin€ svétovych ekonomickych center funguje jeden nebo nékolik
hlavnich pftistavl, z nichZz se naklad ptekladd na mensi lod€¢ nebo jiné druhy dopravy. Poté
putuje do vnitrozemi, anebo je rozvezen feederovymi (pfipojnymi) linkami do mensich,

podplrnych piistavi.

6.2 Hlavni kontejnerové pristavy v Evropé

Starsi chapani dopravniho fetézce prisuzovalo ndmoinim ptistaviim funkci zprostfedkovatele
mezi vodni a Zeleznicni, eventualné silni¢ni dopravou. Zatimco na pocatku 20. stoleti pfipadaly
na namoini plavbu cca dvé tretiny provozniho Casu ana pieklddku nédkladu v (tehdy)
vnitrozemskych vodnich pfistavech jen jedna tfetina tohoto €asu, po druhé svétové valce se
tento pomér obratil. Nartst mnozstvi nakladu pfepraveného vodni dopravou, zavedeni tlacné
technologie fi¢ni plavby, zvySeni nosnosti ndmotnich a fi¢nich lodi a zvySovani jejich
provoznich rychlosti, vyvolalo disproporci mezi vykonnosti vodni dopravy a vykonnosti
ptekladkovych zatizeni v ndmoinich a vnitrozemskych pfistavech. Z téchto diivodii bylo nutné
zvysit jejich vykonnost v pfistavech a piekladistich, zvétsit Sitku ptfistavniho uzemi a provést
potfebou upravu v konstrukci lodi a pfekladiStnich zafizeni za ucelem zrychleni ptekladky

dopraveného nakladu.

V soucasnosti je ndmoini ¢1 vnitrozemsky pfistav chapan jako dopravni systém (uzel) leZici na
pobfezi moie nebo oceanu / na vodni cesté s jednotlivymi piekladkovymi polohami, s piilehlym

uzemim a vodni plochou, kde se realizuji nakladdkové a vykladkové operace, naklad (zasilky)
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je chranén v krytych skladech a je vykonavan svoz a rozvoz zésilek z/do ptistavu pozemnimi
dopravnymi prosttedky. Vedle téchto ¢innosti miize plnit i dal§i funkce souvisejici s aktudlni

situaci a potfebami dopravniho trhu.

Dtlezitou soucésti kazdého pfistavu je jeho komunikacéni napojeni (silni¢ni a Zeleznicni), aby

byla zabezpecena plynulost jeho chodu jako slozitého hospodatského a technologického celku.

Po zZelezni¢nich tratich usticich do pfistavu se piepravuje piedevsim hromadny naklad.
V ptedchozim obdobi se vSak vyrazn¢ zvysil i pocet kontejnerti ptfepravovanych do/z
namotnich pfistavil po zeleznici. Tento servis poskytuji zejména operatoii kombinované
pfepravy, jakymi jsou v nasem prostoru napi. METRANS, RCO Intrans, Bohemiakombi,
UPLINE, MedLog atd.

Vstupni/vystupni Zelezni¢ni koleje spojuji pfistav s nejblizsi sefad’ovaci stanici. V ptipadé
velkého obratu nakladu, resp. pti velké vzdélenosti ptistavu od vefejné sité, byva tato stanice
umisténa piimo v pfistavu (napt. Maschen Rangierbahnhof v Hamburku). V pfistavni nebo
sefad’ovaci stanici se tfidi vagony pted jejich pristavenim na jednotlivé pfistavni kontejnerové

terminaly, resp. na konkrétni ptekladkové polohy.

V porovnani se Zelezni¢ni dopravou se silni¢ni doprava podili na pieprave, resp. svozu
arozvozu zasilek z/do pfistavu v relativné mensi mife. VyuZivaji ji firmy a spolecnosti sidlici
v pristavu a v jeho okoli na prepravu kusového nékladu, véetné kontejnert. Pfistav se napojuje
na vefejnou silni¢ni nebo dalni¢ni sit’ prostfednictvim piijezdové komunikace. Pti rozhodovani
o umisténi pfistavu je tieba zohlediiovat hospodaiska, dopravni, terénni, urbanistickd, izemni
a dalsi hlediska. Z hospodaiského hlediska se pristavy buduji v blizkosti pramyslovych
a ekonomickych center, z terénniho hlediska je dulezita jeho konfigurace, geologicka struktura
auroven hladiny spodni vody (eventualné¢ i dosahu a vlivu motského pfilivu a odlivu),

z urbanistického hlediska se posuzuje vliv pfistavu na Zivotni prostfedi a na jeho ochranu,

a z uzemniho hlediska je dilezita rozloha disponibilnich pozemk a osidleni ptilehlého Gizemi.

Namoini / vnitrozemsky pfistav mlize byt umistén piimo na biehu mofe nebo oceanu / v Usti
splavné feky, mimo vodni cesty v pfistavnich bazénech, na btezich priplavii ¢i kombinované.
Z téchto hledisek je nejvyznamnéjSim piistavem pro Cesky zamoisky obchod piistav Hamburk.
Nelezi sice nejblize k CR (tento primat zaujima slovinsky Koper &i italsky Terst), neni ani
jedinym na fece (podobné umistén je i nizozemsky Rotterdam ¢i belgické Antverpy), ale

z hlediska dostupnosti nabizi nejvice optimalizovanych spojeni = pravidelné ucelené vlaky,
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relativné kratkou vzdalenost po silnici i fi¢ni spojeni po Labi (v zavislosti na podminkéach

splavnosti).

6.2.1 Pristav Hamburk

Pristav Hamburk je v pfekladistni ¢innosti v poslednich létech druhym nejvétSim evropskym
namoinim piistavem (v kontejnerové piekladce tieti). Prekladkové polohy pfistavu lezi na
biehu feky Labe, nedaleko od usti do Severniho mote. Pfistav umoznuje piekladku
hromadného, kusového, tekutého ndkladu vcéetné prepravnich jednotek intermoddlni, resp.

i kombinované dopravy.

Ptistav Hamburk svoji zemé&pisnou polohou piedstavuje mj. nejpiimé&j$i a nejpiirozenéjsi cestu
pro ¢eské zbozi putujici do/ze zamoti. Z tamnich ptistavnich terminall 1ze disponovat zbozi jak
po Zeleznici, tak prostiednictvim rozvinuté sité dalni¢niho spojeni, jakoz i po labské vodni cesté
vodni stav z ditvodu vysokych rozdili vysky vodni hladiny pii odlivu a pfilivu (az 3,5 m)
a intenzivni zanaseni koryta feky splaveninou z vnitrozemi, kterou je nutno pravidelné bagrovat
a odvazet. Pro nejvétsi namoini plavidla pak tfeka pied vstupem do pfistavu predstavuje
prekazku z ditvodu 8ifky plavebni drahy. Témito problémy vSak trpi i jiné, plivodné z divodu

bezpecnosti v Ustich fek budované namoini pfistavy (napt. Antverpy).

Ptistav Hamburk je univerzalnim ndmotné-ficnim ptistavem, kde 1ze manipulovat prakticky
jakékoliv zboZi, kusové, sypkeé i tekuté; v posledni dobé se uvazuje i o umozZnéni prekladky

tekutého vodiku. Hlavni naplni pfepravni prace pfistavu je vSak piekladka kontejnert.

a) Nejvetsim hamburskym kontejnerovym termindlem je po rekonstrukci opét kontejnerovy
termindl Burchardkai (HHLA Container Terminal Burchardkai) rozprostirajici se na plose
140 ha v jednom z ramen Labe v Hamburské delté. Ro¢né se v ném pielozi 5,2 mil. TEU. Tim
piedstihl jiz v roce 2001 otevieny termindl CTA (5,0 mil TEU). Piekladkova ndbtfezni hrana
s ponorem 16,5 metru se déli na osm poloh, které jsou vybavené 22 kontejnerovymi piekladaci.
Hloubka vody pti piekladkové hrané (pfi pravidelném udrZzovani koreckovym bagrem)
umoznuje za priznivych ptilivovych podminek odbaveni ndmoinich lodi velikosti az Suezmax.
Jedinou vyznamnégj$i nevyhodou je pomérné Uzky vjezd do kotvisté a ztoho plynouci
nedostatek prostoru pro otd¢eni velmi velkych plavidel pted najetim do tzv. polohy — né¢kdy téz

oznacované jako kotvisté (zpracovano dle idaji HHLA)
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Dalsimi kontejnerovymi termindly jsou CTA (Altenwerder), CTE (Eurogate), CTT (Tollerort).

b) Kontejnerovy terminal Altenwerder (HHLA Container Terminal Altenwerder), jehoZ prvni
¢ast byla uvedena do provozu v roce 2001, se nachazi na plose 100 ha. Piekladkova nébtezni
hrana dlouhd 1400 metrG je rozdélend na ctyfi kotvisté. Vybavena je 15 kontejnerovymi
prekladaci. Maximalni hloubka vody pii pieklddkové hrané ¢ini 16,7 metru. Piekladkova
kapacita tohoto termindlu je cca 5 mil. TEU za rok. V dobé& ptfed vypuknutim svétové financni
krize byl dokoncen projekt dalsi expanze CTA smérem do vnitrozemi, s cilem vybudovani
lepsiho zdzemi pro obsluhu pfichazejicich a odchéazejicich kontejnerti, v€etné navySovani poctu
koleji pro ucelené vlaky intermodalni piepravy. Tento projekt byl dokonéen v roce 2016.
Vzhledem k vybudovani tohoto piekladisté ,,na zelené louce* bylo mozné jiz do projektu vlozit
prvky automatizované manipulace s kontejnery, tedy prace za pomoci robotickych vozitek,
automaticky dalkové fizenych na plose prekladisté. Tim je dosaZeno vyznamné uspory lidské
prace, snizeni chybovosti, zvySeni rychlosti odbaveni a podstatného snizeni rizika nehody —
nejen stfetu manipulacni techniky mezi sebou, ale i stietu s jinymi dopravnimi prostfedky

vjizd¢jicimi na manipulacni plochu.

Podstatnym rozdilem oproti CTB a CTT bylo ptivodné umisténi terminalu CTA mimo tzv.
svobodnou celni zonu piistavu (Hamburger Freihafen), coz pfedstavovalo vyznamné implikace
vici celni obsluze transitujicich zésilek. ZruSeni vysad svobodné piistavni celni zony
(Freihafen) v roce 2008 vsak tuto parcialni nevyhodu odstranilo a dnes maji z celniho pohledu

vSechny termindly vyrovnané obchodni prostiedi (zpracovano dle udaji HHLA).

Obr. 17: Letecky pohled na Hamburg CTA od severu
Zdroj: HHLAr
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c¢) Kontejnerovy terminal Tollelort (HHLA Container Terminal Tollelort) se nachazi na plose
40 hektard, jednoho z vybézkli pevniny v delt¢ Labe. Terminal disponuje ctyfmi kotvisti a je
vybaveny 8 kontejnerovymi ptekladaci post Panamax, které v soucasnosti pielozi 950 tis.
Kontejnert za rok. Celkova délka piekladkové hrany je cca 1 000 metrd, hloubka vody pfi
prekladkové hrané je 15,2 metru. Je ziejmé, Ze dalSi rozSifovani tohoto termindlu bude
postupovat piednostné s cilem prohloubeni jednotlivych poloh. Uzemni expanze CTT je,

bohuzel, s ohledem na umisténi vyloucena.

Termindl CTT plnil pocatkem roku 2023 prvni stranky novin, protoZe o vstup do terminalové
firmy usiloval ¢insky polostatni rejdai COSCON. Némecka vlada po dlouhém vahani souhlasila
se snizenym podilem (cca 25 %) rejdafe v provozni firmé zajistujici prekladku; celd situace
vSak 1 nadale vyvolava diskuze na urovni Evropského parlamentu o strategickém vyznamu
evropskych pfistavii a sniZzeni zavislosti na ¢inském vlivu v tomto odvétvi (zpracovano dle

tdajit HHLA).

d) Eurokai Container Terminal Hamburg (CTE) je dnes tfetim nejvétSim kontejnerovym
termindlem v hamburském piistavu. Nachazi se v blizkosti kontejnerového terminalu
Burchardkai (na opacné stran¢ ramene delty Labe). Vlastnikem tohoto terminalu je soukroma
spolecnost Eurogate Group. Rozprostira se na plose 140 hektari. Ptekladkova pfistavni hrana
o délce 2 050 metrt sestava ze Sesti kotevnich poloh, které jsou vybavené 21 kontejnerovymi
ptekladac¢i. Hloubka vody pifi nabiezni hrané je 16,7 metrti. Piekladkova kapacita tohoto

terminalu ¢ini 2,7 mil. TEU za rok (zpracovano dle udajd HHLA).

Obr. 18: Termindl Eurokai v Hamburku, pohled od jihovychodu. V pozadi severni rameno Labe
Zdroj: HHLA/autor
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Feeder service

Hambursky pfistav slouZi pro skandinavské a pobaltské staty véetné Ruské federace jako sbérné
misto pro kontejnery. Kontejnery piepravené z Asie se v hamburském pfistavu piekladaji na
mensi kontejnerové lodé€, které dopravi tyto kontejnery do jednotlivych statii severni Evropy

(v tydennim cyklu se realizuje vice nez 120 podobnych odjezdu).

Specializace na transitni sluzby dale na vychod vSak ptedstavuje pro hambursky pfistav zaroven
podstatné riziko: nyni, v dob¢ poklesu obchodu s Ruskem (diky kombinaci vlivii embarga
a poklesu pfijmi z vyvozu ropy) vykony piistavu v kontejnerové piekladce po 20 letech poprvé

podstatné poklesly (v roce 2022 o takika 20 %, jak uvadi statisticky ptehled HHLA).

6.2.2 Brémské pristavy

Brémské pfistavy se skladaji ze dvou prostorové oddélenych ¢asti = stary méstsky pristav
Bremen, a nové, predevsim kontejnerovy termindl Bremerhaven, ktery vyrostl na misté byvalé
americké vojenské zakladny. Pristav Bremerhaven je v soukromych rukou (kombinace ti¢asti
rejdait MSC, AP Moller-Maersk a fy Eurogate Container Terminals). Pfistav se nejvice
orientuje na obsluhu transatlantickych linek; soucasti je 1 druhy nejvétsi terminal pro piekladku

osobnich vozl (BLG) — pfedevsim némecké provenience.

Obr. 19: Pristav Bremerhaven v usti feky Wesery
Zdroj: Eurogate Container Terminals
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6.2.3 Pristav Rotterdam

Rotterdamsky ptistav je nejvétsim evropskym ptistavem. Rozklada se na ploSe 10 000 hektart,
prekladkové polohy piistavu lezi na rynské vodni cesté¢ (rameno nazyvajici se Maas) a na
pobtezi Severniho moie. Maximalni ptipustny ponor pro namoini lod¢ je 24 metrti, tzn. hloubka
vody u nabfezi umoznuje vplouvat i velkym kontejnerovym lodim a tankertiim (do velikosti
Suezmax), prepravujicim kontejnery z Asie a Ameriky a ropu ze Stfedniho vychodu
k prekladkovym poloham pfistavu dvacet Ctyfi hodiny denné, sedmkrat do tydne. Rocni

piekladkova kapacita ptistavu ¢ini vic nez 600 mil. tun nakladu.

Wi, Zwijndre
Spijkenisse /~ {f

Containers/Breakbulk.  Liquid Bulk Distribution Chemical Industries/ Ml Other activities '
\ Refineries/Energy
V. o Wi , b A M \ X

Obr. 20: Mapa pristavu Rotterdam vcetné rozsifeni ndsypem do more Maasvlakte 1 a 2
Zdroj: Port of Rotterdam

Ptistav rocné€ opracuje cca 34 tis. namoinich lodi a 133 tis. vnitrozemskych plavidel, které
zabezpecuji pfimé spojeni pfistavu s vnitrozemim zapadni Evropy (pfedevs§im Némecka), ale
i sttedni, resp. vychodni Evropy prostiednictvim kandlu Ryn-Mohan-Dunaj. Hlavni
kontejnerovy termindl Delta (APM Terminals Rotterdam) rozprostirajici se na plose 100 ha
a s kapacitou 3,4 mil. TEU se nachazi v ¢asti Maasvlakte rotterdamského ptistavu. Tato ¢ast

pfistavu byla budovana postupné od sedmdesatych let 20. stoleti.

Terminal M-I uvedeny do provozu v roce 2000 je vybaven 11 kontejnerovymi piekladaci
velikosti Post Panamax, 1 pojizdnym piistavnim jefdbem a 1 plovoucim jefdbem. Rocni

prekladkova kapacita tohoto terminalu je 3,5 mil TEU.

Termindl M-Il uvedeny do provozu postupné mezi roky 2009-2012 je vybaven
16 kontejnerovymi piekladaci pro velikost Suezmax, s kapacitou 9 mil TEU ro¢né€. Soucasti
tohoto termindlu je 1 baze pro tekuté ndklady. Délka prekladkové hrany ¢ini 1 900 metr
s hloubkou vody 20 metru, kotvisté pro vnitrozemska plavidla je dlouhé 550 metra (zpracovano

podle udaju ptistavu Rotterdam).
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6.2.4 Namorni pristav Koper

Koper je jedinym vyznamnéjSim slovinskym pfistavem; lezi na bfehu Jaderského mote,
v Terstském zalivu. Ptistup do pfistavu byl az do zcela nedavné dohody mezi Slovinskem
a Chorvatskem predmétem sporu, nebot mezindrodni vody byly vyméfeny silné
disproporcionalné ve prospéch sousedniho Chorvatska.

Vzhledem ke své strategické poloze je Koper vyznamnym multimodélnim dopravné-
logistickym centrem pro stfedni a vychodni Evropu, a moznou alternativou ke klasické

Severomorské trase.

Uzemi piistavu se sklada z dvanacti termindldi, ve kterych se pieklada hromadny nédklad
(ferromagnetické a neferromagnetické kovy, ruda, uhli, papir, fezivo, obili a potravinarské
vyrobky jako kava, kakao, ovoce, zelenina apod.), tekuty a kusovy naklad vcetné intermodalni

piepravy (kontejnery, automobily).

Obr. 21: Namorni pristav Koper, pohled od jihu
Zdroj: Dopravni noviny 11.7.2013

6.2.5 Ostatni evropské pristavy se vztahem k exportiim a importiim pro uzemi
CR

Vzhledem k naprosto uzaviené vnitrozemské (,,land-locked*) poloze Ceska v ramci Evropy,

mohou pro zboZové toky do/ze zem¢ nabyvat na dilezitosti 1 dal$i pfistavy. Jsou to predevsim

piistavy na Baltu (Gdanisk-Gdyng, Stétin-Svinousti), v Severnim mofi (Antverpy, méné pak

Zeebrugge, Amsterdam), ve Stfedozemni oblasti (Terst, méné pak Ravenna, Benatky, Janov,

Livorno, nové ale i Piraeus) a v Cerném mofi-usti Dunaje (pfedeviim Constantza/ Konstanca,

ale i Varna a dal§i — viz plany na druhou vétev Hedvabné stezky z Ciny do Evropy).
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a) Pristav Antwerpen/Antverpy ma podobnou naviga¢ni polohu jako naptiklad Hamburk ¢i
Brémy, tzn. v iénim toku (feka Selda) pomémé daleko od jejiho usti do mote. To predstavuje
v zasadé¢ jediné vyznamnéjs$i omezeni rozvoje tohoto jinak velmi diilezitého ptistavu na mapée
zépadni Evropy. Pfistav Antverpy je ,,domacim‘ piistavem rejdafe MSC v Evropé. Piistav
Antverpy je siln¢ specializovan na prekladku nadrozmérnych nakladi. Pristav Antverpy téz
vynika v ptekladce produkti chemického prumyslu. Zvlastnosti piistavu je fakt, ze ¢ast pfistavu

lezi na uzemi jiného statu (Nizozemi).

b) Dvojmeésti Gdanisk-Gdyn€ vzniklo v duasledku piedvaleéného uspotradani Polska, piistav
Gdansk vsak jiz od stfedoveéku predstavoval dilezitou branu pro zbozi sméfujici do oblasti
severovychodni Evropy a zprostiedkované i do Ceska. Ptistavy G-G byly v dobé Polské lidové
republiky orientovany pfedev§im na pieklddku hromadného zbozi a zbozi kusové povahy;
teprve od cca 2000 je budovan i moderni kontejnerovy pfistav na tzv. hluboké vodé (16 m)
a s pfimym pfistupem z volného moie. Od roku 2019 je v béhu grandidézni plan prestavby
a modernizace pfistavu (cca € 340 mio), predevsim jeho hlubokovodni ¢asti a pristupové
dopravni infrastruktury. Velkym podnétem pro tento rozvoj byl piichod rejdate MSK na
termindl DCT, a opakované prezentacni piijezdy velkych plavidel (v¢etné klasy Triple E) do

pfistavu.

c) Piistav Trieste/Terst mé vii¢i Ceské republice zvlastni postaveni, predev§im z historického
hlediska = za trvani Rakouského mocnafstvi byl jedinym vyznamnym pfistupovym mistem ke
svétovym motim, kotvila zde rakouskd komeréni (Lloyd Triestino) 1 vale¢na flotila a fungovaly
zde prakticky vSechny vyznamné fiSské dopravni a spedi¢ni firmy. Bohuzel, po II. svétove valce
a problémech s jeho statutem, pfistav postupné ztratil svilj vyznam jak pro ¢esky (a rakousky)
export a import, ale téZ v rdmci Italie a byvalé Jugoslavie (v prvnim ptipadé v tomto disledku
posilily pfistavy Ravenna a Benatky, v druhém predevs§im slovinsky Koper). Ptistav piesto
disponuje zcela ptirodnim, volné pfistupnym nabiezim pro prekladku kontejnerti (Moloo VII,
délka 2x600 m, ponor pies 15 metrli), a téZ nabiezimi pro prekladku ropnych produktii (zde
zaéina ropovod do Ingolstadtu a dale do CR), hromadnych suchych, kavy, brambor a aluminia.
Pfistav méa napojeni na zeleznicni a dalnicni koridor do severni Evropy ptes Europass-
Brennersky prismyk, bohuzel v§ak ob¢ tepny jsou v soukromych rukach konsorcia Alpe-Adria,

které tak diktuje podminky provozu a dalsiho rozvoje.

d) Pristav Piraeus/Pireus byl aZ doneddvna méné vyznamnym piistavem s lokalnim (fecka
obchodni vyména) a transitnim (vychodni sttedozemni hub pro nékteré rejdare, ovSem tuto

funkci postupné ztraci ve prospéch tureckych, ptipadné kyperskych pfistavil) vyznamem. Jeho
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vyznam bude akcelerovat po dokonceni investice ¢inského rejdate COSCON, ktery zde jiz
zakoupil cely kontejnerovy terminal (dokonceni pfevodu bylo po néjakou dobu pozdrzeno
z vnitropolitickych diivodti v Recku) a ohlasuje vyuZiti tohoto piistavu i pro dodavky do

hlubsiho vnitrozemi jithovychodni a stfedni Evropy po odbockach Hedvéabné stezky.

Spojeni Pireus-Bélehrad-Budapest’ po zZeleznici je jiz (i pfes technologickou zastaralost ¢asti
zelezniCni traté, predevsim v jizni ¢asti byvalé Jugoslavie) v provozu a ¢insky investor planoval
do roku 2020 celou trat’ elektrifikovat a ptizptisobit vysokorychlostnimu provozu, resp. alespon
130 km/hod. Tim by se Pireus stal po propluti Suezu nejbliz§im piistavem v Evropé s kvalitnim
napojenim do evropského vnitrozemi, a tedy vyznamnym bodem na ndmoini tiseku Hedvabné
stezky. Modernizace trati s podporou fondi EU na izemi Srbska vSak nyni podléha zkoumani

EK.

e) Pristav Constantza byl vybudovan na umélém kanalu/odboéce Dunaje ,,.Cerna Voda“
v 80. letech, jako protivdha mélkovodnich piekladist’ v delt¢ Dunaje (Braila-Galati, [zmail).
Ptistav dlouhou dobu trpél nedostatkem disponibilniho objemu a postupné zastaral, ale
rumunska vlada predpoklada jeho revitalizaci a ocekava, ze se stane multimodalnim vstupem
do oblasti Balkanu a Stfedni Evropy. Piistav miize nabidnout p¥imy pfistup na Cerné morte
s relativné dostatecnym ponorem 12,5 m 1 dostatecnym prostorem pro expanzi / prodluZovani
nabiezi, napojeni na ¢ernomoiskou sit’ kabotdznich ndmotnich linek, jakoZz 1 pfimy vystup do
nékterych linek na dalny vychod a jihovychodni Asii. Aktualn€ vyznam pfistavu prudce roste

v souvislosti s ukrajinskou krizi (2023).

6.3 Nejvyznamnéjsi svétové pristavy pro prekladku kontejnerizovanych
zasilek

Z pohledu celkového objemu pielozeného zbozi dominuje svétovym tabulkdm vychodocinsky

piistav Ningbo, nejvétsim kontejnerovym ptistavem svéta je (taktéz vychodocinska) Shanghai.
Pro porovnani lze uvést:

V letech 2021, 2019 a 2017 obslouZily vybrané pfistavy tyto objemy TEU (miliony)

Shanghai, PRC (1) 47,03 43,5 42,01

Singapore, SGN (2) 37,49 37,2 33,67
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(déle nasleduji Shenzhen PRC, Guangzhou PRC, Busan KOR, Qingdao PRC, Hong Kong PRC,
Tianjin PRC, 10. Rotterdam NL, 14. Antwerpen B a 18-19. Hamburg DE s 8,72 / 9,30 / 8,86
mio TEU). Udaje pievzaty z roéenky World Shipping Council ,,Top Fifty Container Ports*,
2022

6.4 Vnitrozemské piistavy neboli Dry Ports

Mezinarodni ndmoini organizace (provade¢jici mimo jiné klasifikaci pfistavll) ve svém seznamu
eviduje i celou fadu vnitrozemskych terminall, které svym rozsahem a kvalitou nabizenych
sluzeb, jakoz i dostupnosti pro provozovatele ndmotnich linek, dopliiuji svym pobieznim
protéjSkim pii zajiStovani efektivni multimodalni pfepravy kontejnerizovaného zbozi
potfebnou kapacitu Tyto body, majici vlastni UNLOCODE nazyvame dryports, v oblasti Indie
a Pakistanu pak ICT. Az do téchto bodili zainteresovani rejdafi nabizeji ,,all in“ pfepravni sluzby
(ve smyslu ndmoini piepravy), zde je zbozi obslouzeno vcetné celniho odbaveni jako
v ndmoinim pfistavu, a jelikoz jsou tato centra obvykle obklopena specializovanymi
logistickymi provozy, mohou provadét i dalsi pomocné sluzby jako LCL ptekladky, skladovani,

svoz a distribuci.
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7. ZAVER

Tzv. primysl mezindrodni piepravy je velmi dynamickym a zivym odvétvim, a to jak z pohledu
vyvoje ,hardware®, tzn. zde ve smyslu konstrukce dopravnich a pfepravnich prostfedka
a technologii, tak i z hlediska vyvoje obchodnich, resp. smluvnich vztahi, zajist'ujicich co
nejjistéj$i a z pohledu budouciho vysledku i co nejhospodarnéjsi, resp. nejefektivnéjsi vztah

mezi dopravcem a prepravcem.

Tyto vztahy pak ve svém souhrnu adekvatné reaguji na zmény ve svétovém obchodu, trendech
objemi a kvality zbozovych proudd. Avsak nejen to, mezindrodni doprava sama aktivné
ptispivd ke globalni d€lbé prace; rychlym rozvojem svoji efektivnosti — zejm. v podobé
rychlosti, spolehlivosti, ale 1 kone¢né ceny, umoziluje piesuny celych vyrobnich odvétvi do mist
casto vzdalenych konecné spotiebé. Naopak poskytuje dostupnost a unikatni kombinace zdroji

(zejm. surovin).

Z vyse uvedenych pohledii 1ze povaZovat expertni znalost problematiky mezinarodni ptepravy
a v tomto kontextu i pfepravy nadmoini, za nepostradatelny, moderni, celosvétové plsobici

a z hlediska budoucnosti dobte zajistény obor podnikani.
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CAST B
PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI

Bedrich Rathousky
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1. UVOD

Cilem této casti publikace je poskytnout uceleny piehled o struktufe a obsahu dvou
souvisejicich pravnich ptedpist. Za prvé jde o mezinarodni dohodu ADR, fesici pfepravu
nebezpeénych véci v silniéni dopravé a za druhé o Rad RID, ktery upravuje shodnou oblast
pro zelezni¢ni dopravu.

Jde o velmi rozsdhlou a komplexni problematiku (kazdy z feSenych ptedpisit ma ptes tisic
stran), v niz je dulezité Upln¢ vSe, co je jejich obsahem, avSak detaily jsou nize feSeny
(rozepsany) jen u témat nejrelevantnéjSich pro studium na vedlejsi specializaci Logistika —
mezinarodni pieprava a zasilatelstvi. V pfipad€ potfeby dostudovani jinych témat, je tieba
nahlédnout ptimo do piedpisi ADR, resp. RID. Na pfislusné kapitoly, podkapitoly, oddily,
pododdily a odstavce, v nichZ je mozné ptislusné detaily nelézt, je nize v textu odkazovano.
Akcentovany jsou v této publikaci zejména témata déleni nebezpecnych véci do tfid, orientace
v Kemlerovych koédech a UN koédech, zakladni pravidla pro piepravu, baleni a manipulaci
a v neposledni fadé téma prepravnich a dalSich souvisejicich dokladd. Na pfislusnych mistech
je text doplnén obrazky bezpecnostnich znacek, oranzovych tabulek a dalSich relevantnich

oznaceni, pfedepsanych pro piepravu nebezpecnych véci v feSenych dopravnich oborech.
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2. DOHODA O MEZINARODNI SILNICNI PREPRAVE
NEBEZPECNYCH VECI

V silni¢ni doprave je zakladnim pravnim predpisem dévajicim ramec piepravam nebezpecnych
véci Dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (dale jen Dohoda ADR).

Tato dohoda vstoupila v platnost vstoupila v roce 1968.

Smluvni stity Dohody ADR jsou: viechny staity EU + Albanie, Andora, Azerbajdzan,
Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Cerna Hora, Gruzie, Island, Kazachstan, Lichtenstejnsko,
Maroko, Moldavsko, Norsko, Rusko, Severni Makedonie, Srbsko, SV}'/carSko, Tadzikistan,

Tunis, Turecko, Ukrajina a Velka Britanie.

Soucasti Dohody ADR jsou dvé Prilohy — A a B. Tyto Pfilohy jsou ¢lenény do deviti ¢asti:
Priloha A je tvofena ¢astmi 1 az 7 a PFiloha B ¢astmi 8 a 9. Aktudlné posledni zména Dohody
ADR byla provedena letos s platnosti, jako vZdy, na dva roky — nyni tedy na roky 2023 a 2024.
Do pravniho systému CR byla implementace zmén Dohody ADR provedena Sdélenim

Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 15/2023 Sb. m. s.

Kli¢ovou definici v této oblasti je, co se rozumi ,,nebezpecnou véci*. Tato definice zni takto:
»jsou to latky a predmeéty, jejichz preprava je podle Dohody ADR vyloucena, nebo pripusténa

pouze za podminek v ni stanovenych*.

Priloha A — V§eobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpeénych latek a predméta

Obsahem Prilohy A je:

o (ést 1 — Vieobecna ustanoveni;

o Cast 2 —Klasifikace;

e Cast 3 — vyjmenovani nebezpeénych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z platnosti
pro omezena a vyiatd mnozstvi;

o Cast 4 — Ustanoveni o pouzivani obali a cisteren;

e Cast 5 — Postupy pii odesilani;
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Cast 6 — Pozadavky na konstrukci a zkouseni obald, velkych nadob pro volné lozené latky
(IBC), velkych obalt a cisteren,;

Cast 7 — Ustanoveni o podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace.

Cast 1 — VSeobecna ustanoveni

Tato ¢ast zejména obsahuje:

rozsah platnosti;
vynéti z platnosti — tj. nominalné vyjmenované piepravy, resp. latky, na které se ustanoveni
Dohody ADR nevztahuji (kapitola 1.1.3);
pouzitelnost jinych ptredpisi — naptiklad pro ptfepravni fetézce zahrnujici ndmoini nebo
leteckou dopravu;
definice pojmii z oblasti nakladani s nebezpecnymi vécmi — napf. bali¢, bedna, bod
vzplanuti, cisterna, IBC kontejner (Intermediate Bulk Container), kanystr, kapalina,
kontejner, MEGC kontejner (Multiple-Element Gas Container; vice¢lankovy kontejner na
plyn), kontejner pro volné lozené latky, kritickd teplota, MEMU (Mobile Explosives
Manufacturing Unit;, mobilni jednotka pfipravujici vybusniny), meziobal, nakladce,
nakladka, nebezpetné véci, nekryté vozidlo, obal, skupinovy obal, obalova skupina,
odesilatel, plni¢, podnik, provozni vystroj, ptijemce, pytel, fizena teplota, sud, UN ¢islo,
uzaviené vozidlo, uzavieny kontejner, vozova zasilka, vykladce, zasilka — a mnoho dalSich;
meérové jednotky (a pfevody jednotek);
Skoleni osob podilejicich se na pfepravé nebezpecnych véci;
povinnosti hlavnich ucastnikii prepravy (tj. odesilatele, nakladce, balice, plnice,
dopravce, ptijemce, vykladce) z hlediska bezpecnosti:
o Ucastnici pfepravy nebezpecnych véci musi ucinit pfimétend opatfeni podle povahy
a rozsahu predvidatelnych nebezpeci tak, aby se zabranilo vzniku $kod nebo zranéni
a, poptipad¢, aby se minimalizovaly jejich nasledky; musi vSak ve vSech ptipadech
splnit pozadavky Dohody ADR vztahujici se na jejich ¢innost,
o mezi hlavni povinnosti dopravce patii:
= ovéfit si, Ze nebezpecné véci, které se maji prepravovat, je dovoleno
piepravovat podle Dohody ADR,
= presveédcit se, ze vSechny informace pfedepsané v Dohodé¢ ADR ve vztahu
k nebezpecnym vécem, které se maji prepravovat, byly pted piepravou
odesilatelem poskytnuty, ze je v dopravni jednotce piedepsana dokumentace
(v tisténi nebo elektronické podob¢),
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= vizudlné se presvédCit, ze vozidla a naklad jsou bez viditelnych zavad,
netésnosti, trhlin, Ze nechybi vybava apod.,

= presvédCit se, Ze byly piipevnény velké bezpecnostni znacky, znacky
a oranzov¢ (,,bezpecnostni*) tabulky pfedepsané pro vozidla,

= piesveédCit se, Zze je ve vozidle veskera vybava piedepsand pro dopravni

jednotku (vozidlo), posadku a tfidu nebezpecnosti prepravované véci;

vSeobecné predpisy pro radioaktivni latky;

kontroly a jinad podpiirna opatieni pro zajiSténi plnéni bezpe¢nostnich poZzadavku —

mj. ustanoveni o bezpe¢nostnim poradci (kapitola 1.8.3): kazdy podnik, tedy nejen

dopravce, jehoz cinnosti zahrnuji silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci nebo s touto

pfepravou souvisejici operace baleni, nakladky, plnéni nebo vykladky nebezpecnych véci,

musi jmenovat jednoho nebo vice bezpe¢nostnich poradcii pro piepravu nebezpecnych véci

(tzv. DGSA — Dangerous Goods Safety Adviser), odpovédnych za pomoc pii zabranéni

rizikiim pii té€chto ¢innostech s ohledem na osoby, majetek a zivotni prostiedi; mezi hlavni

povinnosti bezpe¢nostniho poradce patii:

o

o

o

dohled nad dodrzovanim ptedpist pro piepravu nebezpecnych véci,
dohled nad fadnym proskolovanim zaméstnanct podniku,
v ptipadé¢ nehody pii nakladdce, prepravé nebo vyklddce vypracovani zpravy
o nehodé pro vedeni svého podniku nebo poptipadé pro mistni organ vetfejné spravy,
pfiprava vyrocni zpravy pro vedeni svého podniku nebo poptipadé pro mistni organ
vefejné spravy, o ¢innostech podniku tykajicich se ptfepravy nebezpecnych véci
(zpravy se musi archivovat 5 let),
zavadéni opatfeni ke zvySeni informovanosti o nebezpecich spojenych
s pfepravou, plnénim, balenim, nakladkou a vykladkou nebezpe¢nych véci,
uplatiiovani kontrolnich postupii s cilem zajistit:
= aby vdopravnich prostfedcich byly k dispozici doklady a bezpecnostni
vybava, které musi doprovazet prepravu, a aby tyto doklady a vybava byly
v souladu s ptedpisy,
» dodrZovani piedpist pro plnéni, baleni, nakladku a vykladku,
pokud béhem piepravy, plnéni, baleni, nakladky nebo vykladky provadéné
dotéenym podnikem postihne nehoda osoby, majetek nebo zivotni prosttedi, zajisti
DGSA po shromézdéni vSech potfebnych informaci vypracovani zpravy o nehodé

pro vedeni podniku nebo popiipad¢ pro mistni organ vetejné spravy (tato zprava
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nesmi nahrazovat Zadnou zpravu vypracovanou vedenim podniku, ktera by mohla
byt pozadovana jinymi mezinarodnimi nebo vnitrostatnimi predpisy);

e obsah zkousky odborné zpiisobilosti DGSA — zkouska je formou pisemného testu (dvé
casti; nalezitosti testu jsou specifikovany v kapitole 1.8.3.12.4) a mize byt doplnéna Gstni
casti; osvédceni bezpecnostniho poradce plati 5 let;

e vzor Osvédceni o odborné zpiisobilosti bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych
vecr;

e vzor Zpravy o nehodé nebo mimoradné udalosti pri prepravé nebezpecnych véci podle
oddilu 1.8.5 RID/ADR;

e dopravni omezeni stanovena prisluSnymi organy — omezeni priijjezdu tunely (kapitola
1.9.5; tato problematika je jeste feSena v Ptiloze B, kapitole 8.6):

o je definovano pét kategorii tuneli: A, B, C, D aE (A = Zddné omezeni pro
prepravu nebezpecnych véci, E = nejvétsi, nejpiisnéjsi omezeni), kategorizace
vychdzi z pfedpokladu, Ze v tunelech existuji t¥i hlavni nebezpeci: (1) vybuch, (2)
unik toxického plynu nebo tekavé toxické kapaliny, (3) pozar,

o omezeni prijezdu jsou definovédna jednotlivymi tfidami nebezpe¢nosti, obalovymi
skupinami a/nebo UN kody;

e Dbezpecnostni predpisy.

Cast 2 — Klasifikace
Tato ¢ast obsahuje (vyber):
e tiidy nebezpecnosti:
o tFida 1 — vybusné latky a predméty,
o tFida 2 — plyny,
o trida 3 —hotlavé kapaliny,
o tFida 4.1 —hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky, polymerizujici latky
a znecitlivéné tuhé vybusné latky,
o trida 4.2 — samozapalné latky,
o trida 4.3 — latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotflavé plyny,
o tFida 5.1 — latky podporujici hoteni,
o tFida 5.2 — organické peroxidy,
o trida 6.1 — toxicke latky,
o trida 6.2 — infek¢ni latky,
o tFida 7 — radioaktivni latky,
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o trida 8 — ziravé latky,

o tFida 9 —jiné nebezpecné latky a pfedméty;
zasady klasifikace;
zvlastni ustanoveni pro jednotlivé tfidy 1-9 (kapitola 2.2);

zkuSebni postupy — pro trhaviny, hotlavé kapalné latky, aj.

Cast 3 — Vyjmenovani nebezpefnych véci, zvlas§tni ustanoveni a vynéti z platnosti

pro omezena a vynata mnoZstvi

Tato ¢ast zejména obsahuje:

Tabulka A ,,Seznam ldatek a piedmétic ADR*; v jednotlivych Fadcich této tabulky jsou
uvadény nebezpecné latky/pfedméty spadajici zpravidla pod urcit¢ UN cislo (pokud
latky/pfedméty naleZejici ke stejnému UN c¢islu maji rozdilné chemické nebo fyzikalni
vlastnosti a/nebo prepravni podminky, je pro n€ pouzito vice po sob¢ jdoucich radki), ve
sloupcich jsou pak uvadény informace jako naptiklad: UN ¢islo, pojmenovani a popis,
ttida, obalova skupina, bezpecnostni znacky, zvlastni ustanoveni, omezend mnozstvi,
vynatd mnozstvi, pokyny pro baleni, ptepravni kategorie (kéd omezeni pro tunely),
identifikacni ¢islo nebezpecnosti (tzv. Kemleruv kod); kromé nejriiznéjSich nebezpecnych
kapalnych, tuhych ¢i plynnych chemickych latek a predméti (vybuSnych, hoflavych,
toxickych, Ziravych apod.) spadaji pod Dohodu ADR napiiklad i: motory (s vnitinim
spalovanim, reakéni), akumulatory, baterie, barvy, filmy na bazi nitrocelulézy, hnojiva,
lepidla, hasici pfistroje, vozidla pohdnénd hoflavym plynem ¢i kapalinou;

Tabulka B ,,Abecedni seznam ldtek a piredmétit ADR*; tato tabulka vSak netvofi nedilnou
soucast ADR — nema pravni silu (jak je stanoveno v kapitole 3.2.2);

zvlastni ustanoveni pro urcité latky nebo predméty (informace s vazbou na ¢isla uvadéna
ve sloupci 6 Tabulky A);

nebezpecné véci balené v omezenych mnoZstvich, jejichz pfeprava nepodléhd nekterym
ustanovenim Dohody ADR:

o pro jednotlivé latky jsou stanoveny mnozstevni limity v Tabulce A (sloupec 7a) —
je-li u konkrétni latky povolena pteprava omezeného mnozstvi, jsou tdaje o limitu
mnozstvi uvadény v mililitrech, litrech, gramech, ¢i kilogramech, v opacném
ptipadé je v tomto sloupci uvedena nula,

o kusy obsahujici nebezpecné véci v omezenych mnozstvich musi byt (s vyjimkou
letecké dopravy) oznaCeny znackou ,.Znacka pro kusy obsahujici omezend
mnoZstvi (viz Obr. 22) — tvar Ctverce postaveného na vrchol s minimalnimi
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rozméry 100x100 mm (vyzaduje-li to velikost kusu, smi byt minimalni vné&jsi
rozméry zmenSeny na nejméné 50x50 mm, pokud tato znacka ziistane zfetelné

viditelnd);

Obr. 22: Znacka pro kusy obsahujici omezend mnoZstvi
Zdroj: Dohoda ADR.

znaceni kusti obsahujicich omezena mnoZstvi pri prepravé leteckou dopravou podle

pokynit ICAO — viz Obr. 23;

Obr. 23: Znacka pro kusy obsahujici omezend mnoZstvi podle technickych pokyni ICAO
Zdroj: Dohoda ADR.

nebezpe¢né véci balené ve vynatych mnozstvich, jejichz preprava nepodléha vétSing
ustanoveni Dohody ADR:
o nebezpecné véci, které sméji byt prepravovany ve vynatych mnozstvich, jsou
uvedeny v tabulce A (sloupec 7b) pomoci alfanumerickych koda EO, E1, E2, E3, E4
a ES — které vyjadiuji limit mnozstvi latky na vnitini obal a limit mnoZstvi latky na
vnéjsi obal; maximalni pocet kusi ve vozidle nebo v kontejneru nesmi piekrocit
1 000,
o kusy obsahujici vyiatd mnozstvi musi byt oznaceny znackou ,,Znacka pro vyriata
mnoZstvi (Ctverec s rozmery min. 100x100 mm; viz Obr. 24); jestlize nebezpecné

véci ve vynatych mnozstvich doprovazi doklady, jako jsou nékladovy list, letecky
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nakladni list nebo nakladni list CMR/CIM, musi alespon jeden z téchto doklada
obsahovat prohlaseni ,,NEBEZPECNE VECI VE VYNATYCH MNOZSTVICH*

a udaj o poctu kust.

/ /-
/ A
/ LA
/ A
/ A
’ * ’ E
/ N /:
/ A
I‘_ Minimalni rozmeér 100 mm _"

Obr. 24: Znacka pro vynatd mnoZstvi
Zdroj: Dohoda ADR.

Cist 4 — Ustanoveni o pouZivani obali a cisteren

Tato ¢ast obsahuje (vyber):

e vSeobecna ustanoveni o baleni nebezpe¢nych véci do obalt, véetné IBC a velkych obalt;

e pokyny pro baleni kapalin, tuhych latek (suchych, vlhéenych), trhavin, plyni (stlatenych,
zkapalnénych, pod tlakem rozpusténych), aj.;

e zvlastni ustanoveni pro baleni véci tfidy 1, 2,4.1,5.2,6.2a7;

e zvlastni ustanoveni pro spole¢né baleni;

e ustanoveni k pouzivani riznych dopravnich a pifepravnich prostfedkli (cisternovych
vozidel, cisternovych kontejnert, cisternovych vyménnych nastaveb, UN MEGC, MEGC
aj.);

e pouzivani cisteren pro podtlakové vycerpavani odpadi.

Cast 5 — Postupy pii odesilani
Tato Cast obsahuje (vybér):
e vSeobecna ustanoveni — napft.:
o prazdné nevycisténé obaly (v€etné¢ IBC a velkych obalid), cisterny (véetné
cisternovych vozidel, bateriovych vozidel, snimatelnych cisteren, premistitelnych

cisteren, cisternovych kontejnerd, MEGC, MEMU), vozidla a kontejnery pro
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piepravu ve volné lozeném stavu, které obsahovaly nebezpecné latky jinych tfid nez
tiidy 7, musi byt oznaCeny népisy a bezpecnostnimi znackami, jako by byly plné,

pokud jsou dvé nebo vice nebezpecnych véci zabaleny do téhoz vnéjsiho obalu,
musi byt tento kus opatien napisem ,PREPRAVNI OBALOVY SOUBOR*
a bezpecnostni znaCkou ptedepsanou pro kazdou latku nebo predmét; jestlize je pro

rizné véci pozadovana stejna bezpecnostni znacka, miize byt pouzita pouze jedna;

ustanoveni pro tiidu 7:

(@]

o

o

o

(@]

povoleni pro odeslani a oznamovani,

osveédceni vydavana piislusSnym organem,

uréovani prepravniho indexu (TI) a indexu bezpecné podkriti¢nosti (CSI),
zvlastni ustanoveni pro vyjmuté kusy,

prehled pozadavki na schvaleni a ozndmeni pfed odeslanim;

napisy a bezpe¢nostni znac¢ky:

(@]

pokud neni v Dohod¢ ADR jinak ptredepsano, musi byt kazdy kus zietelné
a trvanlivé oznacen UN c¢islem odpovidajicim obsaZenym nebezpe¢nym vécem,
kterému jsou pfedfazena pismena ,,UN‘; u nezabalenych piedmétii musi byt znacky
umistény na predmét, na jeho podstavec nebo na jeho manipulacni, loZzné nebo
spoustéci zafizeni; velké nadoby pro volné lozené latky (IBC) s vnitinim objemem
vétsim nez 450 litrh a velké obaly musi byt oznaceny na dvou protilehlych stranéch,
kusy obsahujici latky ohrozujici Zivotni prostfedi musi byt trvanlivé oznaceny
znaCkou ,.Znacka pro ldatky ohroZujici Zivotni prostiedi (tzv. znalka ,;ryba
a strom* s minimalnimi rozméry 100x100 mm; viz Obr. 25), s vyjimkou
samostatnych oball a skupinovych obalii, pokud takové samostatné obaly nebo
vnitini obaly takovych skupinovych obal maji mnoZstvi nejvySe 5 litri pro
kapaliny, nebo €istou hmotnost nejvyse 5 kg pro tuhé latky,
kusy obsahujici lithiové clanky nebo baterie musi byt oznaceny znackou ,,.Znacka
pro lithiové baterie* (viz Obr. 26); na znaCce musi byt uvedeno ptislusné UN c¢islo
(v misté oznaceném ,,**; konkrétn¢: UN 3090, UN 3480, UN 3091 nebo 3481)
a telefonni Cislo pro dodatecné informace (v misté oznaceném ,,***),
oznacovani orienta¢nimi Sipkami (znacka se dvéma cernymi nebo Cervenymi
rovnobéznymi Sipkami; ordmovani znacky je fakultativni)

= povinné pro skupinové obaly s vnitinimi obaly obsahujicimi kapaliny,

samostatné obaly opatiené odvétravacimi otvory, kryogenni nddoby urcené

k ptepravé hluboce zchlazenych zkapalnénych plynd, stroje nebo pfistroje
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obsahujicich kapalné nebezpecné véci, pokud je nutné zajistit, aby kapalné
nebezpecné véci zlstaly v pozadované poloze,
orienta¢ni Sipky musi byt umistény na dvou protilehlych svislych stranach
kusu se Sipkami sméfujicimi spravné smérem nahoru (velikost/rozméry
znacky nejsou presné stanoveny, je pouze feCeno, Zze znaCka musi byt
zireteln€ viditelna s ohledem na velikost kusu),

definice ptipadi, kdy orientacni Sipky na obalech/kusech byt nemusi,

o oznacovani bezpecnostnimi znackami

pro kazdy predmét nebo latku uvedené v tabulce A musi byt pro oznaceni
pouzity bezpecnostni znacky uvedené ve sloupci 5 (neni-li stanoveno jinak
zvlastnim ustanovenim ve sloupci 6); misto bezpecnostnich zna¢ek mohou
byt pouzity nesmazatelné znaCky nebezpeci odpovidajici piresné
pfedepsanym vzorim bezpec¢nostnich znacek,

jestlize je kus nepravidelného tvaru nebo je malych rozmérl, takze
bezpecnostni znacka nemiize byt umisténa uspokojivym zpiisobem, mize
byt bezpe€nostni znacka bezpecné pfipevnéna napt. provazkem nebo jinym
vhodnym prostfedkem,

velké nadoby pro volné loZené latky (IBC) s vnitinim objemem vétSim nez
450 litrti a velké obaly musi byt opatifeny bezpecnostnimi znackami na dvou
protilehlych stranach,

vzory bezpecnostnich znacek jsou specifikovany v kapitole 5.2.2.2.2;

Obr. 25: Znacka pro latky ohroZujici Zivotni prostredi
Zdroj: Dohoda ADR.
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Obr. 26: Znacka pro lithiové baterie
Zdroj: Dohoda ADR.

e oznacovani dopravnich a prepravnich prostfedkii velkymi bezpe¢nostnimi znackami
(velké bezpecnostni znacky musi mit velikost nejméné 250x250 mm a musi ziistat Citelné
po 15 minutach ptfimého pusobeni ohn¢) — ptiklady bezpecnostnich znacek viz Obr. 27:

o vicekomorové cisternové vozidlo nebo vicekomorovad snimatelnd cisterna
prepravovana na vozidle, kterymi se ptepravuji dvé nebo vice nebezpecnych latek,
musi byt opatfeny pfislusSnymi velkymi bezpecnostnimi znackami na kazdé strané
pfislusné komory a na zadni stran¢ velkou bezpe€nostni znackou kazdého vzoru,
Jjimz jsou opatfeny jednotlivé komory na bocich; avSak v piipad€, Ze vSechny
komory musi byt oznafeny stejnymi velkymi bezpe¢nostnimi znackami, tyto velké
bezpecnostni znacky mohou byt umistény pouze po jedné na kazdé boc¢ni stran€ a na
zadni stran¢€ vozidla,

o pokud je pozadovano vice nez jedna velka bezpecnostni znacka na jednu a tutéz
komoru, musi byt tyto velké bezpe¢nostni znacky umistény bezprostiedné vedle
sebe,

o pokud je v pribehu piepravy podléhajici Dohodé ADR nebo po jejim ukonceni
cisternovy navés odpojen od svého tahace pro naloZeni na namorni nebo Fi¢ni
plavidlo, velké bezpecnostni znacky musi byt umistény téz na predni stran€ naveésu,

o cisternova vozidla, vozidla se snimatelnymi cisternami, bateriovad vozidla, MEGC,
MEMU, cisternové kontejnery a pifemistitelné cisterny, vesmés prazdné,
nevycCisténé a neodplynéné, jakoz 1 vozidla a kontejnery pro piepravu ve volné
loZeném stavu, prazdné a nevyc¢isténé, musi byt oznacené velkymi bezpecnostnimi

znackami vyZzadovanymi pro piedchozi naklad,
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Obr. 27: Priklady bezpecnostnich znacek
Zdroj: Dohoda ADR.

oznacovani dopravnich a prepravnich prostredkii oranZovymi tabulkami a napisy:

o oranzové tabulky jsou tvaru obdélniku s rozméry 400x300 mm — piiklad oranzové

tabulky viz Obr. 28,

dopravni jednotky pfepravujici nebezpecné véci musi byt opatfeny dvéma
pravouhlymi oranzovymi tabulkami, umisténymi ve svislé roving; musi byt
umistény jedna na pfedni a druhd na zadni stran¢ dopravni jednotky, obé kolmo

k podélné ose dopravni jednotky,

o je-li pripojné vozidlo obsahujici nebezpe¢né véci béhem prepravy odpojeno od

svého motorového vozidla, musi oranzova tabulka zdstat umisténa na zadni strané
ptipojného vozidla,

cisternova vozidla s jednou nebo vice cisternami pfepravujici nebezpecné veéci musi
byt kromé& vySe uvedeného opatfeny na obou boc¢nich stranach kazdé cisterny nebo
kazdé komory cisterny zietelné viditelnymi a rovnobézné s podélnou osou vozidla
umisténymi oranZovymi tabulkami; na téchto oranZovych tabulkach musi byt
uvedeno identifika¢ni ¢islo nebezpeénosti (tzv. Kemleriv kod) a UN €islo (neboli

UN kéd),

Obr. 28: Priklad oranZové tabulky
Zdroj: Dohoda ADR.
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o na cisternovych vozidlech nebo dopravnich jednotkdch sjednou nebo vice
cisternami piepravujicich latky UN cisel 1202 (palivo pro vznétové motory,
motorova nafta, plynovy olej, lehky topny olej), 1203 (benzin, palivo pro zdzehové
motory) nebo 1223 (petrolej) nebo letecké palivo zarazené pod UN 1268 (destilaty
ropn¢ jinde nejmenované, produkty ropné jinde nejmenované) nebo 1863 (palivo
pro tryskové motory), ale ne jinou nebezpecnou latku, oranzové tabulky nemusi byt
umistény, jestlize je na tabulkach umisténych vptedu a vzadu uvedeno identifika¢ni
latku (tj. latku s nejniz8§im bodem vzplanuti);

o cisternova vozidla, cisternové kontejnery, premistitelné cisterny, specialni vozidla
nebo kontejnery nebo specidlné vybavena vozidla nebo kontejnery obsahujici latku,
kterd je pfepravovana nebo podévana k pfepravé v kapalném stavu pii teploté
100 °C a vyssi nebo v pevném stavu pfi teploté 240 °C a vyssi, musi byt opatfeny
na obou bocnich stranach a na zadni stran¢ vozidla a na obou bo¢nich stranach a na
obou koncich kontejnerii, cisternovych kontejnerii a ptemistitelnych cisteren
znackou ,.Znacka pro prepravu zahidtych latek (viz Obr. 29)

= znacka musi mit tvar rovnostranného trojuhelnika s minimalni délkou strany
250 mm se symbolem teploméru uprostied; barva znacky musi byt Cervena,
= pro cisternové kontejnery nebo piemistitelné cisterny s vnitinim objemem
nejvyse 3 000 litrd, kde je disponibilni plocha povrchu nedostacujici pro
umisténi piedepsanych znacek, mohou byt minimélni rozméry stran

zmenseny na 100 mm,

Nejméné 250 mm

« -»>

Obr. 29: Znacka pro prepravu zahrdtych latek
Zdroj: Dohoda ADR.

o je-li podle kapitoly 5.3.1 vyZadovano umisténi velké bezpecnostni znacky ,,Znacka
pro latky ohroZujict Zivotni prostiedi* na dopravni nebo prepravni prostiedek, musi

tato mit rozméry minimalné¢ 250x250 mm (pro cisternové kontejnery nebo
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piemistitelné cisterny s vnitinim objemem nejvyse 3 000 litrii, kde je disponibilni

plocha povrchu nedostacujici pro umisténi ptredepsanych znacek, mohou byt

minimalni rozméry zmenseny na 100x100 mm),

o Kemleruv kéd (tj. identifika¢ni ¢islo nebezpecnosti):

sestava ze dvou nebo tfech Cislic,

pokud je pted ¢islem prediazeno pismeno ,,X* (napf. ,,X338*), znamena to,
ze latka reaguje nebezpeéné s vodou — informace dllezitd napiiklad
z hlediska haseni,

zdvojeni C¢islice oznacuje zvySeni ptislusného nebezpeci (napt. ,,33
oznacujici vysoce hotlavé kapaliny); postacuje-li k oznaceni nebezpecnosti
latky jedina Cislice, doplni se tato na druhém misté nulou (napt. ,,30%),
obecné oznacuji ¢islice v Kemlerové kodu tato nebezpeci: 2 = tnik plynu
tlakem nebo chemickou reakei, 3 = hoflavost kapalin (par) a plynii nebo
kapalin schopnych samoohtevu, 4 = hotlavost tuhych latek nebo tuhych latek
schopnych samoohtfevu, 5 = podpora hotfeni, 6 = toxicita nebo nebezpeci
infekce, 7 = radioaktivita, 8 = ziravost, 9 = nebezpeci prudké samovolné
reakce (tj. moznost nebezpeci vybuchu, rozpadu nebo polymeraéni reakce

za uvolnovani zna¢ného tepla nebo hotlavych a/nebo toxickych plynti),

o jako priklady Kemlerovych kédu a jejich konkrétniho vyznamu lze (na zakladé

5.3.2.3.2) uvést:

20 = dusivy plyn nebo plyn bez vedlejsiho nebezpeci,

22 = hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, dusivy,

225 = hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, podporujici hoteni,

23 = hotlavy plyn,

238 = hotlavy plyn, Ziravy,

25 = plyn podporujici hoteni,

26 = toxicky plyn,

30 = hotlava kapalina (nebo napf. kapalina schopna samoohievu),

33 = velmi hoftlava kapalina,

X338 = velmi hotlava kapalina, Zirava, reagujici nebezpecné s vodou,
X362 = hotlava kapalina, toxicka, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici
hotlavé plyny,

559 = latka siln€ podporujici hoteni, ktera miize vyvolat samovolné prudkou

reakcli,
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= 60 = toxicka latka nebo slabé toxicka latka,
= 606 = infek¢ni latka,
= 669 = velmi toxicka latka, ktera mize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci,
= 78 =radioaktivni latka, zirava,
= 89 = zirava nebo slab¢ zirava latka, ktera mize vyvolat samovoln¢ prudkou
reakeci,
= 90 = latka ohrozujici zivotni prostiedi (jiné nebezpecné latky),
= 99 =jiné nebezpecné latky piepravované v zahifatém stavu;
e pruvodni doklady (kapitola 5.4):

o prepravni doklad (doklady) pro nebezpecné véci — musi obecné obsahovat
ptedevsim: UN C¢islo s predfazenymi pismeny ,,UN®, oficidlni pojmenovani pro
ptepravu piipadné doplnéné technickym ndzvem v zavorkéch, pocet a popis kust
(pokud je to aplikovatelné), celkové mnozstvi kazdé polozky nebezpecnych véci
oznacené riznym UN cislem, oficidlnim pojmenovéanim pro piepravu nebo ptipadné
obalovou skupinou, jméno a adresa odesilatele, jméno a adresa ptijemce (pfijemct),
kéd omezeni pro tunely (pokud pteprava zahrnuje prijjezd tunely s omezenim pro
piepravu nebezpecnych véci), prohlaSeni vyzadované podminkami ptipadné
zvlastni dohody; tdaje uvedené v pfepravnim dokladu musi byt v Gfednim jazyce
odesilajici zemé& a téz, pokud timto jazykem neni angli¢tina, francouzstina nebo
némcina, t€Z v anglictiné, francouzstiné nebo némciné pokud piipadné tarify pro
mezinarodni silni¢ni dopravu nebo dohody uzaviené mezi zemémi zaintereso-
vanymi na pfepravé nestanovi jinak;

o osvédceni o naloZeni kontejneru/vozidla — jestlize pfeprava nebezpecnych véci
v kontejneru ptedchazi piepravé po moii, musi byt ptepravni doklad doprovéazen
osvédCenim o nalozeni kontejneru/vozidla odpovidajicim Dohodé IMDG Code
(International Maritime Dangerous Goods Code —tj. Mezinarodni namoini kod pro
pfepravu nebezpecnych véci); formulare ptepravniho dokladu a osvédceni
o naloZeni kontejneru nebo vozidla mohou byt spojeny do jednoho dokladu;
pokud tomu tak neni, musi byt tyto doklady pfipojeny; jestlize jsou tyto formuléte
spojeny do jednoho dokladu, vloZeni poznamky, ze nalozeni kontejneru/vozidla
bylo provedeno podle pfislusnych modalnich piedpisit s uvedenim osoby
odpovédné za osvédceni o nalozeni kontejneru, musi byt dostatecné (osvédceni
o naloZeni kontejneru/vozidla se nepozaduje pro: premistitelné cisterny, cisternové

kontejnery a MEGC);
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o pisemné pokyny:

pro piipad nouzové situace (nebo nehody) musi byt v kabiné vozidla snadno
pfistupné fidi¢i; pokyny musi poskytnout dopravce osadce vozidla pred
zapocetim jizdy v jazyce (jazycich), ve kterém (kterych) je kazdy clen
osadky schopen je precist a porozumét jim,

dopravce musi zajistit, aby kazdy ¢len osadky vozidla pokynim porozumél
a byl schopen podle nich spravné postupovat,

pied zapocCetim jizdy se musi Clenové osadky vozidla sami informovat
o naloZzenych nebezpecnych vécech a nahlédnout do pisemnych pokynt ke
zjisténi podrobnosti k ¢innostem, které je nutno provést v ptipadé nehody
nebo nouzové situace,

pisemné pokyny musi odpovidat ¢Etyfstrankovému vzoru (formou
1 obsahem) specifikovanému v kapitole 5.4.3.4,

v pokynech je definovano (vybér): zajisténi vozidla proti pohybu,
informovani slozek integrovaného zachranného systému, ochrana pied
pusobenim piepravovanych latek, situace, v nichZz je osddce vozidla
povoleno hasit (posddce vozidla je napiiklad zakazano hasit poZary
v loZnych prostorech vozidla), pouziti vybavy vozidla k zamezeni tinikti do
pudy, vody a kanalizace, tabulka s vyobrazenim bezpecnostnich znacek
a k nim se vazicim nebezpec¢im a dodate¢nym opatfenim (jak se chranit pied
ucinky dané nebezpecné véci), seznam vybavy pro osobni a obecnou

ochranu;

uchovavani informaci o prepravé nebezpeénych véci — odesilatel a dopravce musi
uchovavat kopii prepravniho dokladu k nebezpecnym vécem a dodatecné informace
a dokumentaci podle ADR po dobu nejméné tFi mésici; jsou-li dokumenty uchovavany
v elektronické formé nebo v pocitacovém systému, odesilatel a dopravce musi byt schopni
je reprodukovat v tisténé forme;

vzorovy formulaf pro multimodalni prepravu nebezpecnych véci — v kapitole 5.4.5 je
zpracovan dvoustrankovy ,, Tiskopis pro multimoddlni piepravu nebezpecnych véci, ktery
muze byt pouzit zaroven jako deklarace nebezpecnych véci a zaroven jako osvédceni
o naloZeni kontejneru pro multimodalni pfepravu nebezpecnych véci,

zvlastni ustanoveni pro zaplynované nakladni dopravni (prepravni) jednotky (kapitola
5.5.2) — podminky oznacovani (,,Vystraina znacka pro zaplynovanou jednotku*),

bezpecnosti prace a dokumentace;
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e zvlastni ustanoveni platna pro prepravu suchého ledu (UN 1845) pro kusy a vozidla
a kontejnery obsahujici latky predstavujici riziko uduseni, jsou-li pouzivany pro ucely
chlazeni nebo kondicionovani (suchy led, dusik, argon; viz kapitola 5.5.3) — oznacCovani

(,,Vystraina znacka uduseni pro vozidla a kontejnery* — viz Obr. 30), dokumentace.

Nejméné 250 mm

. Nejméné 150 mm —

Obr. 30: Vystraznd znacka uduseni pro vozidla a kontejnery
Zdroj: Dohoda ADR.

Cist 6 — Pozadavky na konstrukei a zkouseni obali, velkych nadob pro volné loZené latky
(IBC), velkych obali, cisteren a kontejneri pro volné loZené latky
Tato Cast obsahuje zejména:
e vSeobecnd ustanoveni o pusobnosti Dohody ADR v této oblasti;
e kodovani konstrukénich typi obali (alfanumerické kody); kod je tvoren:
o arabskou ¢islici oznacujici druh obalu (1 = sud, 3 = kanystr, 4 = bedna, 5 = pytel,
6 = kompozitni obal, 8 = obal z jemného plechu),
o jednim, nebo dvéma velkymi latinskymi pismeny oznacujicimi druh materialu
(A = ocel, B = hlinik, C = dfevo ptirodni, D = pteklizka, F = rekonstituované dievo
(dfevovléknité a dievottiskové materialy), G = lepenka, H = plast a dal$i polymerni
materiadly (napf. guma), L = textilni tkanina, M = vicevrstvy papir, N = kov (jiny nez
ocel nebo hlinik), P = sklo, porcelan, kamenina; pro kompozitni obaly se pouziji dvé
velka latinsk4 pismena v kodu — prvni pismeno oznacuje material vnitini nadoby
a druh¢ pismeno oznacuje material vnéjSiho obalu),
o arabskou Cislici oznacujici kategorii obalu v ramci konstrukéniho typu obalu

(neni vzdy v kodu obsazena — viz piiklady oznaovani oball nize);
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e priklady oznacovani obali (velmi vyznamna ustanoveni zejm. pro prepravce; viz oddil
6.1.2.7):
o 1Al =sud, ocelovy, s neodnimatelnym vikem,
o 1B2 = sud, hlinikovy, s odnimatelnym vikem,
o 3H2 = kanystr, plastovy, s odnimatelnym vikem,
o 4B = bedna, hlinikova,
o 4D = bedna, preklizkova,
o 4G = bedna, lepenkova,
o 5MI = pytel, papirovy, vicevrstvy,
o 5M2 = pytel, papirovy, vicevrstvy, vodovzdorny,
o 6HG2 = kompozitni obal, plastova nadoba s vné&jsi lepenkovou bednou,
o 6PD2 = kompozitni obal, porceldnova, sklenéna, nebo kameninovad nddoba
s vn&j$im prouténym kosem,;

e znaceni obnovenych obali;

e pozadavky na obaly — ocelové sudy, hlinikové sudy, ocelové nebo hlinikové kanystry,
plastové sudy a kanystry, bedny z ptirodniho difeva, pteklizkové bedny, plastové bedny,
textilni pytle, kompozitni obaly aj.;

e pozZadavky na zkouSky obali — napt. zkouska volnym padem, zkouska té€snosti, zkouska
vnitinim hydraulickym tlakem, zkouska stohovanim aj.;

e nalezitosti zkuSebniho protokolu pro obaly;

e schvalovani a zkousky tlakovych nadob;

e pozadavky na konstrukci a zkouSeni obalt pro infekéni latky (kapitola 6.3);

e poZadavky na konstrukci, zkouSeni a schvalovani kusi pro radioaktivni latky a na
schvalovani takovych latek (kapitola 6.4);

e kodovaci systém pro znaceni velkych nadob pro volné lozené latky (IBC); kod
konstruk¢niho typu IBC tvofi:

o dvé arabské ¢islice,

o jedno, nebo dvé velka latinska pismena (oznaceni druhu materialu je: A = ocel,
B = hlinik, C = pfirodni dfevo, D = pteklizka, F = rekonstituované dievo (dfevo
vlaknité a tfiskové materialy), G = lepenka, H = plast, L = textilni tkaniny,
M = vicevrstvy papir, N = kov (mimo ocel a hlinik); pro kompozitni IBC se
pouzivaji dvé pismena — prvni oznacuje material vnitini nadoby IBC, druhé material
vnéjsiho plasté IBC),

o arabska Cislice oznacujici kategorii IBC (ne vzdy);
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e priklady oznacovani IBC:

©)

(@]

o

11A = ocelovy IBC, pro tuh¢ latky, plnéné a vyprazdiiované samospadem,

21A = ocelovy IBC, pro tuhé latky, plnéné a vyprazdnované pod tlakem,

31A = ocelovy IBC, pro kapaliny,

21B = hlinikovy IBC, pro tuhé latky, plnéné a vyprazdnované pod tlakem,

31B = hlinikovy IBC, pro kapaliny,

31H1 = IBC z tuhého plastu, pro kapaliny, vybaveny provozni vystroji,

31H2 = IBC z tuhého plastu, pro kapaliny, samonosny,

31HZ1 = IBC kompozitni s plastovou vnitini nddobou, pro kapaliny, s nadobou
z tuhého plastu,

31HZ2 = IBC kompozitni s plastovou vnitini nddobou, pro kapaliny, s nddobou

z flexibilniho plastu;

e pozadavky na konstrukci IBC;

e zkouSeni IBC — zkouska zdvihem zdola, zkouska zdvihem shora, zkouska stohovanim,

zkouska tésnosti, zkouska vnitfnim hydraulickym tlakem, zkouSka volnym padem, zkouska

preklopenim (padem z pteklopeni), zkouska vibraci aj.;

e nalezitosti zkuSebniho protokolu pro IBC;

e kod pro oznaceni typu velkého obalu; kod je tvoten:

o

o

dvéma arabskymi ¢islicemi — ,,50° pro tuhé velké obaly (obaly z tuhych material),
nebo ,,51 pro flexibilni velké obaly (obaly z flexibilnich materiali),

latinskym velkym pismenem (princip kodovani materidlu velkého obalu je shodny
s kodovanim materidlu obalil),

pismeno ,,T“ — v pfipadé, ze se jedna o velky zachranny obal;

o priklady oznacovani velkych obalii:

©)

o

o

50A = velky obal z oceli,

50B = velky obal z hliniku,

50N = velky obal z kovu (jiného nez ocel nebo hlinik),
50G = velky obal z tuhé lepenky,

50C = velky obal z ptirodniho dieva,

50D = velky obal z pteklizky,

50H = velky obal z tuhych plastd,

51H = velky obal z flexibilniho plastu,

51M = velky obal z papiru;
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e zkouSeni velkych obali — zkouska zdvihem zdola/shora, zkouska stohovanim, zkouska

volnym padem aj.;

e nadlezitosti zkuSebniho protokolu pro velké obaly;

e pozadavky mj. na konstrukci, vyrobu, inspekce a zkouSeni dopravnich a piepravnich

prostiedkll pro rizné nebezpecné véci (cisterny, UN MEGC, MEGC, MEMU, cisternovych

kontejnert, cisternovych vyménnych néstaveb, ...).

Cast 7 — Ustanoveni o podminkich piepravy, nakladky, vykladky a manipulace

Tato ¢ast zejména obsahuje:

e vseobecna ustanoveni k dopravnim a prepravnim prostredkiim;

e ustanoveni o pirepravé:

o

o

(@]

v kusech,
ve volné loZeném stavu,

v cisternach;

e ustanoveni o nakladce, vykladce a manipulaci:

(@]

o

o

pozadavky na mista loznych operaci,
davody pro neprovedeni nakladky,
zakazy spolecné nakladky,
preventivni opatreni se zietelem na potraviny, poZivatiny a krmiva (tyka se
predevsim tfid 6.1, 6.2 a 9) — pokud je ve sloupci 18 Tabulky A (v kapitole 3.2)
uveden kod ,,CV28* musi byt dodrzena preventivni opatfeni uvedena v kapitole
7.5.4,
omezeni prepravovanych mnoZzstvi (tyké se napf. vybuSnych véci a organickych
peroxidl),
manipulace a ukladani:
= fixace nakladu — jsou definovdny hlavni zasady zajisténi ndkladu; je
odkazovano na normu EN 12 195-1: Vyjpocet zajist’ovacich sil,
= pravidla pro stohovani kusti obsahujicich nebezpecné véci,
= nakladka flexibilnich kontejnert pro volné loZené latky,
= CiSténi vozidel a kontejnerti po vykladce,
= zakazy koureni — béhem loznych operaci je ve vozidle nebo v kontejneru a
v jejich blizkosti zak4zano koufit; plati 1 pro elektronické cigarety a podobné
prostiedky,
= preventivni opatfeni proti elektrickym nabojim,
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= dodateéna ustanoveni vztahujici se na urcité tfidy nebo véci — krom¢
ustanoveni kapitol 7.5.1 az 7.5.10 je tfeba dodrzet dal$i ustanoveni
definovana v kapitole 7.5.11, v zavislosti na udaji (kodu ,,CVx*) uvedeném

ve sloupci 18 Tabulky A.

Priloha B — Ustanoveni o dopravnich prostiredcich a o prepravé

Obsahem Prilohy B je:
o Cast 8 — Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a privodni doklady;

o (ast 9 — Pozadavky na konstrukci a schvalovéani vozidel.

Cast 8 — Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a privodni doklady
Tato ¢ast zejména obsahuje:
e vSeobecné poZzadavky na dopravni jednotky a jejich vybaveni:
o dopravni jednotka nalozena nebezpe¢nymi vécmi nesmi mit vice nez jeden pfives,
nebo naves,
o doklady osadky vozidla:
= doklady uvedené v kapitole 5.4 ptilohy A,
= prikazy totoZnosti s fotografii kazdého Clena osadky vozidla,
= osvédceni o schvaleni pro kazdou dopravni jednotku nebo vozidlo této
dopravni jednotky (specifikace je uvedena v kapitole 9.1.3),
= osvédceni o Skoleni Fidic¢e (kapitola 8.2.1),
= kopii schvaleni prislusného organu, pokud je vyzadovano — jde predevsim
o pfepravy vybusnin, samovoln¢ se rozkladajicich latek a organickych
peroxidi (). tfid 1, 4.1 a 5.2);
o hasici pristroje — krom¢ definovanych ptipadt musi byt dopravni jednotky nad
7,5 tuny nejvetsi povolené hmotnosti vybaveny nejméné dvéma pienosnymi
hasicimi pfistroji (primarn€ praSkovymi hasicimi pfistroji, pfipadné hasicimi
pfistroji s jinou vhodnou hasici latkou — viz kapitola 8.1.4.1) s celkovou kapacitou
min. 12 kg (alespon jeden hasici pfistroj musi mit kapacitu min. 6 kg; alespoii jeden
hasici pfistroj s kapacitou min. 2 kg musi byt vhodny pro haseni pozaru motoru nebo

kabiny vozidla);
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©)

dal$i vybava a vybava pro osobni ochranu — kazda dopravni jednotka, kterou se
prepravuji nebezpecné véci, musi byt vybavena ¢astmi vybavy pro obecnou a osobni
ochranu; c¢asti vybavy musi byt vybrany podle Ccisla bezpecnostni znacky
nalozenych véci:
= pro kazdé vozidlo zakladaci klin, jehoz velikost odpovidd maximalni
hmotnosti vozidla,
= dva stojaci vystrazné prostiedky (napt. dopravni kuzely),
= kapalina pro vyplach o¢i (nevyzaduje se pro Cisla bezpe¢nostnich znacek 1,
1.4,1.5,1.6,2.1,2.22a2.3),
= pro kazdého Clena osadky vozidla: fluoreskujici vystrazna vesta, pfenosna
svitilna (nesmi mit kovovy povrch, ktery by mohl vyvolat jiskfeni), par
ochrannych rukavic, ochrana oc¢i (napt. ochranné bryle),
= nouzova unikovad maska pro kazdého ¢lena osadky vozidla (jen pro Eisla
bezpecnostnich znacek 2.3 nebo 6.1),
= Jopata, ucpavka kanalizacni vpusti, sbérna nadoba (jen pro disla

bezpecnostnich znacek 3, 4.1, 4.3, 8 nebo 9);

e pozadavky na Skoleni osadky vozidla:

o

fidi¢i vozidel pfepravujicich nebezpecné véci musi byt drziteli osvédceni vydaného
pfislusnym organem, jimz se osvédcuje, Ze absolvovali $koleni a prosli Usp&$né
zkouskou ze =zvlastnich pozadavkl, které musi byt splnény pii prepravé
nebezpecnych véci,
Skolici kurzy:
= zakladni kurz — minimalni ¢asovy rozsah je stanoven na 18 vyucovacich
hodin (vyucovaci hodina je 45 minut; max. 8 vyucovacich hodin za den),
= specializani kurz — piedevS§im pro piepravu v cisternach (minimalné
12 vyucovacich hodin) nebo pro ptepravu latek tfidy 1 a tfidy 7 (na kazdou
tfidu minimalné€ 8 vyucovacich hodin),
Skoleni musi poskytovat nezbytné znalosti a dovednosti teoretickym Skolenim
a praktickymi cvi¢enimi (musi zahrnovat nejméné prvni pomoc, haseni ohné a co
délat v pripad¢ poruchy nebo nehody); znalosti musi byt ovéreny zkouskou,
obnovovaci Skoleni — je provadéné v pravidelnych ¢asovych intervalech a ma za cil
aktualizovat znalosti fidi¢li; musi zahrnovat novinky v oblasti techniky, pravnich
piedpisit a nebezpecnych véci; Casovy rozsah obnovovaciho Skoleni vcetné

individudlnich praktickych cvieni musi byt nejméné dva dny pro rozsifené
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Skolici kurzy, nebo nejméné polovina c¢asového rozsahu stanoveného pro
odpovidajici prvni zakladni nebo prvni specializa¢ni kurzy,

o doba platnosti osvédceni o Skoleni Fidice je pét let ode dne, kdy fidi¢ Gspésné slozil
zkousku z prvniho zakladniho nebo prvniho rozsifovaciho skoleni; doba platnosti
osveédCeni se prodlouzi (zjednodusené feceno o pét let, detaily viz ustanoveni
8.2.2.8.2), jestlize tidi¢ prokdze, ze se zucastnil obnovovaciho Skoleni a uspésné
slozil zkousku,

o ,,Vzor osvédceni o Skoleni pro Fidice vozidel prepravujicich nebezpecné véci*
(kapitola 8.2.2.8.5);

e dalSi pozadavky, které musi plnit osadka vozidla:

o vdopravnich jednotkach, jimiz se piepravuji nebezpené véci, je zakazéno
prepravovat osoby, kromé ¢lent osadky vozidla,

o ¢lenové osadky vozidla musi byt fadné obeznameni s obsluhou hasicich pfistroji,

o fidi¢ ani Zadny jiny ¢len osadky nesmi oteviit kus obsahujici nebezpecné véci,

o prenosné svitilny nesmé&ji mit kovovy povrch, ktery by mohl vyvolat jiskieni,

o pti provadéni loznych operaci je zakdzano koufit ve vozidlech a v jejich blizkosti,

o béhem nakladky a vykladky musi byt motor zastaven, kromé ptipadd, kdy je nutno
pouzit motoru pro pohon ¢erpadel nebo jinych zatizeni pro nakladku nebo vykladku
vozidla a kdy toto pouziti pfipoustéji pravni pfedpisy statu, v némz se vozidlo
nachazi,

o zadna vozidla pfepravujici nebezpecné véci nesmi stat bez aktivovanych
parkovacich brzd; pfipojnd vozidla bez brzdovych ustroji musi byt pfi stani
mimo provoz zaloZena nejménég jednim zakladacim klinem,;

e pozadavky na dozor nad vozidly (kapitola 8.4);
e dodatecné pozadavky na jednotlivé tfidy nebo latky — predev§im pro pfepravu vybusnin,
hoflavych kapalin a plynt, infek¢nich latek a radioaktivnich latek;

e omezeni prijezdu vozidel pfepravujicich nebezpecné véci silnicnimi tunely (kapitola 8.6).

Cast 9 — Pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel
Tato Cast obsahuje zejména:
e definice:
o vozidlo = jakékoli vozidlo, at’ kompletni, nekompletni nebo zkompletované, urcené

pro silni¢ni piepravu nebezpecnych véci,
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o vozidlo EX/II nebo vozidlo EX/III = vozidlo urcené pro prepravu vybusnych latek

a predmétu (tfida 1),
o vozidlo FL =

vozidlo ur€ené pro prepravu kapalin s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C
(krom¢ UN 1202 — palivo pro vznétové motory nebo motorova nafta,
plynovy olej alehky topny olej) v nesnimatelnych cisternach nebo
snimatelnych cisternidch s vnitinim objemem vétsim nez 1m’ nebo
v cisternovych kontejnerech nebo v premistitelnych cisternach s jednotli-
vym vnitinim objemem vét$im nez 3 m*; nebo

vozidlo uréené pro ptepravu hotlavych plynti v nesnimatelnych cisternach

3 nebo

nebo snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vétSim nez 1 m
v cisternovych kontejnerech, v premistitelnych cisternaich nebo MEGC
s jednotlivym vnitinim objemem vét$im nez 3 m*; nebo

bateriové vozidlo s celkovym vnitfnim objemem vétsim nez 1 m® uréené pro
prepravu hotlavych plyni; nebo

vozidlo uréené pro piepravu peroxidu vodiku, stabilizovaného nebo
peroxidu vodiku, vodného roztoku, stabilizovaného s vice nez 60 %
peroxidu vodiku (tfida 5.1, UN 2015) v nesnimatelnych cisternach nebo
snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vétsim nez 1m® nebo

v cisternovych kontejnerech nebo ptemistitelnych cisternach s jednotlivym

vnitinim objemem vét§im nez 3 m?,

o vozidlo AT =

vozidlo jiné, nez vozidlo EX/III nebo FL nebo jiné nez MEMU, urcené pro

pfepravu  nebezpecnych v&ci v nesnimatelnych cisterndch nebo
, , . , civ . v v 3

snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vétSim nez 1 m’ nebo

v cisternovych kontejnerech, premistitelnych cisternich nebo MEGC
. - sy 7 . v v v 3.

s jednotlivym vnitinim objemem vétsSim nez 3 m”; nebo

bateriové vozidlo s celkovym vnitinim objemem vét§im nez 1 m? jiné nez

vozidlo FL,

o vozidlo MEMU = vozidlo smontované s jednotkou, pro pfipravu a nabijeni

vybusnin z nebezpecnych véci, které nejsou vybusSninami; jednotka sestava

z ruznych cisteren a kontejnerti pro volné lozené latky a provozni vystroje, jakoz

i Cerpadel a pfislusného zatfizeni; MEMU muzZe mit zvlaStni komory pro balené

vybusniny,
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o schvileni ADR = potvrzeni pfislusného orgdnu smluvni strany, Ze jednotlivé
vozidlo uréené pro piepravu nebezpecnych véci spliuje relevantni technické
pozadavky jako vozidlo EX/II, EX/III, FL nebo AT nebo jako MEMU;

schvalovani vozidel EX/II, EX/III, FL a AT a MEMU;
nalezitosti osvédceni o schvaleni jednotlivych typi vozidel,
poZadavky na konstrukci vozidel:

o konkrétni pozadavky na vozidla jsou stanoveny tabulkou v kapitole 9.2,

o pozadavky se tykaji: elektrického pfislusenstvi, brzdového systému, prevence
nebezpeci pozaru (konkrétné se tykaji pfedevsim: kabiny, motoru, nadrzi na palivo
a vyfukového systému), omezovact rychlosti (motorova vozidla o nejvétsi povolené
hmotnosti prevysSujici 3,5 tuny musi byt vybavena omezovacem rychlosti sefizenym
tak, aby rychlost nemohla pifekrocit 90 km/h) a spojovaciho zafizeni ptipojnych
vozidel;

dodateéné pozadavky na kompletni nebo zkompletovana vozidla:

o EX/II nebo EX/III,

o MEMU,

o urcena pro piepravu latek pfi fizené teplot¢;

dodatecné pozadavky na konstrukci nastaveb kompletnich nebo zkompletovanych
vozidel ur¢enych pro prepravu:

o nebezpecnych véci v kusech (kromé vozidel EX/II a EX/III),

o volné lozenych tuhych nebezpecnych latek;

dodate¢né pozadavky na nesnimatelné cisterny (cisternova vozidla) — napt. z hlediska:
o jizdni stability
= vzdalenost mezi krajnimi body dotyku levé (vnéjSi) a pravé (vnéjsi)
pneumatiky téze napravy s vozovkou, musi byt rovna nejméné 90 % vysky
" u navésové soupravy nesmi hmotnost na nipravy naloZené¢ho néavésu
piekrocit 60 % nejvetsi povolené hmotnosti navésové soupravy,

o ochrany proti narazu zezadu.
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3. RAD PRO MEZINARODNI ZELEZNICNI PREPRAVU
NEBEZPECNYCH VECI

Rad pro mezinarodni Zelezniéni piepravu nebezpeénych véci (RID) je Piipojkem C Umluvy
o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF). Aktualni znéni Radu RID je platné od

1. 1. 2023 a nahrazuje pozadavky z 1. 1. 2021.

Smluvnimi staty Radu RID jsou: Afghénistan, Albanie, Alzirsko, Arménie, Azerbéjdién,
Belgie, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Cerna Hora, Ceska republika, Déansko, Estonsko,
Finsko, Francie, Gruzie, Chorvatsko, Iran, Irsko, Itdlie, LichtenStejnsko, Litva, LotySsko,
Lucembursko, Mad’arsko, Maroko, Monako, Némecko, Nizozemi, Norsko, Polsko,
Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Recko, Severni Makedonie, Slovenské republika,
Slovinsko, Spojené kralovstvi, Srbsko, gpanélsko, Svédsko, gvycarsko, Tunisko, Turecko

a Ukrajina.

Rad RID plati pro:

e mezinarodni pfepravu nebezpecnych véci po Zeleznicnich tratich na izemi smluvnich
statti RID;

e piepravy dopliiujici pfepravu po Zeleznicnich tratich, na které se pouZiji Jednotné pravni
ptedpisy CIM (Jednotné pravni piedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni
piepravé zbozi; jde o pripojek B k umluvé COTIF), s vyhradou mezinarodnich ptedpisi
platnych pro pfepravy jinym dopravnim prostiedkem, vcetné cinnosti uvedenych

v Priloze Radu.

Nebezpeéné véci, jejichz pieprava je podle Piilohy Radu RID vyloudena, nesmi byt
pfepravovany v mezinarodni piepravé. Navic, na zakladé Clanku 3 Radu RID, ma kazdy
smluvni stait RID pravo upravovat nebo zakazat mezinarodni prepravu nebezpeénych

véci na svém uzemi z jinych diivodi, nez je bezpecnost béhem piepravy.

Analogicky ke kapitole fesici Dohodu ADR, se i zde zaméfime na obsah P¥ilohy Radu RID.
Piiloha ma 7 &asti:
o (st 1 — Vieobecna ustanoveni;

e Cast 2 — Klasifikace;
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e Cast 3 — Seznamy nebezpeénych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z platnosti pro omezena
a vynata mnozstvi;

o Cast 4 — Ustanoveni o pouzivani obald a cisteren;

e Cast 5 — Postupy pii odesilani;

e Cast 6 — Pozadavky na konstrukci a zkouseni obalt, velkych nadob pro volné loZzené latky
(IBC), velkych obalt, cisteren a kontejnert pro voln¢ lozené latky;

e Cast 7 — Ustanoveni o podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace.

Pozndamka => 7 vyse uvedené struktury P¥ilohy Radu RID je patrné, Ze je tato shodna se

strukturou Prilohy A Dohody ADR — viz kapitola 2 této ¢asti skript.

Cast 1 — Veobecna ustanoveni

Tato ¢ast obsahuje zejména:

e rozsah platnosti,

e vynéti z platnosti; ustanoveni RID se naptiklad nevztahuji na:

o prepravu nebezpecnych véci soukromymi osobami, pokud jsou doty¢né véci baleny
pro maloobchodni prodej a jsou urceny pro jejich osobni nebo domaci pouziti nebo
pro jejich aktivity ve volném case nebo pro sportovni ¢innost, pokud byla u€inéna
opatfeni k zamezeni uniku obsahu za normalnich ptepravnich podminek; pokud jsou
tyto véci horlavymi kapalinami ptepravovanymi v opakované plnitelnych nadobach
naplnénych soukromymi osobami nebo pro tyto osoby, nesmi celkové mnoZstvi
prekrocit 60 litri na nadobu; nebezpecéné véci v IBC, velkych obalech nebo
cisternach se nepovazuji za véci balené pro maloobchodni prode;;
zasobovani stavenist’ pozemnich nebo inzenyrskych staveb nebo zpétné jizdy z nich,
nebo piepravy souvisejici s méti¢skymi, opravarskymi a udrzbatskymi pracemi,
v mnoZstvich nejvySe 450 litrii v jednom obalu, vcetné¢ IBC a velkych obald,
a nepiekracujicich nejvyssi celkovda mnoZstvi uvedend v pododdile 1.1.3.6.; musi
byt u¢inéna opatieni k zamezeni tiniku obsahu za obvyklych pfepravnich podminek;
tato vynéti se nevztahuji na tiidu 7 (radioaktivni latky a predméty);

o nouzové prepravy urené pro zachranu lidskych zivotl nebo ochranu zivotniho
prostiedi, za podminky, Ze byla ucinéna vSechna opatieni zajistujici plnou
bezpecnost takové prepravy;

o vynéti z platnosti pii prepraveé plynti
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o vynéti z platnosti pro pirepravu kapalnych pohonnych latek:

= RID se nevztahuje na pouzivani pohonnych latek obsazenych v nadrzich
zelezni¢nich vozidel provadéjicich ptrepravu a uréenych pro jejich pohon
nebo pro provoz jakéhokoli z jejich zafizeni pouzivaného nebo urceného
k pouziti béhem piepravy (napf. chladici zafizeni); analogicky se RID
nevztahuje napiiklad na lithiové baterie, elektrické kondenzatory,
asymetrické kondenzatory apod., které¢ jsou instalované v Zelezni¢nim
vozidle provadéjicim ptepravu a urcené pro jeho pohon nebo pro provoz
kteréhokoli jeho zatizeni (viz oddil 1.1.3.7 Piilohy Radu RID);

= RID se nevztahuje na kontejner vybaveny zafizenim pro pouZivani
béhem prepravy, upevnény na ZzelezniCnim vozidle, je povazovan za
nedilnou soucést Zeleznicniho vozidla a vztahuji se na ngj stejnd vynéti
z platnosti, pokud jde o palivo potiebné pro provoz tohoto zatizeni;

o nejvyssi celkové mnoZstvi na viiz nebo velky kontejner — mnoZzstvi je podle
povahy nebezpe¢né véci uvedeno v kilogramech, nebo litrech;

o vynéti z platnosti vztahujici se na nebezpené véci pouzivané pro chlazeni nebo
kondiciovani béhem prepravy — nutnost eliminace rizik plynoucich z pouzivani
dusivych latek;

e pouzitelnost jinych predpist:

o kusy, kontejnery, kontejnery pro volné¢ lozené latky, pfemistitelné cisterny,
cisternové kontejnery a MEGC a vozy, které obsahuji ucelenou zésilku sloZzenou
z kusti obsahujicich jednu a tutéz latku nebo predméty, které neodpovidaji plné
ustanovenim RID pro baleni, spole¢né baleni, oznaceni a polepovani kust (napisy
a bezpecnosti znacky na kusech) nebo oznaceni velkymi bezpecnostnimi znackami
a oranzovym oznacenim, ale odpovidaji ustanovenim IMDG Code (pro namoini
ptepravu) nebo Technickym pokynim ICAO (pro leteckou piepravu) musi byt
pfipustény k pfepravé v piepravnim fetézci zahrnujicim ndmoini nebo leteckou
dopravu, pokud splituji predevsim nasledujici podminky:

= pokud kusy nejsou opatieny napisy a bezpecnostnimi znackami podle RID,
musi byt oznac¢eny napisy a bezpecnostnimi znackami podle IMDG Code
pro namoini pifepravu nebo Technickych pokyni ICAO pro leteckou
piepravu,

= pro spolecné baleni vjednom kusu plati ptredpisy IMDG Code nebo
Technické pokyny ICAO;
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o systém kombinované piepravy silni¢nich vozidel:

= dopravni jednotky a ptipojna vozidla a jejich obsah podané k ptepravé
silni¢nich vozidel musi odpovidat ustanovenim ADR,

= npejsou povoleny:

e vybusné latky tidy 1, skupiny snasenlivosti A (UN cisla 0074, 0113,
0114, 0129, 0130, 0135, 0224 a 0473),

e samovoln¢ se rozkladajici latky tfidy 4.1, které vyzaduji fizeni
teploty (UN ¢isla 3231 az 3240),

e polymerizujici latky t¥idy 4.1 vyzadujici fizeni teploty (UN dCisla
3533 a 3534),

e polymerizujici latky tFid 1 aZ 8 v obalech nebo IBC s teplotou
samourychlujici se polymerizace (SAPT) < 50 °C a polymerizujici
latky v cisternach se SAPT < 45 °C, tudiz vyzadujici fizeni teploty,

e organické peroxidy tFidy 5.2, které vyzaduji fizeni teploty (UN ¢isla
3111 az 3120),

e oxid sirovy tridy 8 se stupném Cistoty nejméné 99,95 %, bez
inhibitoru, pfepravovany v cisternach (UN ¢islo 1829),

* nanosné vozy neni tfeba umist'ovat velké bezpe€nostni znacky, znacky ani
oranzové tabulky, pokud oznaceni silni¢nich vozidel naloZenych na
Zelezni¢ni vozy odpovida ustanovenim Dohody ADR - tj. oznaceni
vozidel velkymi bezpecnostnimi znackami, znackami a oranzovymi
tabulkami,

= jestlize je pripojné vozidlo odpojeno od své tazné jednotky, oranzova
tabulka v souladu s 5.3.2 ADR a znacka v souladu s 3.4 ADR umisténa na
zadni stran€ ptipojného vozidla musi byt umisténa také na ptfedni strané
tohoto vozidla; avSak oranzova tabulka nemusi byt umisténa na ptedni stranu
ptipojného vozidla, pokud jsou piislusné velké bezpecnostni znacky
umisténé na obou bocnich stranach ptipojného vozidla,

= 1daje v prepravnim dokladu: v pfepravnim dokladu musi byt uveden zépis
~PREPRAVA PODLE 1.1.4.4.%,

o prepravy, které se neuskuteciiuji po Zeleznici: jestlize je viiz, jimz se provadi
pieprava, na kterou se vztahuji predpisy RID, pfepravovan v ¢asti dopravni cesty
jinym druhem dopravy nez zelezni¢ni dopravou, plati pro tuto ¢ast cesty vyhradné
vnitrostatni nebo mezinarodni ptedpisy, jimiz se fidi v této Casti dopravni cesty
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pieprava nebezpecnych véci tim druhem dopravy, jehoz bylo pouzito k prepraveé
zelezni¢niho vozu,

zasilky do a pres izemi smluvnich stati SMGS (SMGS = Dohoda o mezinarodni
zelezni¢ni nakladni prepravé, platnd v zemich byvalého Sovétského svazu (SNS),
Cing, Severni Koreji a Iranu): pokud za piepravou podle RID nasleduje pieprava
podle SMGS Priloha 2, plati pro tento tisek cesty SMGS Piiloha 2; v tomto ptipadé
znacky kust, pfepravnich obalovych soubori, cisternovych vozl a cisternovych
kontejnerti predepsana RID a informace v ptfepravnim dokladu a v dokladech
pfipojenych k pfepravnimu dokladu pfedepsané RID musi byt, kromé jazyka
predepsanych v RID, také v ¢instiné nebo rusting, pokud dohody uzaviené mezi

zemémi, jichzZ se preprava tyka, nestanovi jinak,

definice —jsou zde uvedeny definice pojml z oblasti pfepravy nebezpecnych véci

(analogicky k Dohodé¢ ADR) jako je napiiklad: aerosol, bali¢, bedna, bod vzplanuti,

cisterna, dopravce, dopravni prostiedek, ICAO Technické pokyny, IMDG Code, kanystr,

kontejner, kryty viz, lahev, meziobal, naklddce, nebezpecné véci, odesilatel, odpady,

otevieny viz, plni¢, plyn, provozni vystroj, pteprava, prepravni index, pfepravni obalovy

soubor, pfijemce, pytel, fizena teplota, silni¢ni vozidlo, subjekt odpovédny za udrzbu

(ECM), sud, teplota samourychlujici se polymerace (SAPT), teplota samourychlujiciho se

rozkladu (SADT), ucelena zésilka, vice¢lankovy kontejner na plyn (MEGC), viz, viz

s plachtou, vykladka, zadrzna doba, zésilka, Zelezni¢ni vozidlo;

mérné jednotky a zkratky — vypis relevantnich veli¢in a jednotek SI véetné vztahu mezi

jednotkami (oddil 1.2.2.1) a vyznamu zkratek pouzivanych v RID (oddil 1.2.3);

Skoleni osob podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci:

o

zaméstnanci musi byt seznameni se vSeobecnymi ustanovenimi o pieprave
nebezpecnych véci,
obsah specifickych §koleni zamé&stnancti podle jejich kategorie:
= Kkategorie 1 — strojvedouci, posunovaci nebo zameéstnanci vykondvajici
obdobnou funkei:

e adstrojvedouci: (1) pristup k potiebnym informacim o fazeni vlaku,
pritomnosti nebezpecnych véci a mistu, kde se tyto véci ve vlaku
nachdazeji, (2) druhy mimotadnych udalosti, (3) jednani v kritickych
situacich pfi mimotadnych udalostech, pfijimani opatfeni k ochrané

vlastniho vlaku a provozu na sousednich kolejich;
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¢ ad posunovaci nebo zaméstnanci vykonavajici obdobnou funkci: (1)
vyznam bezpecnostnich znacek pro posun podle vzoru 13 a 15 RID
(oddil 5.3.4.2), (2) ochranné vzdalenosti u latek nebo predméti
ttidy 1 podle oddilu 7.5.3 RID, (3) druhy mimofadnych udalosti,
kategorie 2 — vozmistFi nebo zaméstnanci vykonavajici obdobnou funkci:
(1) provadéni kontroly podle Ptipojku 9 Vseobecné smlouvy o pouzivani
nakladnich vozit (VSP) — Podminky pro prechodové technické kontroly
nakladnich vozu, (2) provadéni kontrol popsanych v oddile 1.4.2.2.1 (je-li
pro daného zaméstnance relevantni), (3) rozpoznavani mimoiradnych
udalosti,
kategorie 3 — vyprav¢i, vyhybkari, dispeceri nebo pracovnici vykondvajici
obdobnou funkci: (1) zvladani kritickych situaci pfi mimotadnych
udalostech, (2) interni nouzové plany pro sefad'ovaci nadrazi podle

kapitoly 1.11,

o bezpecnostni Skoleni,

o dokumentace o provedenych §kolenich:

zaznamy o absolvovanych Skolenich musi byt uchovavany zaméstnavatelem
a musi byt na pozadani zpfistupnény zaméstnanci nebo piislusSnému organu,
zdaznamy musi byt zaméstnavatelem uchovdvany po dobu stanovenou
pfisluSnym organem,

z4dznamy o Skolenich musi byt ovéfeny na pocatku nového zameéstnani,

povinnosti Gcastnikii pfepravy z hlediska bezpecnosti (kapitola 1.4):

o vSeobecna bezpecnostni opatieni,

o jsou definovany povinnosti:

hlavnich ucastnikli — odesilatele, dopravce, ptijemce,
ostatnich ucastnikii — nakladce, balice, plniCe, provozovatele cisternového

kontejneru, provozovatele cisternového vozu, vykladce ad.,

o povinnosti odesilatele:

ptredat k pfepravé jen zasilky, které odpovidaji poZzadavkiim RID,
piesvédcit se, ze nebezpecné véci jsou zafazeny a piipustény k preprave
podle RID,

predat dopravci ve sledovatelné formé informace a udaje a popiipade
pozadované ptepravni doklady a priitvodni doklady (povoleni, schvaleni,

oznameni, osvédceni atd.),
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= pouzit pouze obaly, velké obaly, IBC a cisterny (cisternovy viiz, snimatelné
cisterny, bateriovy viz, MEGC, pfemistitelné cisterny a cisternové
kontejnery) schvalené a vhodné pro prepravu dotyénych latek a opattené
znackami podle RID,

= splnit pozadavky tykajici se zplisobu odeslani a omezeni piepravy,

= zajistit, aby 1 vyprazdnéné nevycisténé a neodplynéné cisterny (cisternové
vozy, snimatelné cisterny, bateriové vozy, MEGC, pfemistitelné cisterny
a cisternové kontejnery) nebo vyprazdnéné nevycisténé vozy a vyprazdnéné
nevyciSténé kontejnery pro volné lozené latky byly opatfeny velkymi
bezpecnostnimi znackami, znackami a bezpecnostnimi znackami podle
kapitoly 5.3 a aby vyprdazdnéné nevycisténé cisterny byly uzavieny
a poskytovaly stejné zaruky tésnosti, jako kdyby byly plné,

= pokud odesilatel jednd z povéteni tieti osoby, pak tato musi odesilatele
pisemné upozornit, ze se jedna o nebezpecné véci a poskytnout mu vSechny
informace a doklady potiebné ke splnéni jeho povinnosti,

o povinnosti dopravce:

= ovéfit si, Ze nebezpecné véci, které se maji prepravovat, je dovoleno
piepravovat podle RID,

= presvédCit se, ze vSechny informace piredepsané v RID, ve vztahu
k nebezpecnym vécem, které se maji pfepravovat, byly pfed piepravou
odesilatelem poskytnuty, Ze je k pfepravnimu dokladu ptiloZena pfedepsana
dokumentace, nebo pokud je namisto papirové dokumentace pouzivan
systém elektronického zpracovéani dat (EDP) nebo systém elektronické
vymény dat (EDI), Ze jsou béhem ptepravy k dispozici udaje zpiisobem,
ktery je alesponi rovnocenny papirové dokumentaci,

= vizudln¢ se presvédCit, Ze vozy a naklad jsou bez viditelnych zavad,
netésnosti nebo trhlin, Zze nechybi vybava atd.,

= presveédcit se, Ze neproslo uvedené datum pftisti prohlidky cisternovych vozil,
bateriovych vozii, vozii se snimatelnymi cisternami, piemistitelnymi
cisternami, cisternovymi kontejnery a MEGC,

= presveédcCit se, Ze vozy nejsou pretizené,

=  presvédCit se, Ze byly umistény velké bezpecnostni znacky, znacky

a oranzov¢ tabulky ptedepsané pro vozy (podle kapitoly 5.3),
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piesvedcit se, ze vybava predepsana v pisemnych pokynech je na stanovisti
strojvedouciho,

pokud dopravce zjisti poruseni predpisti RID, nesmi piepravit zasilku, pokud
nedoslo k odstranéni nedostatku,

informovat strojvedouciho o naloZzenych nebezpecnych vécech a jejich
pozici ve vlakové soupravé pied zapocetim jizdy vlaku (lze splnit pfedanim
dokumentu ,,Zprava o brzdeni a vykaz vozidel pro mezinarodni nakladni

viaky®),

o povinnosti pFijemce:

odchylky;

nezdrzovat bez padnych divodi prevzeti véci a ovérit po vykladce, ze
predpisy RID, které se ho tykaji, jsou dodrzeny,
vliz nebo kontejner smi byt vracen nebo znovu pouzit, jen pokud byly

splnény ptedpisy RID tykajici se vykladky,

piechodnd ustanoveni;

vSeobecné predpisy pro radioaktivni latky (tj. latky tiidy 7);

kontroly a jin4 podplrna opatfeni pro zajisténi plnéni bezpecnostnich poZzadavki:

o kontroly nebezpecnych véci:

pfislusné organy smluvnich statd RID mohou kdykoli na svém uzemi
provadét namatkové kontroly pro ovéreni, zda jsou dodrZovany
predpisy pro prepravu nebezpecnych véci; kontroly musi byt provadény
bez ohrozeni osob, majetku nebo Zivotniho prostfedi a bez nepfiméten¢ho
naruSeni zZelezni¢niho provozu,

ucastnici pfepravy nebezpecnych véci musi bezodkladné v ramci svych
pfislusnych povinnosti poskytnout prisluSnym orginim a jejich
povéfenym zastupcim informace, nezbytné pro provedeni kontrol,
pfislusné organy mohou téz v objektech podnikli zacastnénych na piepravé
nebezpecnych véci, za ucelem kontroly provadét inspekei, kontrolovat
nezbytné doklady a odebrat vzorky nebezpe¢nych véci nebo obalu pro
zkousSky, pokud tim neni ohroZena bezpecnost,

Ucastnici pfepravy nebezpecnych véci musi téZ zpristupnit vozy nebo
jejich casti a zarizeni a vybaveni pro Gcely kontrol, pokud je to mozné
a zdivodnéné; mohou téz, pokud se jim to jevi nezbytnym, urcit osobu

z podniku pro doprovod zéstupce ptislusSné¢ho organu,
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pokud pfislusné organy zjisti, Ze predpisy RID nejsou dodrzeny, mohou
zakazat odeslani zésilky nebo prerusit prepravu, dokud zjisténé nedostatky
nejsou odstranény, nebo mohou piedepsat jina vhodné opatieni; preruSeni
piepravy muze byt provedeno na mist¢ nebo na jiném misté ureném
piislusnym organem z bezpecnostnich davodii (tato opatfeni nesméji

zpisobit nepfimétené naruseni zelezni¢niho provozu),

o bezpecnostni poradce (DGSA):

kazdy podnik, jehoz ¢innosti zahrnuji odesilani nebo ptepravu nebezpecnych
véci po zeleznici, nebo s tim souvisejici operace baleni, nakladky, plnéni
nebo vykladky musi jmenovat jednoho nebo vice bezpeénostnich poradcu
pro prepravu nebezpecnych véci, odpovédnych za pomoc pfi zabranéni
rizikim pfi téchto Cinnostech s ohledem na osoby, majetek a Zivotni
prostiedi,

mezi povinnosti bezpe¢nostniho poradce patii naptiklad:

e dohlizet na dodrZovani piredpist pro prepravu nebezpecnych véci,

e radit svému podniku pfi operacich souvisejicich s piepravou
nebezpecnych véci,

e pripravit vyro¢ni zpravu pro vedeni svého podniku nebo pro mistni
organ vetejné spravy o ¢innostech podniku tykajicich se ptepravy
nebezpecnych véci; vyrocni zpravy musi byt uchovavany po dobu
péti let a musi byt k dispozici statnim orgdniim na jejich zadost,

e sledovat postup podniku pii porizovani dopravnich prostiedki
s ohledem na respektovani vSech zvlastnich pozadavku souvisejicich
s pfepravou nebezpecnych véci,

e vlastni Skoleni zaméstnanci podniku vcetné¢ Skoleni o zménach
predpist (+ vedeni zdznami o takovém Skoleni),

e uplatnovani vhodnych nouzovych postupii v piipadé jakékoli
nehody nebo mimotadné udalosti, kterd miize neptiznivé ovlivnit
bezpecnost piepravy, baleni, plnéni, nakladky nebo vykladky
nebezpecnych véci,

e analyzy a vypracovavani zprav tykajicich se vaZnych nehod,
mimoradnych udailosti nebo zavaZznych poruSeni predpisi
zjisténych béhem piepravy, baleni, plnéni, nakladky nebo vykladky
nebezpecnych véci,
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e uplatiiovani vhodnych opatieni k zamezeni opakovani nehod,
mimoiadnych udalosti nebo zavaznych poruseni predpisu,

e ovefovani, ze zaméstnanci Ucastnici se odesilani, pfepravy, baleni,
plnéni, nakladky nebo vykladky nebezpecnych véci maji k dispozici
podrobné pracovni postupy a pokyny,

e uplatiovani kontrolnich postupil s cilem zajistit, aby v dopravnich
prostfedcich byly k dispozici doklady a bezpecnostni vybava, které
musi doprovazet prepravu a aby tyto doklady a vybava byly
v souladu s ptedpisy,

e 7zajistit existenci bezpe€nostniho planu podle pozadavkl uvedenych
v pododdilu 1.10.3.2.,

bezpecnostni poradce musi byt drzitelem Osvédceni o odborné zpusobilosti
bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci po Zeleznici; toto
osvédceni musi byt vydano pfisluSnym organem nebo organizaci povéienou
pro tento ucel kazdou smluvni stranou,

zkouSky bezpeénostnich poradcii:

e zkouSka je formou pisemného testu, ktery mize byt doplnén ustni
zkouskou,

e pisemnd Cast je tvorena dvéma cCastmi: dotaznikem (minimalné
20 otevienych otdzek, anebo 40 testovych otazek, obsahujicich
témata specifikovana v pododdilu 1.8.3.11.) a pFipadovou studii
(podle povinnosti bezpecnostniho poradce uvedenych v pododdilu
1.8.3.3.),

platnost Osvédceni o odborné zpusobilosti bezpecnostniho poradce pro
prepravu nebezpecnych véci po Zeleznici je pét let; doba platnosti osvédceni
se prodlouZi o pét let od data uplynuti jeho platnosti, pokud jeho drzitel
behem posledniho roku pfed uplynutim doby jeho platnosti slozil zkousku,

vzor Osvédceni je uveden v pododdilu 1.8.3.18,

hlaseni o nehodach a mimoradnych udalostech pii piepraveé nebezpecnych véci,
vzor Zpravy o nehodé nebo mimoradné udalosti pri prepraveé nebezpecnych veci
(pododdil 1.8.5.4.);

dopravni omezeni stanovena ptisluSnymi orgéany;

bezpecnostni predpisy:

87



©)

vysoce rizikové nebezpecné véci

= definice: vysoce rizikové nebezpecné véci jsou takové nebezpecné véci,
které maji potencial byt zneuzity pii teroristické akci a které mohou, jako
vysledek, vyvolat vazné dusledky, jako jsou hromadné obéti na Zivotech,
hromadné niceni nebo, zejména pro tfidu 7, hromadny socio-ekonomicky
rozvrat,

= ustanoveni pro vysoce rizikové nebezpecné véci — kromé radioaktivnich
latek jde dale napt. o vybusniny, toxické plyny, znecitlivélé vybusné latky,
kapaliny podporujici hoteni (Tab. 1.10.3.1.2. definuje konkrétni specifika
(jako je mnozstvi, obalova skupina ¢i UN ¢isla), kdy je dana nebezpecna véc
povazovana za ,,vysoce rizikovou®,

= ustanoveni k bezpe¢nostnim planim (pododdil 1.10.3.2),

interni nouzové plany pro sefad’ovaci nadraZzi:

o

nouzové plany (kapitola 1.11) maji pfispét k tomu, ze pii nehoddch nebo
mimotadnych uddlostech v sefad’ovacich nadrazich vSichni G€astnici, kteti se budou
podilet na odstraiovani nasledkii nehod, budou pracovat koordinované, aby
nasledky nehody nebo mimoriadné udalosti mély minimalni dopad na lidské
Zivoty a Zivotni prostredi,

podminky kapitoly 1.11 Piilohy Radu RID jsou splnény pii uplatiiovani IRS 20201
(Preprava nebezpecnych véci — ndvod pro nouzové planovani v seradovacich

nadrazich), uvetejnén¢ho Mezinarodni Zelezni¢ni unii (UIC),

Cast 2 — Klasifikace

Tato Cast obsahuje zejména:

definice tfid nebezpecnych véci (shodné s Dohodou ADR):

©)

©)

o

trida 1 — vybusné latky a pfedméty,

tfida 2 — plyny,

tiida 3 — hotlavé kapaliny,

tfida 4.1 — hotlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky, polymerizujici
latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky,

trida 4.2 — samozapalné latky,

tiida 4.3 — latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotflavé plyny,

tiida 5.1 — latky podporujici hoteni,

trida 5.2 — organické peroxidy,
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o trida 6.1 — toxické latky,

o tFida 6.2 — infek¢ni latky,

o tFida 7 — radioaktivni latky,

o trida 8 — ziravé latky,

o trida 9 — jiné nebezpecné latky a predméty;

polozky — ptitazovani UN ¢isel:

o samostatné poloZKy — pro piesné definované latky nebo predmeéty, véetné polozek
pokryvajicich vice isomerd,

o hromadné polozky:

= druhové polozKky pro ptesné definované skupiny latek nebo predméta, které
nejsou J.N. polozkami (J.N. = jinde nejmenovan¢),
= specifické J.N. polozky zahrnujici skupiny latek nebo pfedmétd urcité
chemické nebo technické povahy, jinde nejmenované,
= vSeobecné J.N. polozky zahrnujici skupiny latek nebo pfedmétii, majici
jednu nebo vice vSeobecnych nebezpecnych vlastnosti, jinde nejmenované;
obalové skupiny v zavislosti na stupni nebezpeci latek (obalova skupina, k niz je dana
nebezpecna latka pfifazena, je definovana v kapitole 3.2: Tabulka A (latky fazeny vzestupné
podle UN C¢isel), resp. Tabulka B (latky fazeny abecedn¢)):

o obalova skupina I = latky velmi nebezpecné,

o obalova skupina II = latky stfedné nebezpecné,

o obalova skupina III = latky malo nebezpecné;

zasady Kklasifikace:

o Tabulka A v kapitole 3.2 kromé¢ vySe uvedené obalové skupiny dale pro vSechny
nebezpecné latky definuji: (1) pojmenovani, (2) ttidu, (3) bezpecnostni znacky, které
musi byt pouZzity pfi pfepravé, (4) ustanoveni o baleni a pfeprave,

o pro ucely klasifikace jsou latky s bodem tani nebo pocatkem tani 20°C nebo niz$im
pti tlaku 101,3 kPa povazovany za kapaliny; viskozni latku, pro kterou nelze
stanovit piesny bod tani, je tieba podrobit ptislusné zkousce;

zvlastni ustanoveni pro jednotlivé tfidy — pro jednotlivé tifidy nebezpecnosti jsou
zpravidla definovana: (1) kritéria, (2) latky nepfipusténé k ptepravé a (3) seznamy

hromadnych polozek; nize jen vybér nékterych tiid nebezpecnosti:
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o tridal

o trida2
n

spadaji sem:

e vybus$né latky = tuhé nebo kapalné latky (nebo smési latek), které
mohou chemickou reakci vyvinout plyny takové teploty, takového
tlaku a takové rychlosti, ze mohou zpilisobit Skody v okolnim
prostiedi,

e pyrotechnické latky = latky nebo smési latek urcené k vyvolani
tepelnych, svételnych, zvukovych, plynovych nebo dymovych
efekt nebo jejich kombinaci pomoci nedetonacnich, samovolné
probihajicich exotermickych chemickych reakei,

definice Sesti podtiid vybuSnych latek a predmétt 1.1 az 1.6,

definice skupin snasSenlivosti — oznacovani velkymi tiskacimi pismeny:
A,B,C,D,E,F G, HJ,K,L,NaS§,

latky a predméty, které pod tfidu 1 nespadaji,

pozadavky na klasifika¢ni dokumentaci,

latky a predméty neptipusténé k preprave,

glosat pojmenovani — vysvétleni pojmu jako: bleskovice, bojové hlavice,
granaty, hloubkové sondy, miny, munice, naboje, naloze, nabojky, nalozky,
napinaCe bezpecCnostnich pasii, pumy, rakety, rozbusky, sttely, svétlice,

torpéda, trhaviny, zapalnice aj.,

kritéria pro zatfazeni latky mezi plyny,
déleni latek a predmétu tiidy 2 — je definovano devét skupin: stlaceny plyn,
zkapalnény plyn, hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, aerosol, adsorbovany
plyn aj.,
latky a pfedméty (kromé aerosol a chemickych latek pod tlakem) tfidy 2
jsou podle svych nebezpecnych vlastnosti prifazeny Kk jedné
z nasledujicich skupin (princip pro oznaceni skupiny: jestlize maji plyny
nebo smési plynli nebezpecné vlastnosti, které 1ze ptitadit vice nez jedné
skuping€, maji skupiny oznacené pismenem T piednost pied vSemi ostatnimi
skupinami; skupiny oznacené pismenem F maji prednost pfed skupinami
oznacenymi pismeny A nebo O):

e A =dusivé,

e O = podporujici hotent,
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F = hoflavé,

T = toxické,

TF = toxické, hoflavé,

TC = toxické, ziravé,

TO = toxické, podporujici hoteni,
TFC = toxické, hoflavé, ziravé,

TOC = toxické, podporujici hoteni, zirave,

= ve Vzorovych piedpisech OSN, vIMDG Code a v Technickych

instrukcich ICAO jsou plyny zafazovany na zakladé¢ svého hlavniho

nebezpeci do jedné z nésledujicich podtiid:

podtiida 2.1: horlavé plyny (odpovidd skupinam, které jsou
oznaceny pismenem F),

podtiida 2.2: nehorlavé, netoxické plyny (odpovida skupindm, které
jsou oznaceny pismeny A nebo O),

podtiida 2.3: foxické plyny (odpovidd skupindm, které jsou
oznaceny pismeny T, TF, TC, TO, TFC a TOC),

= plyny nepripusténé k prepravé — jde napiiklad o UN 2186 (chlorovodik,

hluboce zchlazeny, kapalny) nebo UN 2421 (oxid dusity),

o trida3

= zahrnuje:

kapaliny s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C,

téZ kapaliny a tuhé latky v roztaveném stavu s bodem vzplanuti nad
60 °C, které jsou podany k pfepravé nebo prepravovany zahtaté na
teplotu rovnajici se jejich bodu vzplanuti nebo vyssi (tyto latky jsou

pfifazeny k UN Ccislu 3256),

= latky a ptedméty tfidy 3 jsou rozd€leny takto:

F = hotlavé kapaliny bez vedlejSiho nebezpeci a predméty obsahujici
takové latky:
o F1 = hoftlavé kapaliny s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C,
o F2 = hoflavé kapaliny sbodem vzplanuti nad 60 °C,
pfepravované nebo podavané k piepravé pii teploté rovnajici
se jejich bodu vzplanuti nebo vyssi (zahtaté latky),

o F3 = ptedméty obsahujici hotlavé kapaliny,
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e FT = hotlavé kapaliny, toxické:
o FT1 = hotlavé kapaliny, toxické,
o FT2 = pesticidy,
e FC = horlavé¢ kapaliny, ziravé,
e FTC = hotlavé kapaliny, toxické, ziravé,
e D = znecitlivéné kapalné vybusné latky,
= Jatky tridy 3 nepripuSténé k prepravé — napiiklad ethery nebo urcité
heterocyklické kyslikaté latky s obsahem peroxidu vyssim nez 0,3 %;
e zvlaStni ustanoveni pro:
o zKkouSky
= trhavin,
= nitrovanych smési celuldzy,
= hoftlavych kapalnych latek,
= pro stanoveni obsahu peroxidu,
= ke stanoveni tekutosti,
o stanoveni
* bodu vzplanuti,

= teploty pocatku varu.

Cast 3 — Seznamy nebezpe&nych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z platnosti pro omezena
a vynata mnozstvi

Tato ¢ast obsahuje zejména:

e oficidlni pojmenovani pro prepravu:

o jeklicové pii vyplilovani piepravnich dokladii a oznacovani kust zejm. v ptipadech,
kdy jedno UN ¢islo obsahuje vice polozek (latek s riznym pojmenovanim) — napf.
UN 1057 ZAPALOVACE nebo NADOBKY S NAPLNf DO ZAPALOVACU; do
prepravniho dokladu se zapiSe jen jedno z vySe uvedenych,

o u,J.N.“ poloZek, nezakazuji-li zvefejnéni vnitrostatni pfedpisy nebo mezinarodni
dohoda u latek podléhajicich kontrole, je v prepravnich dokladech tiFeba uvést
technicky (tj. chemicky, nebo biologicky) nazev véci — napf.:

= UN 2902 PESTICID KAPALNY, TOXICKY, J.N. (drazoxolon),
= UN 3540 PREDMETY OBSAHUJICI HORLAVOU KAPALINU, J.N.
(pyrrolodin),
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seznam nebezpecnych véci:

o Tabulka A: Seznam nebezpecnych véci v poradi UN Cdisel
pokud neni uveden text ,,PREPRAVA ZAKAZANA®, jsou ve sloupcich

obsazeny napiiklad tyto informace:

UN ¢islo,

pojmenovani a popis,

tfida,

klasifikaéni kod (principy pridélovani jsou specifikovany v Casti 2;
nebezpecné véci tiidy 7 nemaji klasifikacni kod; u véci tridy 1 je
klasifika¢ni kod uveden téz v poslednim sloupci ,,/dentifikacni cislo
nebezpecnosti — detaily viz nize),

obalova skupina,

bezpecnostni znacky (sloupec obsahuje ¢islo vzoru bezpec¢nostnich
znacek/velkych bezpecnostnich znacek (podle kapitoly 5.2 a 5.3
Radu RID), které se musi umistit na kusy, kontejnery, cisternové
kontejnery, premistitelné cisterny, MEGC, cisternové vozy, vozy se
snimatelnymi cisternami, bateriové vozy a vozy),

omezena mnozstvi (nejvyssi mnozstvi na vnitini obal nebo predmét
pro piepravu nebezpecnych véci v omezenych mnozstvich podle
kapitoly 3.4 Radu RID),

vynata mnozstvi (jsou pouzivany kody EO az ES, pticemz EO znaci,
Ze pro nebezpecné véci zabalené ve vynatych mnozstvich neplati
7adné vynéti z platnosti ustanoveni Radu RID),

pokyny pro baleni,

pokyny pro piemistitelné cisterny a kontejnery pro volné lozené
latky,

kédy cisteren pro cisterny RID,

zvlastni ustanoveni pro cisterny RID,

prepravni kategorie (sloupec obsahuje €islici udavajici prepravni
kategorii, do které¢ latka nebo predmét patii, za ucelem vynéti
nekterych pieprav z platnosti piedpist; pokud nebyla pfifazena

zadna ptepravni kategorie, vyjadii se to zapisem ,,-),
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zvlastni ustanoveni pro preprava Kkusu (sloupec obsahuje
alfanumerické kody, =zacCinajici pismenem ,W®, pfisluSnych
zvlastnich ustanoveni (pokud jsou) pro piepravu v kusech),

zvlastni ustanoveni pro prepravu ve volné loZeném stavu (sloupec
obsahuje alfanumerické koédy zacinajici pismeny ,,VC* a/nebo
»APY),

zvlastni ustanoveni pro prepravu — nakladka, vykladka
a manipulace (sloupec obsahuje alfanumerické kody zacinajici
pismeny “CW* (podle zvlastnich ustanoveni stanovenych v oddilu
7.5.11 Radu RID; neobsahuje-li sloupec zadny kéd, plati jen
vieobecna ustanoveni kapitoly 7.5 Radu RID),

spésnina (sloupec obsahuje alfanumerické kody, zacinajici pismeny
“CE*; neni-li uveden zadny koéd, neni preprava doty¢né nebezpecné
véci jako spésniny dovolena),

identifika¢ni ¢islo nebezpecnosti — tzv. Kemleriiv kéd (pro latky
a predméty tidy 2 az 9; dvé nebo tfi Cislice, pokud latka nebezpecné
reaguje s vodou, predfazuje se pted Cislice pismeno ,,X* — napf. 20,
268, 33, 606, 663, X80, 99), nebo Kklasifikaéni kod (pro latky
a predméty t¥idy 1 —napt.: 1.1D, 1.2G, 1.2H, 1.4S),

o Tabulka B: Abecedni seznam nebezpecnych véci

tabulka ma Ctyfti sloupce:

pojmenovani a popis,

UN ¢islo,

poznamka,

NHM (fr. Nomenclature Harmonisée Marschandises; harmonizo-
vany seznam véci); NHM kody uvedené v tabulce jsou omezeny na
Sest Cislic, jak je pFredepsano v nakladnim listu CIM (kody je

mozno nalézt tézZ na webu UIC (www.uic.org)),

= je-li pfeprava dané nebezpecné véci podle Radu RID zakazana, je v sloupci

»poznamka“ a ,,NHM* text ,,zakdazano®,

priklady UN kédi vybranych latek: 1090 = aceton; 2794 = akumulatory

(baterie) naplnéné kyselym kapalnym elektrolytem; 2795 = akumulatory

(baterie) naplnéné alkalickym kapalnym elektrolytem; 1005 = amoniak

(¢pavek) bezvody; 1558 = arsen; 1263 = barva nebo latka pomocna k vyrobé
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barev; 1203 = benzin, palivo pro zazehové motory; 1011 = butan;
2357 = dehty kapalné (napt. asfalty); 1498 = dusi¢nan sodny;
1962 = ethylen; 1963 = helium, hluboce zchlazené, kapalné; 1046 = helium,
stlacené; 1309 = hlinik, prasek, potazeny; 2067, 2071 = hnojiva obsahujici
dusi¢nan amonny; 1017 = chlor; 1789 = kyselina chlorovodikova (kyselina
solnd); 1831 = kyselina sirova, dymava; 1133 = lepidla s hotlavou kapalnou
latkou; 1415 = lithium; 1230 = methanol; 1202 = nafta motorova;
1654 = nikotin; 1364 = odpady bavinéné, obsahujici olej; 1130 = olej
kafrovy; 1223 = petrolej; 1863 = palivo pro tryskové motory; 2809 = rtut’;
2448 = sira, roztavena; 1361 = uhli, zivocisného nebo rostlinného ptivodu;

1049 = vodik, stlaceny; 1002 = vzduch, stlaceny; 2036 = xenon,;

zvlastni ustanoveni pro urcité latky a predméty — informace s vazbou na cisla

uvadeéna ve sloupci (6) Tabulky A;

nebezpefné véci balené v omezenych mnoZzstvich — jejich pfeprava nepodléha

n¢kterym ustanovenim RID

pro jednotlivé latky jsou stanoveny mnoZzstevni limity v Tabulce A (sloupec
7a) — je-li u konkrétni latky povolena pfeprava omezené¢ho mnozstvi, jsou
udaje o limitu mnozstvi uvadény v mililitrech, litrech, gramech, C¢i
kilogramech, v opaéném ptipad¢ je v tomto sloupci uvedena nula;

kusy obsahujici nebezpeéné véci v omezenych mnozstvich musi byt
(s vyjimkou letecké dopravy) oznaceny znackou ,Znacka pro kusy
obsahujici omezenda mnoZstvi (viz Obr. 31) — tvar Ctverce postavené¢ho na
vrchol s minimalnimi rozméry 100x100 mm (vyzaduje-li to velikost kusu,
smi byt minimalni vnéj$i rozméry zmensSeny na nejméné 50x50 mm, pokud

tato znacka zlstane zieteln¢ viditelnd);

G
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Obr. 31: Znacka pro kusy obsahujici omezend mnoZstvi
Zdroj: Réd RID.
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= znaceni kusi obsahujicich omezena mnoZstvi pii prepravé leteckou
dopravou podle pokynii ICAO (viz Obr. 32):

e znacka musi byt ve tvaru ¢tverce postaveného na vrchol pod tthlem
45°; horni a dolni ¢ast a obvodova ¢ara musi byt cerné; sttedni plocha
musi byt bild nebo musi mit barvu dostatecné kontrastni viici
podkladu; miniméalni rozméry musi byt 100x100 mm (vyzaduje-li to
velikost kusu, smi byt minimalni vnéj$i rozméry zmenseny na
nejméné 50x50 mm, pokud tato znacka zlstane zfeteln¢ viditelnd)
a minimalni tloustka ¢ary tvofici ¢tverec postaveny na vrchol musi
byt 2 mm; symbol ,,Y* musi byt umistén ve stfedu znacky a musi byt

zieteln€ viditelny;

Obr. 32: Znacka pro kusy obsahujici omezend mnoZstvi podle technickych pokyni ICAO
Zdroj: Rdd RID.

* pouzivani pfepravnich obalovych soubor
nebezpecné véci balené ve vynatych mnoZstvich, jejichz ptfeprava nepodléha
vétSin€ ustanoveni RID:
= nebezpecné véci, které sméji byt prepravovany ve vynatych mnozstvich,
jsou uvedeny v Tabulce A (ve sloupci 7b) pomoci alfanumerickych kéda
EO, E1, E2, E3, E4 a ES — které vyjadiuji limit mnozstvi latky na vnitini
obal a limit mnozstvi latky na vn&jsi obal;
= maximalni pocet kusti ve voze nebo v kontejneru nesmi prekrocit 1 000;
= kusy obsahujici vynatd mnozstvi musi byt oznaceny znackou ,,Znacka pro
vyiiatd mnoZstvi (Ctverec s rozméry min. 100x100 mm; viz Obr. 33);

jestlize nebezpecné véci ve vynatych mnozstvich doprovazi doklady, jako

jsou nakladni list, letecky nakladni list nebo nakladni list CMR/CIM, musi
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alespoti jeden z téchto dokladti obsahovat prohlaseni ,, NEBEZPECNE
VECI VE VYNATYCH MNOZSTVICH* a udaj o poétu kust.

/ /
/ AR
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: /:
/ /s
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/ " A
/ /

I‘— Minimalni rozmeér 100 mm +‘

Obr. 33: Znacka pro vynatd mnozZstvi
Zdroj: Rdd RID.

Cast 4 — Ustanoveni o pouZivani obali a cisteren
Tato ¢ast obsahuje zejména:
e pouZziti obali, véetné IBC a velkych obalu:
o vSeobecna ustanoveni pro baleni:
= nebezpecné véci musi byt baleny do oballi, véetné¢ IBC a velkych obali,
dobré kvality — tyto musi byt natolik pevné, aby odolavaly razim
a namahanim, které se mohou vyskytnout:

e za normdlnich podminek piepravy, vcetné piekladky mezi
nakladnimi pfepravnimi jednotkami a mezi nakladnimi pfepravnimi
jednotkami a sklady,

e pii pfemistovani z palet nebo piepravnich obalovych soubori
k nasledné ru¢ni nebo mechanizované manipulaci;

= obaly, véetné IBC a velkych oball, musi byt vyrobeny a uzavieny tak, aby
bylo pfi normdlnich podminkéch piepravy zamezeno uniku obsahu z kusu
pripraveného k prepravé, zejména v dasledki vibraci, zmén teploty,
vlhkosti nebo tlaku;

= obaly, v¢etn¢ IBC a velkych oballi, musi byt uzavieny podle udajti dodanych
vyrobcem,;

= pokud neni v RID stanoveno jinak, musi kazdy obal, v€etné IBC a velkych

obalii, svyjimkou wvnitinich obalt, piipad od piipadu odpovidat
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konstrukénimu typu, ktery vyhovél zkouskdm podle odpovidajicich
ustanoveni oddild 6.1.5, 6.3.5, 6.5.6 nebo 6.6.5 Radu RID;

u oballi, véetné IBC a velkych oball, plnénych kapalinami, musi ziistat
volny prostor, aby bylo zajisténo, ze roztaznost kapaliny zpiisobena
teplotami, které mohou v prabéhu prepravy nastat, nezpusobi ani unik
kapaliny ani trvalou deformaci obalu;

vnitini obaly musi byt zabaleny ve vnéjSim obalu tak, aby za normalnich
podminek piepravy nedoslo k jejich rozbiti nebo prodéravéni, nebo z nich
nemohl uniknout do vnéjsiho obalu jejich obsah; vnitini obaly obsahujici
kapaliny musi byt zabaleny svymi uzavéry smérem nahoru a musi byt
ulozeny do vnéjSich oballi ve shod¢ se znackami predepsanym v pododdile
5.2.1.10 Radu RID;

kiehké vnitini obaly nebo takové, u kterych mize snadno dojit
k prodéravéni, jako jsou nadoby ze skla, porceldnu nebo kameniny,
n¢kterych plastd atd., musi byt vlozeny do vnéjSich obali, opatfenych
vhodnym fixacnim materidlem; pii Gniku obsahu nesméji byt ochranné
vlastnosti fixacniho materialu ani vnéj$iho obalu podstatné zhorSeny;
odvétravani:

e jestlize miZe v obalu vzniknout tlak v disledku uvolnovani plynu
z ptepravovane latky (vlivem zvySeni teploty nebo z jiného ditvodu),
muze byt obal nebo IBC opatfen odvétravacim zafizenim, za
podminky, Ze uvolnény plyn nevyvola nebezpeci — napt. z diivoda
své toxicity, své hotlavosti nebo uvolnéného mnozstvi,

e vybaveni odvétravacim zatizenim je nutné, jestlize mize vzniknout
nebezpeény pretlak v disledku normélniho rozkladu latek;
odvétravaci zafizeni musi byt takové konstrukce, aby se, pokud je
obal nebo IBC v poloze uréené pro piepravu, zabrdnilo Uniku
kapaliny a pronikéni cizich latek za normalnich podminek pfepravy,

e odvétravani kusu neni dovoleno pri letecké preprave;

obaly, v€etné IBC, pouZzivané pro tuhé liatky, které mohou zkapalnét pii
teplotach vyskytujicich se béhem ptepravy, musi byt rovnéz pouzitelné pro
tyto latky v kapalném stavu;

obaly, véetné IBC, pouzivané pro praskové nebo zrnité latky musi byt

prachotésné, nebo musi byt opatieny vlozkou;

98



=  pokud pfislusny organ nestanovi jinak, je pro plastové sudy a kanystry, IBC
z tuhych plastt a kompozitni IBC s plastovymi vnitinimi nadobami,
dovolena doba pouzivani pro prepravu nebezpeénych latek 5 let od data
jejich vyroby, s vyjimkou kratsi doby pouzivani stanovené z diivodu druhu
piepravované latky; u kompozitnich IBC se doba pouziti vztahuje k datu
vyroby vnitini nddoby;

o seznam pokyni pro baleni (kapalin, tuhych latek, vlhéenych latek, suchych tuhych
latek, praskovitych latek, stlacenych plynt, zkapalnénych a rozpusténych plyni),
tykajici se pouziti:

= obalu — pytle, balici materidly, nadoby, sudy, bedny, kanystry, kompozitni
obaly aj.,
= IBC,
= velkych obali;
o zvlastni ustanoveni pro baleni véci nékterych tiid: 1, 2, 4.1,5.2,6.2 a7,
o zvlastni ustanoveni pro spolecné baleni:
= s vyjimkou kust, které obsahuji pouze véci tiidy 1, nebo pouze latky tfidy 7,
nesmi kus, ktery obsahuje riizné véci balené spole¢né, vazit vice nez 100 kg,
pokud jsou jako vnéjsi obaly pouzity dievéné nebo lepenkové bedny;
e ustanoveni k pouzivani riznych dopravnich a piepravnich prostredki:

o premistitelnych cisteren a UN viceclankovych kontejnerti na plyn (MEGC),

o nesnimatelnych cisteren (cisternovych vozi),

o snimatelnych cisteren

o cisternovych kontejnerd,

o cisternovych vyménnych nastaveb,

o bateriovych vozi,

o cisteren pro podtlakové vycerpavani odpadu.

Cast 5 — Postupy pii odeslani
Tato ¢ast obsahuje zejména:
e vSeobecna ustanoveni:
o pokud pozadované zna¢ky (kromé¢ vyjmenovanych) charakterizujici vSechny
nebezpecéné véci v prepravnim obalovém souboru nezistane viditelné, prepravni

obalovy soubor musi byt oznacen:
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* napisem PREPRAVNI OBALOVY SOUBOR; vyska pismen népisu musi
byt alespoil 12 mm; népis musi byt v ufednim jazyce zemé ptivodu a také,
pokud timto jazykem neni anglictina, francouzStina nebo némcina,
v angli¢ting, francouzstiné nebo némcing, pokud ptipadné dohody uzaviené
mezi staty dot¢enymi pfepravou nestanovi jinak,

= oznacen bezpecnostnimi znackami a UN ¢islem a dalSimi znackami, jak
je vyzadovano pro kusy v kapitole 5.2 Radu RID (kromé& vyjmenovanych),
pro kazdou nebezpecnou véc obsazenou v prepravnim obalovém souboru;
kazda znacka mlze byt umisténa pouze jednou,

orientacni Sipky musi byt umistény na dvou protilehlych stranach ptfepravniho
obalového souboru obsahujiciho kusy, které musi byt ozna¢eny podle odstavce
5.2.1.10.1 Radu RID, pokud znacky nezlistanou viditelné;

kazdy kus, ktery je opatfen smérovymi Sipkami, ktery je ulozen do piepravniho
obalového souboru nebo do velkého obalu, musi byt orientovan v souladu s témito
znaCkami;

zékaz spolecné nakladky se vztahuje téZ na tyto ptepravni obalové soubory;
prazdné nevycisténé obaly (v€etné IBC a velkych obalii), cisterny (véetné
cisternovych vozii, snimatelnych cisteren, bateriovych vozi, piemistitelnych
cisteren, cisternovych kontejneri, MEGC), vozy a kontejnery pro piepravu
volné loZenych latek, které obsahovaly nebezpecné latky jinych tiid nez tridy 7
(. radioaktivni latky), musi byt oznaceny néapisy a bezpecnostnimi znackami, jako
by byly plné;

kontejnery, cisterny, velké nadoby pro volné (IBC), vCetné ostatnich obali
a prepravnich obalovych soubori, pouzZivané pro prepravu radioaktivnich
latek nesméji byt pouzivany pro skladovéani nebo piepravu jinych véci, ledaze by
byly dekontaminovany podle pozadavki stanovenych v pododdilu 5.1.3.2 Radu
RID;
spolecna baleni:

= pokud jsou dvé nebo vice nebezpecnych véci zabaleny do téhoz vnéjsiho
obalu, musi byt tento kus opatfen ndpisem a bezpecnostni znackou
pfedepsanou pro kazdou latku nebo predmét,

= jestlize je pro rizné véci pozadovana stejna bezpecnostni znacka, miize byt

pouzita pouze jedna;
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o vSeobecna ustanoveni pro tiidu 7:

schvaleni odeslani,

oznamovani,

vydavana osvédcenti,

stanoveni piepravniho indexu (,,TI) a indexu bezpecné podkriticnosti
(,CSIY),

zvlastni ustanoveni pro vyjmuté kusy — ozna¢ovani, dokumentace,

piehled pozadavkii na schvéleni a ozndmeni pted odeslanim;

e znaceni a bezpecnostni znacky

o znaceni kusu

vsouladu se systtmem GHS (angl. Globally Harmonized System of
Classification and Labeling of Chemicals; Globaln¢ harmonizovany systém
klasifikace a oznacovani) smi byt vystrazny symbol GHS, ktery neni
vyzadovan Radem RID, uveden pouze jako souéast uplného oznaéeni GHS

a ne samostatnég; ptiklad symboli GHS viz Obr. 34,

SO
DOE
HOS©

Obr. 34: Symboly GHS
Zdroj: Denios.

pokud neni v Radu RID piedepsano jinak, musi byt kazdy kus zietelné
a trvanlivé oznacen UN ¢islem odpovidajicim obsaZenym nebezpecnym
vécem, kterému jsou pfedfazena pismena ,,UN*; UN ¢islo a pismena ,,UN*
musi byt nejméné 12 mm vysoka, s vyjimkou kusli o vnitinim objemu
nejvyse 60 litr hydraulického vnitiniho objemu, kdy musi byt nejméné

6 mm vysoka, s vyjimkou kusti o objemu nejvyse 5 litrti nebo maximalni
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Cist¢ (netto) hmotnosti S kg, kdy musi mit odpovidajici velikost;
u nezabalenych pfedméti musi byt znaCky umistény na predmét, na jeho
podstavec nebo na jeho manipulaéni, tlozné nebo spoustéci zatizeni,
= vechny znacKy na kusech pozadované oddilem 5.2.1 Radu RID musi byt:
zietelné¢ viditelné, citelné a odolné vici povétrnostnim vlivim bez
podstatného zhorSenti jejich Citelnosti,
= zachranné obaly v¢etné velkych ziachrannych obali a zichranné tlakové
nadoby musi byt kromé toho opatfeny slovem ,,ZACHRANNY”; vyska
pismen slova ,,ZACHRANNY*“ musi byt alespoii 12 mm,
= [BC s vnitfnim objemem vét§Sim nez 450 litri a velké obaly musi byt
oznaceny na dvou protilehlych stranach,
= dodatecnd ustanoveni pro nékteré tiidy nebezpecnosti:
e protfidu 1,
e pro tfidu 2,
= ustanoveni o zvlaStnim znaceni pro radioaktivni latky:

e kazdy kus musi byt oznacen na vnéjsi stran€ obalu Citelné a trvale
identifikaci bud’ odesilatele nebo piijemce nebo obou; kazdy
pfepravni obalovy soubor musi byt na vnéjsi strané Citeln€ a trvale
oznacen identifikaci bud’ odesilatele nebo ptijemce nebo obou,
pokud znacky kazdého kusu z ptepravniho obalového souboru
nezlistanou jasné viditelné,

e kazdy kus s celkovou (brutto) hmotnosti vétsi nez 50 kg musi mit na
vngjsi strané obalu Citelné a trvale uvedenu dovolenou celkovou
(brutto) hmotnost,

= zvlastni ustanoveni pro oznacovani latek ohrozujicich Zivotni prostredi:

e kusy obsahujici latky ohrozujici Zivotni prostiedi (které splituji
kritéria uvedena v odstavci 2.2.9.1.10 Radu RID) musi byt trvanlivé
oznaceny znackou pro latky ohroZujici Zivotni prostfedi (viz
Obr. 35), s vyjimkou samostatnych obalii a skupinovych obalt,
pokud tyto samostatné obaly nebo vnitini obaly skupinovych obalt
obsahuji mnozstvi nejvyse 5 litra kapaliny, nebo nejvyse 5 kg Cisté
hmotnosti tuhé latky,

e pozadavky na znacku pro latky ohrozujici Zivotni prostiedi: znacka
musi mit tvar ¢tverce postaveného na vrchol pod tthlem 45°, symbol
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(ryba a strom) musi byt ¢erny na bilém nebo vhodném kontrastnim
podkladu; minimalni rozméry musi byt 100x100 mm a minimalni
Sitka ¢ary tvorici ¢tverec musi byt 2 mm,; jestlize to vyzaduje velikost
kusu, rozméry/tloustka ¢ary mohou byt zmensSeny, pokud znacka
zustane jasné viditelnd (tam, kde nejsou udany rozmeéry, musi

vSechny prvky proporéné odpovidat vzoru),

Obr. 35: Znacka pro latky ohroZujici Zivotni prostredi
Zdroj: Rdd RID.

= znacka pro lithiové baterie:

e kusy, které obsahuji lithiové ¢lanky nebo baterie pfipravené
v souladu se zvlastnim ustanovenim 188 kapitoly 3.3 RID, musi byt
oznaceny tak, jak je zndzornéno na Obr. 36,

e pozadavky na znacku pro lithiové baterie:

o znaceni musi zahrnovat UN ¢islo s pfedfazenymi pismeny
,»UN*, tj. UN 3090 pro baterie nebo ¢lanky lithiové kovové
nebo UN 3480 pro baterie nebo c¢lanky lithium-iontove;
v piipadé, Ze jsou lithiové €lanky nebo baterie obsazeny nebo
zabaleny v zafizeni, musi byt wuvedeno UN ¢islo
s ptedfazenymi pismeny UN, tj. UN 3091 nebo UN 3481, jak
je to vhodné; v piipadé, Ze kus obsahuje lithiové ¢lanky nebo
baterie riznych UN ¢isel, musi byt na jedné nebo vice
znackach uvedena vSechna pouzitelnd UN ¢isla,

o znacka musi byt ve tvaru obdélniku nebo ctverce se
Srafovanym okrajem; znaCka musi byt minimalné
100x100 mm a minimalni $itka Srafovani musi byt 5 mm;

symbol (skupina baterii, jedna poSkozend se Slehajicim
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plamenem, nad UN cislem pro lithium-iontové nebo lithium
kovové baterie nebo ¢lanky) musi byt ¢erny na bilém nebo
vhodném kontrastnim podkladu; Srafovani musi byt cervené;
vyzaduje-li to velikost kusu, rozméry mohou byt zmensSeny
na nejmén¢ 100x70 mm; tam, kde rozméry nejsou uvedeny,

musi vSechny prvky proporéné odpovidat vzoru,
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Obr. 36: Znacka pro lithiové baterie
Zdroj: Rdd RID.

e orientacni Sipky:

o skupinové obaly s vnitinimi obaly obsahujicimi kapaliny,
jednotlivé obaly opatfené odvétravacimi otvory, uzaviené
nebo oteviené kryogenni nadoby urcéené k piepravé hluboce
zchlazenych zkapalnénych plynd a stroje nebo pfistroje
obsahujicich kapalné nebezpecné véci, pokud je nutné
zajistit, aby kapalné nebezpecné véci zlstaly v pozadované
orientaci musi byt zieteln€ oznaceny orientacnimi Sipkami,

o orientacni Sipky musi byt umistény na dvou protilehlych
svislych stranach kusu se Sipkami sméfujicimi spravné
smérem nahoru, musi byt pravouhlé a velikosti, ktera je
zietelné viditelnd s ohledem na velikost kusu; vyznaceni
pravouhlého ordmovani kolem Sipek je nepovinné,

ustanoveni o oznacovani bezpecnostnimi znackami:
e pro kazdy ptedmét nebo latku uvedené v Tabulce A podkapitoly

3.2 Radu RID musi byt pro oznadeni pouZity bezpe¢nostni znacky
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uvedené ve sloupci (5), pokud neni stanoveno jinak zvlastnim
ustanovenim uvedenym ve sloupci (6),

e jestlize je kus nepravidelného tvaru nebo je malych rozméri, takze
bezpecnostni znacka nemuze byt umisténa uspokojivym zpisobem,
muze byt bezpeCnostni znacka pfipevnéna napt. provazkem nebo
jinym vhodnym prostiedkem,

e IBC s vnitinim objemem vétsim nez 450 litra a velké obaly musi byt
opatfeny bezpecnostnimi znackami na dvou protilehlych stranach,

zvlastni ustanoveni pro polepovani kusi s vybusnymi latkami a predméty
s vybusnou latkou ptepravované jako vojenska zasilka,

zvlastni ustanoveni pro oznacovani samovolné se rozkladajicich latek
a organickych peroxidl bezpe¢nostnimi znackami,

zvlastni ustanoveni pro oznacovani kust obsahujicich infekéni latky
bezpecnostnimi znackami,

zvlastni ustanoveni pro oznacovani kusli obsahujicich radioaktivni latky

bezpecnostnimi znackami,

o ustanoveni o bezpecnostnich zna¢kach:

bezpecnostni znacky musi spliiovat dale uvedena ustanoveni a odpovidat
barvami, symboly a tvarem vzorim uvedenym v odstavci 5.2.2.2.2 Radu
RID; odpovidajici vzory, které jsou ptedepsany pro jiné druhy dopravy
(naptiklad pro silni¢ni dopravu — viz kapitola 2 FeSici Dohodu ADR),
s minimalnimi odchylkami, které neovliviiuji zfeymy vyznam bezpe€nostni
znacky, jsou rovnéz povoleny,

lahve pro tfidu 2:

e mohou byt vzhledem ke svému tvaru, pozici a fixaénim systémim
pro piepravu, opatfeny bezpecnostnimi znackami (ve smyslu
bezpecénostnich znagek uvedenych v pododdilu 5.2.2.2 Radu RID)
a znackou pro latky ohrozujici zivotni prostredi, je-li to nalezité,
jejichz  rozméry byly zmenSeny podle rozméri uvede-
nych v mezinarodni normé ISO 7225: 2005 ,,Gas cylinders —
Precautionary labels” (Plynové lahve — Vystrazné bezpecnostni
znacky), aby mohly byt umistény na necylindrickou c¢ast takovych
lahvi (hrdla); je-1i primér lahve pfilis maly, aby bylo mozné umistit

bezpecnostni znacky zmensené velikosti na necylindrickou horni
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cast lahve, mohou byt zmensSené bezpecnostni znacky umistény na
valcové Casti,

e prazdné nevycisténé tlakové nadoby pro plyny tiidy 2 mohou byt
prepravovany se zastaralymi nebo poskozenymi bezpecnostnimi
znackami za UCelem nového naplnéni, poptipadé¢ prohlidky
a umisténi nové bezpecnostni znacky v souladu s platnymi predpisy,
nebo likvidace tlakové nadoby,

= vzory bezpe&nostnich znadek (odstavec 5.2.2.2.2 Radu RID);

e oznacovani a opatiovani velkymi bezpe¢nostnimi znackami:

(@]

velké bezpecnostni znacky musi odpovidat bezpecnostnim znackdm pozadovanym
ve sloupci (5) a popiipadé sloupci (6) Tabulky A podkapitoly 3.2 Radu RID pro
nebezpecné véci obsazené v kontejneru, kontejneru pro volné lozené latky, MEGC,
cisternovém kontejneru, premistitelné cisterné nebo voze,
velké bezpecnostni znacky (,,placards*) musi byt:
= umistény na podkladu v kontrastni barvé, nebo musi byt ohrani¢eny bud’
vyteckovanou, nebo plnou ¢arou,
= odolné proti povétrnostnim podminkam a musi zaruc¢ovat trvanlivé oznaceni
po celou dobu piepravy,
pro tridu 1 nesmi byt na velkych bezpe€nostnich znackach uvedeny skupiny
snasenlivosti, pokud viiz nebo kontejner piepravuje latky nebo predméty spadajici
do dvou nebo vice skupin snasenlivosti; vozy nebo kontejnery prepravujici latky
nebo predméty riznych podtiid musi byt oznaceny pouze velkymi bezpecnostnimi
pro tfidu 7 musi velkd bezpecnostni znacka pro hlavni nebezpe¢i odpovidat
piislu§nému vzoru bezpeénostni znacky (dle odstavce 5.3.1.7.2 Radu RID); tato
velkd bezpecnostni znaCka se nevyzaduje pro vozy nebo kontejnery ptepravujici
vyjmuté kusy,
pro tiidu 9:
= velkd bezpecnostni znacka musi odpovidat piislusSnému vzoru bezpecnostni
zna¢ky (podle odstavce 5.2.2.2.2 Radu RID),
= bezpecnostni znacka pro lithiové baterie (podle vzoru ¢. 9A) nesmi byt
pouzita pro ucely oznaCovani velkymi bezpecnostnimi znackami,
kontejnery, MEGC, cisternové kontejnery, premistitelné cisterny nebo vozy, které

piepravuji véci vice tiid, nemusi byt opatfeny velkou bezpecnostni znackou pro
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vedlejsi nebezpeci, jestlize nebezpeci oznacené touto velkou bezpecnostni znackou

je jiz uvedeno velkou bezpecnostni znackou pro hlavni nebo vedlejsi nebezpeci,

velké bezpecnostni znacky, které se nevztahuji na prepravované nebezpecné véci

nebo jejich zbytky, musi byt odstranény nebo zakryty,

pokud jsou velké bezpecnostni znacky umist'ovany na sklopnych tabulich, musi byt

tyto sklopné tabule tak konstruovany a zajistény, aby bylo vylouceno jakékoliv

pieklopeni nebo uvolnéni z drzakti béhem piepravy (zvlaste z diivodi narazii nebo

nepredvidatelnych ¢innosti),

umisténi velkych bezpecnostnich znacek na kontejnery, kontejnery pro volné

loZené latky, MEGC, cisternové kontejnery a piremistitelné cisterny:

velké bezpecnostni znacky se umist'uji na obé podélné strany a na kazdy
konec kontejneru, kontejneru pro volné loZené latky, MEGC, cisternového
kontejneru nebo pfemistitelné cisterny a na dvou protilehlych stranach
v pripadé flexibilniho kontejneru pro voln¢ lozené latky,

vicekomorovy cisternovy kontejner nebo vicekomorova premistitelna
cisterna, kterymi se pfepravuji dvé nebo vice nebezpecnych latek, musi byt
opatfeny piisluSnymi velkymi bezpecnostnimi znackami na obou bo¢nich
stranach prislusnych komor a na obou koncich velkou bezpec¢nostni
znackou kazdého vzoru, jimz jsou opatfeny jednotlivé komory na bocich.
V ptipad€, ze vSechny komory musi byt oznaceny stejnymi velkymi
bezpecnostnimi znackami, tyto velké bezpe¢nostni znaCky mohou byt
umistény pouze jednou po obou straniach a na obou koncich cisternového

kontejneru nebo piemistitelné cisterny,

umisténi velkych bezpe¢nostnich znacdek na vozy prepravujici kontejnery,

kontejnery pro volné loZené Ilatky, MEGC, cisternové kontejnery

a premistitelné cisterny:

pokud velké bezpec¢nostni znacky umisténé na velkych kontejnerech,
kontejnerech pro volné lozené latky, MEGC, cisternovych kontejnerech
nebo pfemistitelnych cisternach nejsou umistény viditelné¢ vné vozu, musi
byt ty samé velké bezpecnostni znacky umistény rovnéz po obou podélnych
stranach vozu; v ostatnich ptipadech nemusi byt velka bezpecnostni znacka

na viz umisténa,

umisténi velkych bezpeé¢nostnich znacek na vozy pro prepravu volné loZenych

latek, na cisternové vozy, bateriové vozy a vozy se snimatelnymi cisternami:
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velké bezpecnostni znacky musi byt umistény na obou boc¢nich stranach,

pokud ma cisternovy vliz nebo snimatelna cisterna piepravovana na voze
vice komor, v nichz se ptepravuji dvé nebo vice nebezpecnych véci, umisti
se odpovidajici velké bezpecnostni znacky na obou podélnych stranach ve
vysce piislusnych komor; pokud by mély byt na vSech komorach umistény
tytéz velké bezpecnostni znacky, musi byt tyto velké bezpecnostni znacky
umistény na obou podélnych stranich pouze jednou; pokud je pozadovéano
vice nez jedna velka bezpecnostni znacka na jednu a tutéz komoru, musi byt

tyto velké bezpecnostni znacky umistény bezprosttedné vedle sebe,

umisténi velkych bezpecnostnich znacek na prazdné cisternové vozy, bateriové

vozy, MEGC, cisternové Kkontejnery, premistitelné cisterny a prazdné vozy

a kontejnery pro prepravu volné loZenych latek:

cisternové vozy, vozy se snimatelnymi cisternami, bateriové vozy, MEGC,
cisternové kontejnery a premistitelné cisterny, prazdné nevycisténé
a neodplynéné, jakoz i1 prazdné a nevycCiSténé vozy a kontejnery pro
ptepravu voln€ lozenych latek, musi byt oznaceny velkymi bezpec-

nostnimi znackami vyZzadovanymi pro predchozi naklad,

popis velkych bezpecnostnich znacek:

kromé velké bezpec¢nostni znacky pro tiidu 7 (specifikované v odstavci
5.3.1.7.2 Radu RID) a znaéky pro latky ohroZujici Zivotni prostiedi
(specifikované v pododdilu 5.3.6.2 Radu RID), musi velkd bezpeénostni
znaCka mit tvar Ctverce postaveného na vrchol pod uhlem 45° (tvar
diamantu) s minimalnimi rozméry 250x250 mm (brano k okraji znacky);
vnitini okraj znacky musi byt rovnobé&Zzny s vnéjSim okrajem a musi od n¢j
byt vzdalen 12,5 mm; symbol a vnitini ¢ary musi odpovidat barvé
bezpecnostni znacky pro ptislusnou nebezpecnou latku,

velka bezpecnostni znacka pro tiidu 7 nesmi byt mensi nez 250x250 mm
a Cerna Cara, kterd probihd paraleln¢ s okraji uvnitt, musi byt od okraje ve
vzdalenosti 5 mm; jinak musi velkd bezpecnostni znacka odpovidat
ptislusnému vzoru (vzor ¢. 7D); Cislice ,,7° musi mit vysku nejméne 25 mm,
podkladovéa barva horni poloviny velké bezpecnostni znacky musi byt zluta
a spodni poloviny bila, barva symbolu zafeni a napisu musi byt ernd; pouziti
vyrazu ,,RADIOACTIVE® ve spodni polovin¢ je dobrovolné, aby bylo

mozno pouzit toto misto k uvedeni piislusného UN ¢isla zasilky,
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= jsou-li velikost a konstrukce vozu takové, ze je disponibilni plocha povrchu
pro umisténi piedepsanych velkych bezpecnostnich znacek nedostatecna,
sméji byt jejich rozméry zmenseny na nejméné 150x150 mm; v tomto
piipadé se ostatni rozméry predepsané pro symboly, Cary, ¢islice a pismena
nepouziji;

= piiklady velkych bezpecnostnich znacek viz Obr. 37;

Obr. 37: Priklady velkych bezpecnostnich znacek
Zdroj: Rdd RID.

oznafovani oranZovymi tabulkami:

o oranzové tabulky musi byt umistény na kaZdé podélné strané a byt dobre

viditelné na vSech nize uvedenych jednotkach piepravujicich véci, kterym bylo
pridéleno UN ¢&islo (viz podkapitola 3.2 Radu RID, Tabulka A, sloupec (20)) — jsou
jimi: cisternovy viiz, bateriovy viiz, viiz se snimatelnymi cisternami, cisternovy
kontejner, MEGC, pfemistitelné cisterna, vliz pro véci ve volné loZeném stavu,
maly nebo velky kontejner pro volné lozené véci, viiz nebo kontejner piepravujici
balené radioaktivni latky oznacené jednim UN c¢islem, které se musi piepravovat za
vyluéného pouziti, v némz se zaroven neptepravuji zadné dalsi nebezpecné véci;
pozadavky na umisténi oranzovych tabulek se vztahuji také na nevyciSténé,
neodplynéné nebo nedekontaminované prazdné jednotky (vozy, kontejnery,
MEGC aj.);

oranzov¢ tabulky musi byt také umistény na obou podélnych stranach ndkladni
dopravni jednotky, v niZ jsou zabudovany lithiové baterie (UN 3536);

oranzove¢ tabulky, které se nevztahuji na prfepravované nebezpecné véci nebo jejich

zbytky, musi byt odstranény nebo zakryty; pokud jsou oranzové tabulky zakryty,
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zakryti musi byt celistvé a musi z@stat a¢inné i po 15 minutach primého pusobeni

ohné,;

o pozZadavKky na oranZové tabulky:

oranzov¢ tabulky (ptiklad viz Obr. 38) mohou byt reflexni, musi mit rozmér
40x30 cm a musi mit cerny 15 mm Siroky okraj,

musi zlstat upevnény bez ohledu na smétovani vozu,

pouzity materidl musi byt odolny proti povétrnostnim vlivim a musi
zarucovat trvanlivé oznaceni,

tabulky se nesmi po 15 minutach pfimého piisobeni ohné uvolnit ze svého
upevnéni,

tabulky mohou byt nahrazeny samolepici folii, barevnym natérem nebo
jakymkoli jinym rovnocennym zptisobem odpovidajicim vzoru,
identifikac¢ni ¢islo nebezpe€nosti a UN ¢islo sestava z Cernych Eislic o vysce
100 mm a tloustce ¢ary 15 mm; identifikacni ¢islo nebezpecnosti musi byt
uvedeno v horni ¢asti tabulky a UN cislo v dolni ¢asti; ob¢ ¢isla musi byt od
sebe oddé€lena vodorovnou Cernou ¢arou o tloustce 15 mm, vedenou
v poloviné vysky tabulky od jednoho jejiho okraje k druhému,

identifikacni ¢islo nebezpecnosti a UN ¢islo musi byt nesmazatelné a musi
zustat Citelné po 15 minutach ptfimého ptisobeni ohné,

vymeénitelné Cislice a pismena na tabulkach, kterymi jsou vytvofena
identifikacni Cisla nebezpe€nosti a UN cisla musi zistat béhem piepravy
a bez ohledu na sméfovani vozu na svém miste,

jestlize oranzova tabulka je umisténa na sklopnych tabulich, musi byt tyto
sklopné tabule konstruovany a zajistény tak, Ze je vylouceno jakékoliv
pteklopeni nebo uvolnéni z drzdkd béhem piepravy (zvlasté z divodi

narazl nebo neptedvidatelnych ¢innosti);

Obr. 38: Priklad oranzové tabulky
Zdroj: RGd RID.
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o vyznam identifika¢nich Cisel nebezpecnosti:

= identifikacni Cislo nebezpecnosti latek tFid 2 azZ 9 sestava ze dvou nebo
tiech Cislic — obecné oznacuji jednotlivé Cislice tato nebezpeci:

e 2 =1nik plynu tlakem nebo chemickou reakci,

e 3 = hotlavost kapalin (par) a plyni nebo kapalin schopnych
samoohfevu,

e 4 =hoftlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohievu,

e 5 =podpora hoteni,

e 6 = toxicita nebo nebezpeci infekce,

e 7 =radioaktivita,

e 8 =7Ziravost,

e 9 = nebezpeci prudké samovolné reakce (zahrnuje z povahy latky
vyplyvajici moznost nebezpeci vybuchu, rozpadu nebo polymeracni
reakce za uvoliiovani znacného tepla nebo hotlavych nebo toxickych
plyni),

= zdvojeni Cislice oznacuje zvyseni ptislusného nebezpedi, je vSak definovano
nékolik vyjimek z tohoto pravidla — naptiklad u vyznamu kodi: 22, 333, 44,
446, 606, 99 a;.

= postacuje-li k oznaceni nebezpecnosti latky jedind cislice, doplni se tato
¢islice na druhém misté nulou (napt. kddy 30, 40 atd.),

= pokud je pred identifika¢nim ¢islem nebezpeénosti uvedeno pismeno
»X“, znamena to, ze latka reaguje nebezpecné s vodou;, pro takové latky smi
byt pouzita voda pouze po schvéleni pfislusnym znalcem,

» priklady identifika¢nich ¢isel nebezpecnosti (pozn.: z nize uvedeného je
patrné, Ze oznatovani definované v Radu RID je shodné s Dohodou ADR —
viz str. 66—67):

e 20 = dusivy plyn nebo plyn bez vedlejsiho nebezpeci,

e 22 = hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, dusivy,

e 225 = hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, podporujici hoteni,

e 23 =hoftlavy plyn,

e 238 =hotlavy plyn, Ziravy,

e 25 =plyn podporujici hoteni,

e 26 =toxicky plyn,
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e 30 = hoftlava kapalina (nebo napft. kapalina schopna samoohtevu),

e 33 =velmi hoflava kapalina,

e X338 = velmi hotlava kapalina, zirava, reagujici nebezpecné
s vodou,

e X362 = horlava kapalina, toxicka, reagujici nebezpecné s vodou,
vyvijejici hotlavé plyny,

e 559 =latka siln€ podporujici hoteni, kterda mize vyvolat samovolné
prudkou reakci,

e 60 = toxicka latka nebo slabé toxicka latka,

e 606 = infek¢ni latka,

e 669 = velmi toxicka latka, kterd mize vyvolat samovoln¢ prudkou
reakci,

e 687 = toxicka latka, zirava, radioaktivni,

e 78 =radioaktivni latka, zirava,

e 885 =silné zirava latka, podporujici hotent,

e 886 = silné zirava latka, toxicka,

e 89 =7Zirava nebo slabé Zirava latka, ktera miZe vyvolat samovolné
prudkou reakei,

e 90 = latka ohroZujici Zivotni prostiedi (jiné nebezpecné latky),

e 99 =jiné nebezpetné latky piepravované v zahiatém stavu,

o oznaceni pro zahraté latky:

cisternové vozy, cisternové kontejnery, pfemistitelné cisterny, specidlni vozy
nebo velké kontejnery nebo specialné vybavené vozy nebo velké kontejnery
obsahujici latku, kterd je pfepravovana nebo podévana k pieprave
v kapalném stavu pfi teploté 100 °C a vysS§i nebo v pevném stavu pri
teploté 240 °C a vysSi, musi byt opatfeny na obou boc¢nich stranach vozii
ana obou bocnich stranich a na obou koncich velkych kontejnert,
cisternovych kontejnerii a pfemistitelnych cisteren znackou viz Obr. 39,

znacka musi mit tvar rovnostranného trojuhelniku, barva zna¢ky musi byt
cervend a minimalni rozméry stran musi byt 250 mm; pro cisternové
kontejnery a premistitelné cisterny s vnitinim objemem nejvyse 3000 litra,
kter¢é maji disponibilni plochu povrchu nedostateCnou pro umisténi

pfedepsanych znacek, sm¢&ji byt minimdlni rozméry stran zmenSeny na
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100 mm; tam, kde nejsou udany rozméry, musi vSechny prvky proporéné

odpovidat uvedenému obrazku,

= znacka musi byt odolné proti povétrnostnim podminkdm a musi zarucovat

trvanlivé oznaceni po celou dobu piepravy,

Nejméné 250 mm

Obr. 39: Znacka pro prepravu zahrdtych Idtek
Zdroj: Rdd RID.

o bezpecnostni znacky pro posun:
= jsou definovany dvé znacky pro posun:
e ,.Opatrné posunovat® — viz Obr. 40 vlevo,
e Zikaz odrazeni a spousténi“ — viz Obr. 40 vpravo;, v tomto
piipadé:
o viz musi byt hnacim vozidlem pfistaven a nesmi byt
spousteén,

o viz musi byt chranén proti najeti od jiné¢ho vozu;

) I"D
= <+ =
«—105mm 4+—105mm
nejméné nejméné

Obr. 40: Bezpecnostni znacky pro posun
Zdroj: RGd RID.
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o oranZovy pruh:
= cisternové vozy pro prepravu zkapalnénych, hluboce zchlazenych
zkapalnénych nebo rozpusténych plynii jsou oznaceny souvislym (asi
30 cm Sirokym) oranzovym pruhem, ktery neodréazi svétlo a ktery cisternu
obepina ve vysce jeji osy,

o znacka pro latky ohroZujici Zivotni prostiedi (pozadavky specifikovany vyse);

dokumentace:

o vyuziti techniky systému elektronického zpracovani dat (EDP) nebo elektronické
vymény dat (EDI) jako pomiicky nebo misto papirovych dokladi je dovoleno,
pokud tyto postupy pouzivané pro sbér, uchovavani a zpracovavani elektronickych
dat spliiuji pravni poZzadavky z hlediska priikkaznosti a pristupnosti dat béhem
pFrepravy zptisobem nejmén¢ rovnocennym jako u papirovych dokladii;

o archivace dokladii:

= odesilatel a dopravce musi nejméné po dobu 3 mésicl uschovavat jednu
kopii piepravniho dokladu pro ptepravu nebezpecnych véci a dodateénych
informaci a dokumentt stanovenych RID,

= pokud jsou dokumenty uschovavany za pomoci systéml elektronického
zpracovani dat (EDP) nebo elektronické vymény dat (EDI), musi byt
odesilatel a dopravce schopni vyhotovit jeden vytisk;

o prepravni doklad pro prepravu nebezpecnych véci:

= piedepsané udaje,

= dodatecné nebo zvlastni daje pro urcité tfidy — napf. u tridy 2: uvedeni
konce zadrzné doby ve formatu DD/MM/RRRR (odesilatel musi uvést do
piepravniho dokladu v ptipad¢ cisternovych vozi, cisternovych kontejnert
nebo premistitelnych cisteren prepravujicich hluboce zchlazené zkapalnéné
plyny;

o osvédceni o naloZeni kontejneru/vozidla:

= vozidlem se zde mysli 1 (Zelezni¢ni) viz,

= jestlize po pfepraveé nebezpecnych véci v kontejneru nasleduje preprava po
mofti, musi byt osvédceni o nalozeni kontejneru/vozidla, odpovidajici oddilu
5.4.2 IMDG Code, pfedano namoinimu dopravci osobami odpovédnymi za
naloZeni kontejneru,

= udaje pozadované v dokladu pro pirepravu nebezpeénych véci

a v osvédéeni o uloZeni do kontejneru mohou byt spojeny do jednoho
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dokladu; jestlize tyto udaje zahrnuje jeden doklad, musi obsahovat
napftiklad nasledujici podepsané prohldseni: ,,Prohlasuji, Ze uloZeni véci do
kontejneru nebo vozidla bylo provedeno podle prislusnych ustanoveni.*;
v dokladu musi byt uvedeno datum a identifikace osoby, ktera prohlaSeni
podepsala;
o pisemné pokyny:
* je definovan Ctyfstrankovy vzor ,,Pisemné pokyny podle RID*
= pro pomoc Vv krizovych situacich, které mohou nastat béhem piepravy, je
titeba, aby na stanovisti strojvedouciho, na lehce pfistupném misté, byly
umistény pisemné pokyny v piesné¢ stanovené formé (podle pododdilu
5.4.3.4 Radu RID),
= pisemné pokyny musi dopravce dodat strojvedoucimu (strojvedoucim)
pted nastupem jizdy v jazyce (jazycich), ktery umi (uméji) precist a kterému
rozumi (rozuméji); dopravce musi dbat na to, aby strojvedouci pisemnym
pokyniim rozumél a aby byl schopen tyto spravné pouzit,
= pred zapofetim jizdy se musi strojvedouci seznamit s pisemnymi
pokyny kvuli detailim opatfeni, které je nutno provést v piipadé nehody
nebo mimoiadné udalosti, s ohledem na informace o nebezpecnych vécech
naloZenych ve vlakové soupravé, které mu byly poskytnuty dopravcem;
o vzorovy formulaf pro multimodalni pfepravu nebezpeénych véci:
= formuldt mlZe byt pouzit zaroven jako deklarace nebezpecnych véci
a zaroven jako osvédceni o naloZeni kontejneru pro multimodalni pfepravu
nebezpeénych véci (viz oddil 5.4.5 Radu RID);
zvlastni ustanoveni:
o pro zaplynované prepravni jednotky (UN 3359):
= zaplynované piepravni jednotky, které neobsahuji Zadné jiné nebezpecné
véci, podléhaji pouze ustanovenim piislusného oddilu RID a Zadnym dal$im
ustanovenim RID,
= pii prepravé véci pod plynem (zaplynovani) smi byt pouzity piepravni
jednotky, které 1ze tak uzavfit, aby unik plynu byl redukovan na minimum,
»  Vystraznd znacka pro zaplynovanou jednotku* musi odpovidat vzoru viz
Obr. 41; znacka musi byt pravouhla, musi mit rozméry min. 400x300 mm

a Sitka vn¢j$i cary musi byt 2 mm; napisy musi byt ¢erné barvy na bilém
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podkladu s pismeny nejméné 25 mm vysokymi (tam, kde nejsou udany

rozmeéry, musi vSechny prvky proporéné odpovidat uvedenému obrazku);

NEBEZPECI W
TATO JEDNOTKA JE ZAPLYNOVANA =
PLYNEM (nazev *) 2
( datum* ) g
( hodina* ) )

ODVETRANA DNE ( datum* )

NEVSTUPOVAT

—

* vlozit prislusné udaje

|
[*

A 4

Nejméné 400 mm

Obr. 41: Vystraznd znacka pro zaplynovanou jednotku
Zdroj: Rdd RID.

o pro prepravu suchého ledu (UN 1845) a pro kusy a vozy a kontejnery obsahujici
latky predstavujici riziko uduseni, jsou-li pouZivany pro ucely chlazeni nebo
kondiciovani (jako jsou suchy led nebo dusik, hluboce zchlazeny, kapalny nebo
argon, hluboce zchlazeny, kapalny nebo dusik):

= vozy a kontejnery obsahujici latky pro ti€ely chlazeni nebo kondicionovani
zahrnuji:
e vozy a kontejnery obsahujici latky pro tcely chlazeni
a kondicionovani uvniti kusi,
e vozy a kontejnery s nebalenymi latkami pouZivanymi pro ucely
chlazeni nebo kondicionovani,
= vozy a kontejnery, ve kterych je suchy led pfepravovan nebo obsahujici latky
pouzivané pro ucely chlazeni nebo kondiciovéani (jiné nez zaplynovani),
béhem piepravy nepodléhaji zadnym jinym ustanovenim RID, nez jsou

ustanoveni ptislusného oddilu RID,
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= oznacovani vozi a kontejneru

e jedefinovana,,Vystrazna znacka udusent pro vozy a kontejnery* (viz
Obr. 42),

e do mista oznacené¢ho ,,** je tieba vlozit pojmenovani nebo nazev
dusivého plynu pouzitého jako chladivo/kondicionér; napisy musi
byt velkymi pismeny o vySce nejméné 25 mm, vSe musi byt na
jednom tadku (v ptipad¢, ze je oficialni pojmenovani pro prepravu
prilis dlouhé¢, aby se veslo do vymezeného prostoru mize byt pismo

zmens$eno na maximalni moznou velikost);

Nejméné 250 mm

|e— Nejméné 150 mm —»

Obr. 42: Vystraznd znacka uduseni pro vozidla a kontejnery
Zdroj: Rdd RID.

Cist 6 — PoZadavky na konstrukei a zkouseni obali, velkych nadob pro volné loZené latky
(IBC), velkych obal, cisteren a kontejnert pro volné loZené latky
Tato Cast obsahuje zejména:
e kédovani konstrukénich typu obali — jsou definovany alfanumerické kody, pricemz kod
je tvoten takto:
o arabskou ¢islici oznacujici druh obalu (1 = sud, 3 = kanystr, 4 = bedna, 5 = pytel,
6 = kompozitni obal, 8 = obal z jemného plechu),
o jednim, nebo dvéma velkymi latinskymi pismeny oznacujicimi druh materialu
(A = ocel, B = hlinik, C = dfevo pfirodni, D = pieklizka, F = rekonstituované dievo
(dfevovléknité a dievottiskové materialy), G = lepenka, H = plast a dal$i polymerni

materialy (napf. guma), L = textilni tkanina, M = vicevrstvy papir, N = kov (jiny nez
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ocel nebo hlinik), P = sklo, porcelan, kamenina; pro kompozitni obaly se pouziji dvé
velka latinskd pismena v kodu — prvni pismeno oznacuje material vnitini nadoby
a druh¢ pismeno oznacuje material vnéjsiho obalu),

arabskou Cislici oznacujici kategorii obalu v ramci konstruk¢éniho typu obalu

(neni v kodu obsazena vzdy);

o priklady oznacovani obalu:

(@]

(@]

o

1A1 = sud, ocelovy, s neodnimatelnym vikem,

1B2 = sud, hlinikovy, s odnimatelnym vikem,

3H2 = kanystr, plastovy, s odnimatelnym vikem,

4B = bedna, hlinikova,

4D = bedna, preklizkova,

4G = bedna, lepenkova,

SM1 = pytel, papirovy, vicevrstvy,

5M2 = pytel, papirovy, vicevrstvy, vodovzdorny,

6HG2 = kompozitni obal, plastova nddoba s vnéjsi lepenkovou bednou,

6PD2 = kompozitni obal, porcelanova, sklenéna, nebo kameninovad nddoba

s vnéj§im prouténym koSem;

e znaceni obnovenych obali;

e pozZadavky na zkouSky obali — napt. zkouska volnym padem, zkouska té€snosti, zkouska

vnitinim hydraulickym tlakem, zkouSka stohovanim aj.;

e nalezitosti zkuSebniho protokolu pro obaly;

e schvalovani a zkousky tlakovych nadob;

e koddovaci systém pro znaceni velkych nadob pro volné loZené latky (IBC); kod

konstruk¢niho typu IBC tvofi:

©)

dvé arabskeé dislice,

o jedno, nebo dvé velké latinska pismena (oznaceni druhu materidlu je: A = ocel,

©)

B = hlinik, C = pfirodni dfevo, D = pteklizka, F = rekonstituované dievo (dievo
vlaknité a tfiskové materidly), G = lepenka, H = plast, L = textilni tkaniny,
M = vicevrstvy papir, N = kov (mimo ocel a hlinik); pro kompozitni IBC se
pouzivaji dve€ pismena — prvni oznacuje material vnitini nadoby IBC, druhé material
vnéjsiho plasté IBC),

arabska Cislice oznacujici kategorii IBC (neni v kdédu obsazena vzdy);

e priklady oznacovani IBC:

©)

11A = ocelovy IBC, pro tuhé latky, plnéné a vyprazdiiované samospadem,
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21A = ocelovy IBC, pro tuhé¢ latky, plnéné a vyprazdiované pod tlakem,

31A = ocelovy IBC, pro kapaliny,

21B = hlinikovy IBC, pro tuhé latky, plnéné a vyprazditované pod tlakem,

31B = hlinikovy IBC, pro kapaliny,

31H1 = IBC z tuhého plastu, pro kapaliny, vybaveny provozni vystroji,

31H2 = IBC z tuhého plastu, pro kapaliny, samonosny,

31HZ1 = IBC kompozitni s plastovou vnitini nddobou, pro kapaliny, s nddobou
z tuhého plastu,

31HZ2 = IBC kompozitni s plastovou vnitini nddobou, pro kapaliny, s nddobou

z flexibilniho plastu;

e pozadavky na konstrukci IBC;

e zkouSeni IBC — zkouska zdvihem zdola, zkouska zdvihem shora, zkouska stohovanim,

zkouska tésnosti, zkouska vnitfnim hydraulickym tlakem, zkouSka volnym padem, zkouska

pteklopenim (padem z pteklopeni), zkouska vibraci aj.;

e nadleZitosti zkuSebniho protokolu pro IBC;

e kod pro oznaceni typu velkého obalu; kod je tvoten:

o

o

dvéma arabskymi ¢islicemi — ,,50° pro tuhé velké obaly (obaly z tuhych material),
nebo ,,51% pro flexibilni velké obaly (obaly z flexibilnich material),

latinskym velkym pismenem (princip kédovani materialu velkého obalu je shodny
s kodovanim materidlu obalil),

pismeno ,, T — v pfipadé, ze se jedna o velky zachranny obal;

o priklady oznacovani velkych obalii:

o

o

o

o

©)

50A = velky obal z ocelj,

50B = velky obal z hliniku,

50N = velky obal z kovu (jiného nez ocel nebo hlinik),
50G = velky obal z tuhé lepenky,

50C = velky obal z ptirodniho dieva,

50D = velky obal z ptreklizky,

50H = velky obal z tuhych plastd,

51H = velky obal z flexibilniho plastu,

51M = velky obal z papiru;

e zkouSeni velkych obali — zkouska zdvihem zdola/shora, zkouska stohovanim, zkouska

volnym padem aj.;

e nadlezitosti zkuSebniho protokolu pro velké obaly;
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Cast 7 — Ustanoveni o podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace

Tato ¢ast zejména obsahuje:

vSeobecnd ustanoveni k dopravnim a ptepravnim prostifedkiim;

ustanoveni o pirepravé:

o Vv kusech

kusy obsahujici obaly zhotovené z materiala citlivych na vlhkost musi byt
piepravovany v Kkrytych vozech nebo vozech s plachtou nebo
v uzavienych kontejnerech nebo kontejnerech s plachtou,
pokud jsou ve sloupci (16) Tabulky A uvedeny alfanumerické kody
zalinajici pismenem ,,W* pouziji se vyjmenovana zvlastni ustanoveni —
napftiklad:
e WS = kusy nesmé&ji byt piepravovany v malych kontejnerech,
e W9 = kusy je tfeba ptepravovat v krytych vozech, vozech
s oteviratelnou stiechou nebo uzavienych kontejnerech,
e W14 = aerosoly pfepravované pro Ucely recyklace nebo likvidace
sméji byt pfepravovany pouze v odvétrdvanych nebo otevienych

vozech nebo nekrytych kontejnerech;

o ve volné loZeném stavu

latky, které¢ mohou zkapalnit pii teplotach, které se mohou vyskytnout béhem
pfepravy, neni dovoleno piepravovat ve volné loZeném stavu,

kontejnery pro volné loZené latky, kontejnery nebo vyménné néastavby vozii
musi byt prachotésné a musi byt uzavieny tak, aby nic z obsahu nemohlo
uniknout za normalnich podminek ptepravy, véetné ucinku vibraci, nebo
zmén teploty, vlhkosti nebo tlaku,

latky musi byt naloZzeny a rovnomémé rozloZeny zpiisobem, ktery
minimalizuje pohyb, ktery by mohl vyustit v poskozeni kontejneru pro volné
loZené¢ latky, kontejneru nebo vozu nebo tnik nebezpecnych véci,

prazdné kontejnery pro volné loZené latky, kontejnery nebo vozy, které
pfepravovaly tuhou nebezpecnou latku ve volné lozeném stavu, podléhaji
stejnym piedpisim RID jako naplnény kontejner pro volné lozené latky,
kontejner nebo nalozené vozy, ledaze byla uCinéna pfiméfend opatieni

k vylouceni jakéhokoli nebezpeci,
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= kontejner pro volné¢ lozené latky, kontejner nebo vz musi byt pied
naplnénim (nakladkou) podroben vizualni prohlidce za ucelem ovéfeni, ze
je konstrukéné provozuschopny;
o v cisternach
= nebezpecné véci sméji byt piepravovany v cisternach, jen pokud je ve
sloupci (10) Tabulky A kapitoly 3.2 RID uveden pokyn pro pfemistitelnou
cisternu nebo pokud je ve sloupci (12) Tabulky A kapitoly 3.2 RID uveden
kod cisterny, nebo pokud pfislusny organ vydal schvaleni;
ustanoveni o nakladce, vykladce a manipulaci:
o vSeobecné pozadavky
= nakladka nesmi zacit, pokud kontrola dokladi, nebo vizualni kontrola
dopravniho nebo prepravniho prostiedku ukaze, ze nevyhovuji pravnim
predpistim,
= nakladni dopravni jednotka musi byt zkontrolovédna, aby bylo zajisténo, ze
je Kkonstrukéné provozuschopnd, Ze neobsahuje pripadné zbytky
neslucitelné s nakladem a ze vnitini podlaha, stény a strop, pokud je to
relevantni, jsou bez vycnélkii nebo posSkozeni, které by mohly ovlivnit
naklad uvnitf a ze velké kontejnery, jsou-li pouzity, jsou bez poSkozeni,
ktera ovliviuji celistvost kontejneru viici povétrnostnim vliviim,
= kapalné nebezpecné veéci musi byt, pokud je to proveditelné, naloZzeny pod
suché nebezpecné véci;
o spole¢na nakladka
= kusy oznacené rozdilnymi bezpecnostnimi zna¢kami nesmé&ji byt naloZeny
spolecné do téhoz vozu nebo kontejneru, ledaze je spole¢na nakladka
dovolena podle tabulky uvedené v pododdilu 7.5.2.1 Radu RID (na zékladd
bezpecnostnich znacek, jimiZ jsou kusy oznaceny);
o ochranna vzdalenost
= pro ptipady pifepravy vybusSnych latek a pfedméti (tiida 1) a jinych
vyjmenovanych nebezpenych véci (napt. tfidy 3) je pozadavek na
ochrannou vzdalenost je splnén, pokud prostor/vzdalenost mezi talifi
naraznikil vozu nebo sténou velkého kontejneru, premistitelné cisterny nebo
silni¢niho vozidla a talifi narazniki jiného vozu nebo sténou jin¢ho velkého

kontejneru, premistitelné cisterny, cisternového kontejneru, MEGC nebo
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silni¢niho vozidla je nejméné 18 m, nebo je vyplnén(a) 2 dvouosymi vozy
nebo jednim 4 nebo viceosym vozem;
o preventivni opatrieni se zi'etelem na potraviny, poZivatiny a krmiva:
= tyka se predevSim tiid 6.1, 6.2 a 9,
=  pokud je ve sloupci 18 Tabulky A (kapitola 3.2 RID) uveden kod ,,CV28“
musi byt dodrZena preventivni opatfeni uvedena v oddile 7.5.4 RID,
o manipulace a ukladani:
= kusy obsahujici nebezpecné véci a nebalené nebezpecné predméty musi byt
ve voze nebo v kontejneru zajiStény vhodnymi prostfedky schopnymi
zadrzet véci (jsou jimi napf.: upinaci pasy, posuvné piepazky, stavitelné
opérky) takovym zplsobem, aby se zabranilo jakémukoli pohybu béhem
piepravy, ktery by mohl zménit orientaci kust nebo je poskodit; pohybu kusii
muze byt zabranéno také vyplnénim vSech mezer za pouziti zaklinovacich
nebo blokacnich a fixa¢nich prostiedkii — pokud se pouzivaji zadrzovaci
prostfedky, jako pasy nebo popruhy, nesméji byt tyto prosttedky piilis
utazeny, aby nezpisobily poskozeni nebo deformaci kusu,
= pravidla pro stohovani kust obsahujicich nebezpecné véci — kusy se
nesm¢ji stohovat, pokud nejsou pro tento ucCel konstruovany; maji-li se
spole¢né nakladat riizné druhy kust konstruovanych pro stohovéani, je tteba
vzit v tvahu jejich kompatibilitu z hlediska stohovani;
o CiSténi po vykladce
= bylo-li po vykladce vozu nebo kontejneru, v némz byly nalozeny balené
nebezpefné véci zjisténo, ze ¢ast obsahu z oballi unikla, viiz nebo kontejner
musi byt, pokud moZno co nejdiive, vkazdém ptipadé¢ pied novou
nakladkou vycistén; pokud neni mozno provést vycisténi na misté, vliiz nebo
kontejner musi byt pfepraven s pifiméfenou bezpecnosti (tj. tak, aby se
zabranilo nekontrolovanému uniku nebezpecnych latek) do nejbliz§iho
vhodného mista, kde mize byt vycisténi provedeno,
= vozy nebo kontejnery, v nichZ byly nebezpecné véci volné loZeny, musi byt
ptred dalsi nakladkou fadné vycistény s vyjimkou, kdy novy naklad sestava
z téze nebezpetné véci jako predchéazejici naklad;
ustanoveni pro prepravu jako spéSnina
o podle ustanoveni &lanku 5 § 1 p¥ipojku C Umluvy COTIF je uréita nebezpeéna véc
ptipusténa k pieprave jako spésnina jen tehdy, je-1i tento zpisob prepravy vyslovné

122



pro tuto véc povolen ve sloupci (19) Tabulky A kapitoly 3.2 RID zvlastnim
ustanovenim, které zacind pismeny ,,CE* a pfislusnym c¢iselnym kédem a pokud
jsou podminky tohoto zvlastniho ustanoveni dodrzeny,
o priklady definovanych kodu:
= CE 1 =jeden kus jako spé$nina nesmi mit vétsi hmotnost nez 40 kg; zasilky
spésnin smi byt nakladany do Zelezni¢nich vozi, které mohou soucasné
slouzit pro ptepravu osob, jen do nejvyssi hmotnosti 100 kg na viiz,
= CE 3 =jeden kus jako spéSnina nesmi mit vétsi hmotnost nez 50 kg,
* CE 10 = jeden kus jako spéSnina nesmi obsahovat vice jak 12 kg této latky;
systém kombinované prepravy silni¢nich vozidel ve smiSenych vlacich

o ustanoveni relevantni naptiklad pro systém RO-LA (ném. Rollende Landstrasse).
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