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1. UVOD

Tato publikace tvoifi zakladni studijni literaturu kurzu 3LG423 Fleet management,
vyucovaného na magisterském stupni studia na Katedie logistiky. Jsou zde zpracovana témata,
ktera fleet manazeri (resp. dispecefi) v silni¢ni nakladni dopravé, musi ovladat pro potieby
své kazdodenni praxe. Zalezi na konkrétni spole¢nosti (tj. dopravci), zda ma ve své organizacni
struktufe zafazenu pozici fleet manazera (nebo chcete-li vedouciho vozového parku, ¢i uz
celkem archaicky — garazmistra), anebo zda pfislusna agenda spada do kompetence

dispecera/dispeceri.

Fleet management je ze své podstaty interdisciplinarni problém. Fleet manazer (dispecer) musi

mit povédomi o fad¢ relativné komplexnich — a navzajem se prolinajicich — aspektui:

e technickych;

e provoznich;

e bezpecénostnich;

e ckologickych;

e ckonomickych;

e pravnich, které prostupuji vSemi vyse uvedenymi a ddvaji jim zakladni ramec, ¢i

chcete-li ,,mantinely*.

Posledn¢ jmenovany bod — tedy pravni aspekty — nabyvaji rizné miry komplexnosti podle
povahy pieprav, které dopravce realizuje. Bude naptiklad rozdil, zda se dany dopravce orientuje
jen na vnitrostdtni prepravu, nebo i na mezindrodni. U mezinarodnich pieprav pak bude dale
rozhodovat, zda jezdi jen v ramci stati Evropské unie, anebo i mimo ni. V neposledni fadé bude
rozhodovat i povaha nakladu, ktery se piepravuje — tedy, zda naptiklad jde o nebezpecné zbozi,
C1 zbozi podléhajici rychlé zkaze (neboli rychle zkazitelné zbozi). V zavislosti na vyse
uvedeném se pak lisi poCet pravnich predpist, které se musi dodrzovat a rovnéz, paralelné s tim,
se 1i$1 administrativni naro¢nost realizace pfeprav — kupt. pocet dokladi. které musi mit fidi¢

pfi pfeprave sebou.

Témata zpracovana v této publikaci jsou nahlizena primarné v kontextu mezinarodni
nakladni prepravy v ramci stati Evropské unie. Kontextu vnitrostatnich pieprav v ramci
Ceské republiky, jakoZ i mezinarodnich pieprav do/ze zemi mimo Evropskou unii se vénuje jen
okrajové, zpravidla v souvislosti se zdiraznénim zasadnich odli$nosti oproti mezinarodnim

pfepravam v ramci Evropské unie.



Tato publikace je tvoiena témito hlavnimi tematickymi bloky:

e terminologie;

e vozovy park silni¢ni nakladni dopravy;

e (Casova organizace silni¢nich pieprav:

e ckologické souvislosti provozovani silni¢ni ndkladni dopravy;

e technologické a provozni souvislosti provozovani silni¢ni ndkladni dopravy.



2. TERMINOLOGIE

Na uplném zacatku této publikace je tieba piedlozit definice pojmi z fesené oblasti. Pfirozen¢
nejde o kompletni vycet vSech pojmil a pfedstaveni jejich definic, s nimiz se fleet manazer ¢i
dispecer setkava. Dalsi pojmy jsou vysvétleny nize na prislusnych mistech textu, podle oblasti

(problematiky), k niz se vazou.

Doprava (angl. transport) = proces charakterizovany pohybem dopravnich prostiedkt po
dopravni cesté. TaktéZ je mozno definovat jako sou¢ast narodniho hospodarstvi, spadajici do

nevyrobni sféry — tj. sluzeb.

Mezinarodni doprava (angl. international transport) = doprava, jejiz pocatek a konec lezi ve
dvou ruznych statech; v ndkladni dopravé: misto nakladky lezi v jiném stat€¢ nez misto

vykladky.

Obory dopravy (angl. transport modes, modes of transport) = silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni
(zahrnuje v sobé¢ vnitrozemskou vodni dopravu a namoini dopravu) a letecka. K této zakladni

Ctvetici mizeme jesté pridat potrubni dopravu.

Druhy dopravy (angl. kinds of transport) = vnitrostatni a mezinarodni (téz mezistatni),
nakladni a osobni, mistni, regionalni a dalkova, hromadna a individudlni, vefejna a nevefejna,

konvenéni a nekonvenéni apod.

Dopravce (angl. carrier, transport operator) = provozovatel (dopravy ¢i vozidel), mnohdy
zaroven vlastnik dopravnich prostfedkii — mtize vSak byt jen jejich najemcem. Vzdy se jedna
0 subjekt realizujici (provadéjici) vlastni premistovaci c¢innost v prostoru a Case. Jde

0 realizatora dopravnich sluZeb na trhu.

Pireprava (angl. transportation, carriage) = vysledny efekt dopravy, vlastni pfemisténi

V prostoru a case.

Piepravce (angl. customer) = piedevsim zakaznik dopravce, v piepravni smlouvé zpravidla
oznacovany jako odesilatel (angl. consignor, sender) nebo prijemce (angl. consignee,
receiver). Spotiebitel dopravnich, resp. piepravnich sluzeb. Velmi ¢asto vlastnik hmotného
zbozi. Zahrnuje fadu subjekt: vyrobce, obchodnik, prodévajici nebo kupujici, exportér ¢i

importér apod.



Multimodalni preprava (angl. multimodal transportation) = pieprava vyuzivajici alespon

dvou dopravnich obort.

Intermodalni preprava (angl. intermodal transportation) = multimodalni preprava jedné
intermodalni pfepravni jednotky (typicky ndmoiniho/ISO kontejneru, vyménné nastavby ¢i
navésu) takovym zpusobem, Ze pii zmén¢ dopravniho oboru — tedy napiiklad piekladce mezi
silnici a Zeleznici — nedochazi k manipulaci s vlastnim zbozim, nybrz k manipulaci

s intermodalni pfepravni jednotkou jako celkem.

Kombinovana pieprava (angl. combined transportation) = intermodalni pieprava
S pfevazujici zelezni¢ni, vodni ¢i leteckou dopravou, pfi¢emz pocateéni a konecna silni¢ni

doprava (svoz a/nebo rozvoz) je podle moznosti co nejkratsi.

Silni¢ni vozidlo (angl. road vehicle) = motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené

za ucelem provozu na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zviiat nebo véci.

Motorové vozidlo (angl. motor vehicle) = vozidlo, které se po pozemni komunikaci pohybuje

pomoci vlastni motorickeé sily.

Pripojné vozidlo (angl. towed vehicle) = silni¢ni nemotorové vozidlo urcené k tazeni jinym

vozidlem, s nimZ je spojeno do jizdni soupravy.

Piivés (angl. trailer) = kazdé vozidlo konstruované a vybavené k piepravé zbozi uréené

k pfipojeni k motorovému vozidlu, kromé navésu.

Navés (angl. semitrailer) = kazdé vozidlo konstruované a vybavené k piepraveé zbozi urcené ke
spfazeni s motorovym vozidlem tak, Ze jeho predni €ast spo€iva na motorovém vozidle,
pfiCemz je podstatna ¢ast jeho hmotnosti a nadkladu nesena motorovym vozidlem. Naveés ma

Vv v

odpojeného od tahace, je navés v piedni Casti vybaven opérnymi nohami.

Jizdni souprava (angl. vehicle combination) = spojeni motorového vozidla s jednim pfipojnym
vozidlem nebo s vice piipojnymi vozidly; jedna se zpravidla o pFivésovou soupravu skladajici
se z motorového vozidla sprazené¢ho s pfivésem, nebo navésovou soupravu skladajici se
z motorového vozidla (tahace navést) sprazeného sndvésem. Lze se vSak setkat

i S kombinovanymi soupravami, v nichz je pouZzito navésu i piivésu.



Dopravni infrastruktura (angl. transport infrastructure) = soubor dopravnich cest a jejich
vybaveni. V této publikaci pro nas budou relevantni pouze pozemni komunikace — predevsim

dalnice a silnice.

Dopravni proces (angl. transport process) = ma obecné tyto slozky: ptistavna jizda, nakladka,
loZena jizda (tj. jizda s ndkladem), vykladka, prazdna jizda (jizda bez nakladu) a odstavna jizda.
Jak vidno, v ptipad¢ dopravniho procesu sledujeme fyzicky pohyb vozidla (at’' uz s nakladem

nebo bez néj) a lozné operace (téz lozné prace) — tj. nakladky a vykladky.

Pi‘epravni proces (angl. transportation process) = oproti dopravnimu procesu, ktery se zabyva
pohybem vozidla a loznymi operacemi, nas V pfepravnim procesu zajima administrativni
a finanéni stranka realizace preprav. Proto mezi ¢innosti spadajici do pfepravniho procesu
fadime: vyfizovani objednévek zédkaznikl (a komunikaci se zakazniky —tj. pfepravci — obecn¢),
vyhotovovani cenovych nabidek, vyhotovovani piepravni dokumentace, fakturace pieprav,

vyfizovani reklamaci apod.

Na zékladé zkuSenosti autora je nutno ¢tenafe upozornit, ze velmi zalezi na konkrétni firme
(dopravni, logistické, vyrobni), jak spravné, ¢i také naprosto Spatné, se nékteré¢ pojmy v jeji
kazdodenni praxi pouzivaji. Nemusime chodit daleko, staci slySet (ptipadné ¢ist), jak naprosto
flagrantné zaménuji pojmy dopravce a prepravce. O pouzivani germanismu ¢i anglikanismt

nemluve.

Pojmy multimodalni, intermodalni a kombinovana pieprava jsou zde uvadény z toho
davodu, Ze silni¢ni doprava hraje v téchto prepravach Casto kli€¢ovou roli, bez niz by realizace

takovych pieprav nebyla mozna.

U pojmu intermodalni pieprava je jesté na misté doplnit, ze ji rozdélujeme na doprovazenou
intermodalni prepravu a nedoprovazenou intermodalni prepravu. Kritériem pro toto dé€leni je,
zda se fidi¢ nakladniho automobilu Gcastni piepravy jinym dopravnim oborem — tedy jizdy
vlakem a/nebo plavby lodi. V ptipad¢, ze se fidi¢ ucastni piepravy vlakem/lodi, jde logicky
0 doprovazenou pirepravu. Typickym ptikladem doprovazenych pteprav je pouziti vlaku Ro-La
¢i trajektu. Mezi nedoprovazené piepravni systémy patii napiiklad pfeprava vymeénnych

nastaveb ¢i ndmoinich/ISO kontejnera.

Intermodalni pfeprava je jednim z néstroji, jak optimalizovat (zefektivnit) nakladni toky diky
vyuziti zelezni¢ni a/nebo vodni dopravy. Je tedy nastrojem tzv. modal-shiftu — tj. prevedeni

¢asti prepravnich vykont z jednoho dopravniho oboru na jiné dopravni obory. Situaci ohledné



délby piepravnich vykont na dopravnim trhu je pak ozna¢ovana jako modal-split. Ze statistik
modal-splitu pak vyplyva, kolik procent pfepravnich vykoni je realizovano silni¢ni dopravou,
zelezni¢ni dopravou atd. Zalezi vzdy, jaké dopravni obory jsou v dané statistice zahrnuty a také,
pro jaky stat (nebo oblast — napiiklad Evropskou unii) je statistika zpracovana. Aktualni situace
na dopravnich trzich ve vétSin€ stati Evropské unie hovofi o podilu silni¢ni nakladni dopravy

vvvvvv

dopravnim oborem vétSiny statu.
U pojmu ,,0bory dopravy* byla zminéna téz potrubni doprava, ktera v sobé zahrnuje dva
podsystémy: produktovody a potrubni postu. Systémy potrubni dopravy pak spolu s riznymi

typy dopravnikii (pasovymi, valeCkovymi apod.) miizeme souhrnné oznacovat jako dopravni

zarizeni.
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3. SEGMENTY SILNICNI PREPRAVY

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole Uvod, konsekvence a naro¢nost (technickd, administrativni,
ekonomickd) podnikani v silni¢ni dopravé se liSi podle segmentu pieprav, na néz se jako
firma (dopravce) orientujeme. K déleni silni¢nich pieprav miizeme piistoupit podle riznych
hledisek.

Déleni silni¢nich pieprav podle prepravni vzdalenosti (tj. vzdalenosti mezi mistem nakladky
a vykladky):
e pieprava na kratkou vzdalenost = jde o piepravu nepiesahujici 100 km;

e pieprava dalkova = je pfeprava na vzdalenost piesahujici 100 km.

D¢lenti silni¢nich pteprav podle geografického rozsahu:
e mistni (t¢Z lokalni) = je pfeprava organizovand na izemi mésta/aglomerace, piipadné
V jejim blizkém okoli;
e regionalni = je pfeprava realizovana napiiklad na uzemi jednoho kraje;

e dalkova.

D¢lenti silni¢nich pteprav podle polohy mista nakladky a vykladky:
e vnitrostatni;

e mezinarodni (t¢Z mezistatni).

Specifické typy piepravy:

e peaZni = je vnitrostatni peprava (tj. misto nakladky i vykladky je v témze staté), u niz
Cast trasy probiha po tizemi jiného statu;

e tietizemni = je specifickym typem mezindrodni pfepravy, u které ani misto nakladky,
ani misto vykladky nelezi ve staté, v némz je nékladni automobil pouzity k preprave
registrovan — tj. ndkladnim automobilem registrovanym ve staté ,,A*“ provedeme
pfepravu mezi staty ,,B*“ a ,,C*;

e kabotazni (t¢z kabotaz) = je specifickym typem vnitrostatni piepravy, kdy dochazi
Kk tomu, ze nakladnim automobilem registrovanym ve staté ,,A“, je provedena pieprava

ve staté ,,B*“ — jde tedy o vnitrostatni ptepravu provedenou v cizim state.

Jak vidno z vyse uvedeného dé€leni, je mozné nalézt fadu prekryvii u kategorizaci podle
odlisnych hledisek. Je tfeba chapat, ze v ptipadé mezinarodni prepravy nejde automaticky vzdy

0 dalkovou piepravu. Miize jit o pfepravu na kratkou vzdalenost, pfechod hranice (pfipadné
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vice hranic) na toto za¢lenéni nema vliv. Analogicky, fada vnitrostatnich pieprav je — vzhledem

k prepravni vzdalenosti — dalkovych.

Je tieba doplnit jesté jeden Casto pouzivany pojem — tranzitni doprava. Tranzitni dopravou —
téz tranzitem — se mysli doprava (tj. pohyb dopravnich prosttedkl po dopravni cesté), ktera na
daném uzemi (mesto, kraj, stat) nema ani misto nakladky, ani misto vykladky. Tranzitni
doprava je napiiklad ¢asto zmifiovana v souvislosti s dopravnim zatiZenim mést a obci a s nim
souvisejici nutnosti vystavby obchvatl mést (obci). Jiz fadu let se setkdvame s tim, ze
meésta/obce uplatiuji riiznou mérou dopravni omezeni — tj. zdkazy vjezdu nékladnich
automobilt, v pfipadé€, Ze do daného mésta/obce nejedou za Giéelem nakladky nebo vykladky
zbozi. Analogicky se v souvislosti s polohou Ceské republiky v centru Evropy — a z toho
plynouci dopravni zatéze na nasi siti pozemnich komunikaci — hovofi o tom, ze jsme tranzitni
stat. Z pohledu dopravce (resp. fidice) je na misté pouzit pojem tranzitni pieprava — nebot),
jak vyplyva z terminologie v kapitole 2, tyka se nas vlastni premisteni. Napiiklad pii prepraveé

z Ceské republiky do Spanélska fikame, Ze tranzitujeme pres Némecko a Francii.
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4. VOZOVY PARK

Vozovy park (neboli flotila) je zakladnim ,,vyrobnim prostiedkem* kazdého dopravce. Pokud
se na toto téma podivame optikou majitele firmy, tak chceme, aby nase podnikani fungovalo
efektivné s minimalnimi naklady a co nejvysSimi zisky. Aby tomu tak bylo, je tfeba mit nas
vozovy park spravné nakonfigurovany — tedy mit takovy pocet, strukturu a parametry
vozidel, které odpovidaji charakteru a rozsahu naseho podnikani.

U motorovych vozidel je, mimo jiné, tfeba spravné uréit, jaky vykon a kroutici moment musi
mit motor, jaké bude optimalni zpfevodovani (pfedevsim kvuli spotiebé paliva), jak velka
kabina je adekvatni povaze nasazeni vozidla, kolik naprav (potazmo hnacich naprav) ma
vozidlo mit, aby to odpovidalo charakteru provozu a samoziejmé zatizeni (hmotnosti nakladu),
snimz bude vozidlo majoritn¢ jezdit, atp. Bez nadsazky jde pii konfigurovani vozidel
o0 alchymii, jiz neni — pfinejmensim kvili vysi pofizovacich a provoznich nakladi — radno
podcenit. Kupfikladu jen naklady na palivo tvofi cca tfetinu provoznich nakladu

vozidla/soupravy provozované v dalkové doprave.

Vyse zminény Charakter podnikini znamend, vV jakém segmentu silni¢nich preprav se
majoritné pohybujeme — vnitrostatni vs. mezinarodni pfeprava, pieprava kusového vs.
hromadného nakladu, pfeprava lehkého vs. téZkého zbozi a podobné. Pro spravnou volbu
vozidla je také kliCovy prevazujici charakter provozu — tj., po jakych pozemnich komunikacich
se bude vozidlo zpravidla pohybovat (dalnice, silnice I. tfidy, mistni pozemni komunikace,
volny terén...). V neposledni fad¢ je tieba rozhodnout, zda budeme provozovat jen sélo
nakladni automobily, jizdni soupravy, anebo kombinaci vySe uvedenych. U jizdnich souprav
pak ptijde v dalsi viné o rozhodnuti, zda zvolime ptivésové soupravy, navésové soupravy, anebo

zda ptijde — v ur¢itém pomeru — 0 heterogenni vozovy park.

Podle povahy nasazeni vozidel — nebo chcete-li segmentu podnikani dopravce — je mozno
silni¢ni vozidla rozd¢lit do Ctyt skupin (taktéZ vyrobci nakladnich vozidel segmentuji své
produktové portfolio podle nize uvedeného):

e vozidla pro regionalni piepravu (angl. distribution trucks);

e vozidla pro dalkovou piepravu (angl. long-haul trucks);

e vozidla pro stavebnictvi a tézbu (angl. construction trucks) — jde o segment vozidel,

které jsou svou konstrukci uzptisobena i k jizd€ v terénu;
e vozidla uréena pro specifické ucely (angl. special trucks) — jde naptiklad o vozidla

pro nadrozmérnou piepravu ¢i o vozidla pro svoz odpadu.
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4.1 Pravni ramec déleni vozidel a dulezité pojmy

V Ceské republice poskytuje zékladni pravni ramec déleni vozidel zakon ¢&. 56/2001 Sb.,
0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist
a vyhlaska €. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a 0 technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Poznamka => Pozemni komunikace jsou, podle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, rozdelovany na: dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.

Dalnice se déli na dalnice 1. a Il tridy. Silnice se pak déli na silnice L, II. a 111 tiidy.

Z vyse uvedenych pravnich ptedpist jsou pro nas zasadni tyto pojmy:

e silni¢ni vozidlo = motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem
provozu na pozemnich komunikacich pro piepravu osob, zvifat nebo véci;

e zvlastni vozidlo = vozidlo vyrobené k jinym tcelim nez k provozu na pozemnich
komunikacich, které vSak mutze byt pfi splnéni podminek stanovenych timto zakonem
Kk provozu na pozemnich komunikacich schvaleno;

e pripojné vozidlo = silni¢ni nemotorové vozidlo uréené k tazeni jinym vozidlem, s nimz
je spojeno do soupravy; zakladni déleni ptipojnych vozidel je na pFivésy a navésy;

e Kkategorie vozidla = skupina vozidel, ktera maji stejné technické podminky stanovené
provadécim pravnim piedpisem (tj. vyhlaskou ¢. 341/2014 Sh.);

e tazné vozidlo = motorové vozidlo (pro nase potfeby nakladni automobil) spojené
S ptipojnym vozidlem,;

e jizdni souprava = spojeni tazné¢ho vozidla s jednim nebo s vice ptipojnymi vozidly —
druhy jizdnich souprav viz str. 15;

e vyménna nastavba = samostatny technicky celek, ktery je se zakladnim vozidlem

(nosi¢em vymeénnych néstaveb) v rozebiratelném spojeni.

Piedmétem naSeho ziajmu jsou jen vozidla silni¢ni — motorova (ndkladni automobily)

a piipojna (ndkladni privésy a ndkladni navésy).

Za zvlastni vozidla jsou, mimo jiné, povazovany traktory a jejich pfipojna vozidla. Traktory
(zemédélské, lesnické) a jimi tazena ptipojna vozidla nejsou primarné uréené K provozu po
zpevnénych pozemnich komunikacich (jako je tomu u vozidel silni¢nich), nybrZ k provozu po

nezpevnénych komunikacich a samoziejme i ve volném terénu.
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Jizdni soupravy (zkracené soupravy) jsou déleny na:
e privésove,
e naveésove,
e kombinované,

e mostové.

Vyznam pojml privésova souprava a navésova souprava byl jiz vysvétlen v kapitole
Terminologie. Priklad navésové soupravy a ptiklady riznych konfiguraci pfivésovych souprav
jsou na Obr. 1 az Obr. 4.

Obr. 1: Souprava tahace s navésem

iy

e

s ul

www.paneuropa.com

paneuropa

Zdroj: Autor.

Obr. 2: Souprava nakladniho automobilu s to¢nicovym piivésem

Zdroj: Autor.
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Obr. 3: Souprava nakladniho automobilu s tandemovym pfivésem

hellman®

| Worldwide Logisties

Zdroj: Autor.

Obr. 4: Souprava nakladniho automobilu s tridemovym piivésem

Zdroj: Autor.

Kombinovana souprava = definice opét viz kapitola Terminologie; zde uved’'me, Ze je tento
druh jizdnich souprav v Evropé reprezentovan napiiklad soupravami EMS (angl. European
Modular System), HCT (angl. High Capacity Transport; viz Obr. 5) a ETT (§véd. En Trave

Till; angl. One More Pile). V Australii a na Novém Zélandu pak jde o legendarni soupravy
RoadTrains.
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Obr. 5: Souprava HCT (taha¢ + navés + dolly + naves)

Zdroj: Autor.

Mostova souprava = je souprava, u niz propojeni mezi taznym vozidlem a pfipojnym vozidlem

zajist'uje naklad nalozeny na téchto vozidlech — jde o tzv. oplenové soupravy pro piepravu

dlouhého dieva, piipadné¢ pro pirepravu riznych stavebnich celki (napf. betonovych c¢i

ocelovych nosnik).

Privésy se z hlediska polohy naprav rozd¢€luji na:

privésy s centralni napravou/napravami (neboli pfivésy s napravou/napravami
uprostied); pocet naprav u tohoto typu piivésu je jedna az tii:

o pfives s jednou napravou (nema zadné profesni oznaceni) — viz Obr. 6,

o pfivés se dvéma napravami (tzv. tandemovy piiveés, ¢i ,,tandem*) — viz Obr. 7,

o prives se tfemi napravami (tzv. tridemovy piivés, ¢i ,,tridem*);
privésy s rejdovou napravou (neboli piivésy s tocnicovym fizenim, ¢i téz tocnicové
piivésy); pocet naprav u téchto piivésu je logicky minimalné dvé (tj. jedna Fizena
naprava vepiedu spojena s oji a druha naprava vzadu; viz Obr. 8) a zpravidla ne vice
nez pét, UcCtyi- a pétindpravovych verzi tohoto typu piivésu je pak veptfedu

dvounépravovy podvozek fiditelny spolu s oji.
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Obr. 6: Ptivés s centralni napravou

Zdroj: Autor.

Obr. 7: Ptivés se dvéma centralnimi napravami (tandemovy piivés)

Zdroj: Autor.

Obr. 8: Privés s rejdovou napravou (to¢nicovy priveés)
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Zdroj: Autor.

Specifickym typem piivésu je podvozek dolly. V Evropé je pouzivan zpravidla v provedeni se

dvéma napravami (Vv USA cCasto S jednou napravou, v Australii naopak se tfemi napravami). Jde

o piivés, jehoz u€elem je taZeni navésu, nikoliv pfeprava nakladu. Dolly nema zadnou loZnou

plochu, na niz bychom mohli néco nakladat. Soucasti jeho konstrukce je tedy logicky to¢nice,
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ktera ptipojeni navésu umoznuje. Podvozek dolly je kliCovy pro tvofeni kombinovanych
jizdnich souprav — EMS, HCT, ETT, australskych RoadTraint apod. Podvozky dolly jsou brany
jako jakykoliv jiny pfivés — tj. maji svou registracni znacku, osvétleni a brzdy musi odpovidat
platnym ptedpisim o schvalovani technické zptsobilosti vozidel, museji prochazet periodickou

technickou kontrolou apod.

U dvounapravovych podvozki dolly pouzivanych v Evropé je mozno z hlediska konstrukce
uvést dva typy:
1. dolly s nefiditelnou oji a netiditelnymi napravami;

2. dolly s fiditelnou oji a fiditelnou prvni napravou.

v

Dolly typu 1 je svou konstrukci jednodussi, tudiz je snazsi a levnéjsi jeho udrzba a servis. Navic
ma zpravidla — diky absenci systému fizeni — niz§i provozni hmotnost oproti dolly typu 2. Na
druhou stranu zasadni vyhodou u dolly typu 2 je, Ze ma podstatné lepsi manévrovaci
schopnosti. Dal§im benefitem je, ze pneumatiky na jeho napravach se i pti prudkych manévrech
stale voln¢ odvaluji a nesmykaji se do strany jako u dolly typu 1. Efekt je ziejmy: nizsi
provozni naklady. Stejné tak je moZno spatiovat vyhodu v podobé niZ§iho opotiebeni povrchu

pozemnich komunikaci — zeyména na okruznich kiizovatkach.

Pro tplnost je mozno dodat, ze podvozky dolly mohou byt i v provedeni jako navés (ij.
ptipojované pomoci kralovského ¢epu k tocnici tahace) — jako oblast nasazeni takovych navést
Vv evropskych podminkach je moZzno uvést segment pieprav nadmérnych nakladd, v Australii
pak opét segment RoadTraind. Divodem k nasazeni dolly-navést je rozloZeni zatizeni mezi

tahac a dolly-nav¢s.

Soucasti konstrukce kazdého priveésu je 0j, pomoci niz se ptivés pripojuje k taznému zafizeni
motorového vozidla. U kombinovanych jizdnich souprav se pak piivés pripojuje téz

k taznému zaiizeni na jiném p¥ivésu, anebo na navésu.

Navés je ptipojné vozidlo, které je piipojovano pomoci Eepu (tzv. krdlovského cepu) K toénici
tahace navési (nebo k to¢nici na podvozku dolly anebo na navésu interlink). Pfi spojeni je
Cep zajistén v tofnici. Navés svou predni Casti lezi na tocnici — viz definice v kapitole

Terminologie. Piiklad tfinapravového navésu viz Obr. 9.
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Obr. 9: Navés (tiinapravovy)

Zdroj: Autor.

V piedchozim odstavci byl zminén navés interlink. Jde o specificky typ navésu, ktery je ve
své zadni Casti vybaven to€nici. Tim umoznuje pfipojeni dalSiho navésu. Analogicky
k podvozku dolly se i navésy interlink pouzivaji v kombinovanych jizdnich soupravach.

Nekteré navésy interlink jsou v provedeni nosi¢ kontejnerd, resp. vyménnych nastaveb.

4.2 Déleni vozidel do kategorii a druhu
Zakon ¢. 56/2001 Sb. definuje devét kategorii vozidel a jejich oznaceni pomoci téchto pismen:

e L =motorova vozidla dvoukolova (mopedy, motocykly), tfikolova a ¢tyikolky;
e M = motorova vozidla pro piepravu 0sob a jejich zavazadel,

¢ N = motorova vozidla pro ptepravu naklada,

e O = ptipojna vozidla k motorovym vozidlim kategorii M a N;

e T =kolové traktory zeméd¢lske a lesnické;

o C =pasoveé traktory zemédélské a lesnické;

e R =pfipojnd vozidla traktorl (tj. ptipojna vozidla k vozidlim kategorii T a C);
e S =piipojné pracovni stroje;

e SS = pracovni stroje samojizdné;

e SN = pracovni stroje nesen¢;

e Z = ostatni vozidla (napf. jednonapravovy traktor s piivésem, trolejbus, tramvaj).
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Vozidla kategorie N jsou dale ¢lenéna na:

N1 = vozidla, jejichz maximalni hmotnost nepievysuje 3,5 tuny;
N2 = vozidla, jejichz maximalni hmotnost pfevySuje 3,5 tuny, avSak nepievysuje
12 tun;

N3 = vozidla, jejichz maximalni hmotnost pievySuje 12 tun.

Vozidla kategorie O jsou dale ¢lenéna na:

O1 = ptipojna vozidla, jejichz maximdlni hmotnost neptevysuje 0,75 tuny;

02 = piipojna vozidla, jejichz maximalni hmotnost pfevysuje 0,75 tuny, ale nepievysuje
3,5 tuny;

O3 = pripojna vozidla, jejichz maximalni hmotnost ptevysuje 3,5 tuny, ale nepievysuje
10 tun;

O4 = ptipojna vozidla, jejichz maximalni hmotnost ptevysuje 10 tun.

U terénnich nakladnich automobili — typickymi zastupci jsou sklapéckové automobily

a autodomichavace — se k zakladnimu oznacdeni jejich kategorie pridava pismeno G. Celé

oznaceni takovych vozidel je pak naptiklad N3G.

Druhy silniénich vozidel:

motocykly;

osobni automobily;

autobusy;

nakladni automobily;

vozidla zvlastniho urceni a specialni vozidla (autojefaby, obytné automobily aj.);
pfipojna vozidla;

ostatni silni¢ni vozidla.

Ze vsech vyse uvedenych druhi silni¢nich vozidel jsou pro nas relevantni pouze:

druhy nékladnich automobili;

druhy nakladnich ptipojnych vozidel.
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Druhy nakladnich automobili:
e pick-up;
e valnikovy;
e sklapéckovy;
e skiinovy;
e isotermicky;
e chladirensky;
e mrazirensky;
e cisternovy (na kapaliny; na sypké substraty; na ¢isténi kanalizace);
e autodomichavag;
¢ nosi¢ vyménnych nastaveb (¢i kontejnert);
® pro piepravu:
o zivych zvitat,
o vozidel,
o lodi,
o drfeva (ptip. dlouhého dieva),
o odpadu;
e tahac¢ navésu;

e tahac piivésu.

Druhy nakladnich p¥ipojnych vozidel jsou analogické k druhtim nakladnich automobili —
napfiklad:

e valnikovy pfivés / valnikovy naveés;

e mrazirensky pfivés / mrazirensky naves;

e cisternovy piives / cisternovy naves;

e nosi¢ vymeénnych nastaveb;

e piivés pro prepravu dieva / naves pro piepravu dieva.
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4.3 Prepravné-technické charakteristiky vybranych vozidel a jizdnich
souprav

Valnikova vozidla, potazmo jimi utvofené jizdni soupravy jsou v silni¢ni nékladni doprave
nejcasteéjSim druhem. Je to ddno jejich univerzalnosti. V dalkové dopravé se majoritné jedna
0 valnikova vozidla vybavena plachtou — tzv. valniky s plachtou (nebo chcete-li: plachtova
vozidla). Pro valnikova vozidla, ktera nejsou plachtou vybavena (tj. maji otevienou loznou
plochou vybavenou pouze Cely a bo¢nicemi) je pouzivan dalsi profesni pojem — ofevifeny
valnik. Zdiraznéme, ze Se jedna pouze o profesni pojmy, které nejsou zakotveny v zadném
z pravnich ptedpist. Ty pouzivaji zasadné jen pojem valnikové vozidlo a nijak nerozlisuji, zda

dané vozidlo je, nebo neni vybaveno plachtou.

Vétsina valnikovych vozidel je svou konstrukei tzv. tiistrannd shrnovacka. Kromé toho, Ze je
mozné odsunout plachtu na obou bocich vozidla, je posuvna (oteviratelnd) i sttecha. Vyhodou
je rychld manipulace s plachtou a diky oteviratelné stiese téz moznost vertikalni nakladky zbozi
za pomoci jetabu — kuptikladu u tézkych zasilek, které neni mozno (resp. bylo-li by to technicky

slozité) nakladat zboku vozidla anebo pies zadni vrata lozného prostoru.

4.3.1 Déleni vozidel podle poc¢tu podlah

Hovotime-li o déleni vozidel, je tieba nezapominat na pocet podlah, kterym je motorové
a/nebo pripojné vozidlo ve svém lozném prostoru vybaveno. Z tohoto titulu pak rozdélujeme
vozidla na:
1. jednopodlazni vozidla (angl. single-deck vehicle):
a. jednopodlazni nakladni automobily,
b. jednopodlazni pfivésy a navésy;
2. dvoupodlazni vozidla (angl. double-deck vehicle, ptip. twin-deck vehicle):
a. dvoupodlazni ndkladni automobily,
b. dvoupodlazni pfivésy a navésy
i. b&zné (neboli standardni) stavby — jsou modifikovanou podobou vozidel
jednopodlaznich,
ii. specialni stavby — maji specidlni stavbu (konstrukci), odlisnou od

dvoupodlaznich vozidel béZné stavby.

Kapacita vozidel primo implikuje efektivitu silni¢nich preprav a ma konsekvence i do

oblasti ochrany Zivotniho prostredi, kdy diky tuspoie poctu jizd silni¢nich vozidel/souprav
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klesa spotieba paliv (zejm. fosilnich) a tim i mnozstvi produkovanych emisi. Jako dvoupodlazni
je mozno poftidit vozidla valnikova, skiinova, izotermicka a chladirenska/mrazirenska, ale

taktéz vyménné nastavby, je-li dopravce na jejich pfepravu orientovan.

Diky druhé podlaze je mozno loznou kapacitu — tj. pocet ptepravnich prostiedkli nalozitelnych
na dané vozidlo (do vyménné nastavby) — az zdvojnasobit. Napiiklad standardni valnikovy
naveés S délkou 13,6 metru ma v dvojpodlaznim provedeni kapacitu 66 euro-palet (misto
obligatnich 33 euro-palet v jednopodlaznim provedeni). Kritérium kapacity vozidla — podobné
jako kritérium uzitecné hmotnosti (payloadu) — je zasadni pii rozhodovani, jaké vozidlo do
firmy pofidit. Zéasadni vyhodu piinaSeji dvoupodlazni vozidla u pteprav lehkého
nestohovatelného nakladu. Nestohovatelnost mize byt dana jak tvarem nakladu, tak jeho

povahou (kiehkosti, mékkosti...).

U dvoupodlaznich vozidel standardni stavby je druha podlaha tvotena hlinikovymi pficniky
uchycenymi mezi bo¢nimi sloupky nastavby (u valnikovych vozidel) nebo mezi bo¢nimi
sténami nastavby (u ostatnich vozidel — tedy skfinovych, izotermickych apod.), na které se
naklada druha vrstva palet. Nejde tedy — ve srovnani s dvoupodlaznimi vozidly specialni stavby

— 0 pevnou (souvislou) pochozi plochu (viz napt. Krone (2021)).

Vng&jsim vzhledem se tato vozidla nelisi od vozidel (nastaveb vozidel) jednopodlaznich. Jde-li
o nizkolozné vozidlo (tedy vozidlo s minimaln¢ tfemi metry vnitini vy$ky v nastavbé — detaily
viz kapitola 4.3.3), tak na kazdé patro ptipada lozna vyska 1,3-1,4 metru. Druha podlaha nemusi
nutné byt ve vozidle umisténa vzdy presné v poloviné vysky lozného prostoru. Jeji poloha je
variabilni — je tak mozné jeji polohu ptizptsobit konkrétnimu nakladu. Vyjimkou jsou zde
dvoupodlazni vozidla pouZzivana ve Velké Britanii — nékteré z nich totiZ maji polohu druhé
podlahy v nastavbé fixni. Mohou byt téz vytvofeny sekce s riznymi vysSkami druhé podlahy
Vv jednotlivych ¢astech loZzného prostoru. Stejné tak nemusi byt druha podlaha vyuzita v celé
délce lozného prostoru. A kone¢né — neni-li druha podlaha vzhledem k povaze dané¢ho nakladu
potieba, je ji mozno posunout ke stropu nastavby, anebo ji v ptipadé nutnosti (kvuli vySce

nakladu) z nastavby uplné¢ demontovat.

V poslednim bod¢ seznamu vyse je hovoieno o dvoupodlaznich vozidlech specialni stavby.
Nezaménujte toto oznaceni s pojmem specidlni vozidlo (potazmo specialni automobil, specialni
ptipojné vozidlo), s nimz pracuji Ceské pravni predpisy — napiiklad zakon ¢. 56/2001 Sh. (viz
vyse na str. 14). Specialnim automobilem je totiz v pravnich pfedpisech mysleno motorové

vozidlo urené k provadéni specialnich cinnosti. Takové vozidlo neni primarné urceno
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K pfepravé osob nebo k piepravé nakladu, ale je konstruovano na podvozku automobilu
S pevnou nebo vyménnou ndstavbou, uréenou k provadéni specidlnich praci nebo prepravé
specialnich pevné zabudovanych zafizeni. UZite¢na hmotnost vozidla je vyuzita pro nastavbu
a posadku (praktickym piikladem je zde: pozarni automobil, pracovni ploSina, cerpadlo betonu,

autojetab, autorypadlo, pojizdna dilna nebo obytny automobil).

Zastupcem dvoupodlaznich vozidel specialni stavby jsou dvoupodlazni navesy 2WIN, vyrabéné
spole¢nost Van Eck. Jejich kapacita dosahuje 55 euro-palet a uzite¢na hmotnost 21 tun. Na
kazdém patie navésu 2WIN je mozno mit naklad vysoky az 1,8 metru. Nevyhodou téchto
navéstt mize v nékterych piipadech byt jejich vysokd provozni hmotnost — az 10,5 tuny.
Naveésy 2WIN jsou tak oproti nékterym standardnim jednopodlaznim néveéstim az dvakrat t€zsi
(Van Eck, 2022). Spole¢nost Van Eck je téz vyrobcem dvoupodlaznich tandemovych privésii
specialni stavby. Konstruk¢éné jsou analogické navésum 2WIN. Volna lozna vyska obou pater
je u téchto piivési stejna jako u navést 2WIN — tedy 1,8 metru. Navésy a piivésy typu 2WIN

jsou pouzivany zejména dopravci ze zemi Beneluxu, Skandinavie, Némecka a Velké Britanie.

Jako dalsi ptiklad vyrobce dvoupodlaznich navesh specialni stavby lze uvést némecky Zeyer.
Jeho navésy jsou oznacovany jako Multi-Trailer. Piepravni charakteristiky téchto navési jsou
srovnatelné s navésy typu 2WIN — jejich kapacita je rovnéz 55 euro-palet. Uzite¢na hmotnost
je téz srovnatelnd. V neposledni fad¢ uved'me navésy SOMI. Ve statech kontinentalni Evropy
se s nimi nesetkdme, jsou pouzivany dopravci ve Velké Britanii. LoZny prostor navési SOMI
je dvoupodlazni jen ve své centralni ¢asti — mezi opérnymi nohami navésu a jeho napravami.
Pro dosazeni dostate¢né lozné vysky maji tyto navésy lomenou loznou plochu. Podlaha
V centralni ¢asti jejich lozného prostoru je snizena, aby byla zajiSténa dostatecna vyska pro dvé
patra s nakladem. Navésy SOMI jsou kromé valnikového provedeni vyrabény i jako
mrazirenské. Kapacita lozného prostoru dosahuje 42 euro-palet, coz je az o 33 % vice ve
srovnani se standardnimi jednopodlaznimi navésy (SOMI, 2022). Mozno doplnit, ze navésy

podobné konstrukce jsou pouzivany dopravci v Australii a na Novém Zélandu.

Zavérem tématu dvoupodlaznich vozidel zdiraznéme, Zze rozméry (délka, Sitka ¢i vyska)
dvoupodlaznich ptipojnych vozidel specidlni stavby nekoliduji S pravnimi predpisy — at’ uz
predpisy Evropské unie nebo Ceské republiky. Detaily k povolenym rozmériim a hmotnostem
silni¢nich vozidel a souprav jsou uvedeny v kapitole 4.4. Tato vozidla jsou konstruovana

a vyrabéna tak, aby svymi rozméry vyhovovala podminkdm obecného uzivani pozemnich
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komunikaci. Tedy aby jejich provozovani nebylo podminéno povolenim ze strany pifisluSnych

ttadt — v Ceské republice naptiklad krajskych ufadi &i Ministerstva dopravy.

4.3.2 Nadrozmérna vozidla a jimi tvoiené soupravy

Zde mame na mysli skute¢né nadrozmérna vozidla jako takova. Nikoliv vozidla, ktera se stanou
nadrozmérnymi po nalozeni ndkladu, ktery je vyssi, Sir$i, delsi a/nebo tézsi, nez kolik je mozno
na standardni vozidlo nalozit, abychom byli stale v mezich definovanych pravnimi piedpisy —
viz kapitola 4.4. Budeme tedy hovofit 0 kapacitnich vozidlech, ktera se nasazuji abychom

zvysili efektivnost silni¢nich preprav.

Jako prvni je tfeba zminit navésy delSi, nez je obecné povoleny limit 13,6 metru (viz
kapitola 4.4). V pripad¢ provozovani téchto navési jiz jde o nadrozmérnou piepravu, protoze
jak navés, tak samoziejmé navésova souprava, do niz je zapojen, uz svou délkou piesahuje limit
povoleny pravnimi piedpisy. V Ceské republice mize dopravce ziskat povoleni k jejich

provozovani za 6000 K¢/Ctvrtleti.

Ve statech kontinentalni Evropy jde nejcastéji 0 navésy s délkou cca 15 metrt, ale ve Velké
Britanii byly testovany i navésy s délkou 15,65 metrd (Muldoon SideWinder) a 16 metrt
(DON-BUR SCM). V piipadé patnactimetrovych navést mohou dopravci vyuzit predevsim
nabidky némeckych vyrobcu Kogel nebo Fliegl.

Vyrobce Kogel pfisel na trh s patnactimetrovym navésem Kogel Big-MAXX uz v roce 2006
a oznacil ho jako Eurotrailer (dale ma ve svém portfoliu navés LongPlex). Navésova souprava
s navésem Eurotrailer dosahuje délky cca 17,8 metru. Prestoze jsou takové navésové soupravy
o cca 1,3 metru del§i nez standardni, nevyzaduje jejich masivnéj§i vyuzivani dopravci —
napiiklad ve srovnani se soupravami EMS — dodate¢né investice do dopravni infrastruktury
(okruznich kiizovatek, parkovacich stani na dalni¢nich odpocivkach apod.) a dopravci, resp.
jejich fidici, nejsou tolik limitovani rozméry soupravy pii manévrovani a parkovani (pfedevsim
z titulu plnéni povinnych prestavek a dob odpocinku — pravidla viz kapitola 5). Z hlediska
pozitivnich pfinosu je tfeba uvést, Ze tyto navésy maji potencial usporit palivo a nasledné
samoziejm¢ i Ztoho plynouci emise oxidu uhli¢ittho az o 10 %. Technicko-piepravni
charakteristiky valnikovych navést Eurotrailer jsou tyto: provozni hmotnost 7,3 tuny, objem
lozného prostoru 111 m?, kapacita lozného prostoru 37 euro-palet (v dvoupodlaznim provedeni
74 euro-palet).

26



Eurotrailery si mohou dopravci objednat jako valnikové, mrazirenské nebo nosi¢e vyménnych
nastaveb. V neposledni fadé¢ je tieba dodat, ze délka navési Eurotrailer neni handicapem ani
Vv piipadé pouzivani systémil intermodalni pfepravy. V ptfipadé¢ doprovazené intermodalni
piepravy — at’ uz vlakti RO-LA (potazmo LeShuttle Freight) nebo trajektd — se pro dopravce
nic neméni. Navésova souprava je bez problémi pifijimana k prepravé. Pokud jde
0 nedoprovazenou intermodalni prepravu, tak kromé¢ vysSe uvedené verze nosi¢ vyménnych
nastaveb je mozno objednat i intermodalni (nebo chcete-li vertikalné-manipulovatelny) navés,

umoznujici vertikalni piekladku do kapsovych Zelezni¢nich vozii v terminalech.

Vyrobce Fliegl pfiSel na trh s ndvésy XtraLong. Tyto ndvésy maji parametry témét shodné
s navésy Eurotrailer od vyrobce Kogel: délka cca 15 metri, objem lozného prostoru 111 m?

a provozni hmotnost cca 7,5 tuny. (Rathousky, Jirsak & Stanék, 2016)

Nejprogresivnéj$imi jsou kombinované jizdni soupravy. Svou délkou a Casto i maximalni
pripustnou hmotnosti jsou ve vétsing statti Evropy brany jako ,,nadrozmér* a jejich provozovani
podléha povoleni ptislusnych ufadu, ¢i pfinejmensim ohlaseni. Vzhledem k délce a hmotnosti

téchto souprav jsou definovany trasy, na nichZ se smi provozovat.

Prvnim — a nejrozsitengj$im — typem téchto souprav jsou EMS (European Modular System),
téZ oznacované kuptikladu jako: Eurokombi, EcoCombi, Gigaliner, LHV ¢i LZV. Soupravy
EMS, jak anglicky nézev napovida, jsou zaloZzeny na modularnim principu. Modulem se zde
mysli standardni silni¢ni nakladni vozidlo (motorové, ¢i ptipojné), jez samo o sobé vyhovuje
vSem rozmérovym a hmotnostnim omezenim. Modularni princip je dilezity, nebot lze jednu

dlouhou soupravu rozpojit na dvé standardni.

Soupravy EMS maji délku 25,25 metru a maximalni pfipustnou hmotnost soupravy 48 az
60 tun. Vzhledem k této hmotnosti maji celkem 7, 8 nebo i 9 naprav. Souétovy objem loznych
prostori dosahuje zpravidla 150 m?3, ale Ize se setkat i s verzemi s objemem 160 m>. Souétova
kapacita loznych prostort dosahuje v jednopodlaznim provedeni 51 euro-palet. Brano v po¢tu
intermodalnich ptepravnich jednotek: 3 TEU (angl. twenty-feet equivalent unit; tedy ekvivalent
20-stopého ISO kontejneru). Dvé soupravy EMS odvezou shodné mnozstvi nakladu jako tii

standardni soupravy.

Tyto soupravy jsou jiz od 70. let 20. stoleti pouzivany ve Svédsku. Mezi dalsi staty
s dlouholetou tradici pouzivani patii Finsko, Dansko, Nizozemsko, Némecko a kone¢né i Ceska

republika (od roku 2008). Ve statech, v nichz je provoz souprav EMS povolen, neni problém
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s jejich délkou, ale spiSe s hmotnosti. Casto staty povoluji jejich provoz za podminky, Ze bude
omezena jejich hmotnost naptiklad na 40, 44 ¢i 48 tun. Vzhledem k tomu, Ze nejéastéji
provozuji dopravcei soupravy EMS z diivodu jejich velkého disponibilniho objemu loznych
prostoru (velké kapacity co do po¢tu piepravnich jednotek — typicky euro-palet), nejsou takova

hmotnostni omezeni problémem. (Rathousky, Jirsak & Stan¢k, 2016)

Miizeme se setkat se ¢tyimi konfiguracemi souprav EMS (setazeno podle ¢etnosti vyskytu):
1. tahaC ndvést + navés + tandemovy (nebo tridemovy) ptives;
2. nékladni automobil + podvozek dolly + naves;
3. tahaC navésu + naves interlink + naves;
4

nakladni automobil + tandemovy piivés + tandemovy piivés.

Prvni dvé konfigurace jsou v Evropé nejéast&jsi. Plati to i pro Ceskou republiku. Provoz je u nas
ptirozené V rezimu zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci a dopravce smi soupravy EMS
pouzivat jen na definovanych trasach. Zasadnim je omezeni, ze trasa (kromé své pocate¢ni
a koncové Casti) musi byt vedena po smérové rozdélenych pozemnich komunikacich (t].

predevsim dalnicich) a ze se na trase nesmi nachéazet zelezni¢ni piejezdy.

Soupravy EMS jsou nastrojem jak zvladnout:
e ocekdvané nartsty piepravnich objemi v silni¢ni nakladni dopraveé;
e neustale se prohlubujici nedostatek fidicl;

e zvySovani efektivity a ekologi¢nosti silni¢ni nakladni dopravy.

Dalsim typem modularnich souprav jsou HCT (High Capacity Transport). Soupravy HCT jsou
delsi nez soupravy EMS — jejich délka je cca 32 metrti. Maximalni ptipustnou hmotnosti jsou
se soupravami EMS srovnatelné. Maji jen jednu konfiguraci: Taha¢ + navés + dolly + navés.

V terminologii australskych RoadTrainu se jedna o tzv. ,,B-train®.

4.3.3 Déleni vozidel podle vySky ramu
Z hlediska disponibilniho objemu loZného (téz nakladniho) prostoru motorového nebo
ptipojného vozidla je moZno rozliSovat:

1. vozidla s normalni vySkou ramu;

2. vozidla se snizenou vyskou ramu — tzv. nizkolozna (neboli low-deck) vozidla;

3. vozidla se zvysenou vyskou ramu.
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Pro dalkovou dopravu jsou typicka vozidla z bodu 1 a 2. Vozidla z bodu 3 jsou relevantni pro
segment pieprav ve stavebnictvi a t&zbé (a také v zemédélstvi), kde jsou vozidla provozovana
I mimo zpevnéné komunikace a je tudiz zasadnim kritériem prichodivost vozidla terénem — tj.
svétla vySka vozidla. Zastupci vozidel se zvySenou vyskou ramu jsou typicky autodomichavace

a sklapéckova vozidla.

S vyse uvedenym dé€lenim je spjat dal$i pojem vztahujici se k ndkladnim vozidlim — velnd
loZnd vySka. Rozumi se ji disponibilni vyska v lozném prostoru valnikového, skiinového,

izotermického ¢i chladirenského/mrazirenského vozidla, ktera je vyuzitelna pro naklad.

U vozidel s normalni vySkou ramu dosahuje volna lozna vyska hodnot okolo 2,6-2,8 metru.
Oproti nim je u vozidel se snizenou vyskou ramu dosahovano hodnot minimalné 3 metry.
Hodnota 3 metry je relevantni zejména pro ndstavby ndkladnich automobild a navésu.
U piivést, piedevsim piivési s centralni napravou/napravami, je dosahovano i hodnot cca
3,1 metru. Pro uplnost je tfeba doplnit, ze u tzv. jumbo-navést (tj. naveésu s lomenou loznou
plochou; angl. goose-neck semitrailer) je ve snizené ¢asti nastavby dosahovano téz hodnot
okolo 3,1 metru. Nizkolozna vozidla jsou zpravidla pozadovana zakazniky z automotive
pramyslu, pro néjz jsou typické prepravy lehkého, ale objemného zbozi. V ptipadé pieprav
V tzv. gitter-boxech je pak pozadavek moznosti stohovani téchto piepravnich jednotek az do tii

vrstev na sebe. Lozny prostor je pak vyuzit naprosto beze zbytku.

4.3.4 Konfigurace motorovych vozidel — znaky naprav

Jak jiz bylo uvedeno vySe, je pfi pofizovani motorového vozidla (ndkladniho automobilu,
tahace navest) tieba védét, jaky bude mit vozidlo charakter provozu — trasy, druhy komunikaci,
zatiZzeni apod. Toto — kromé naptiklad dostate¢ného vykonu motoru ¢i druhu kabiny — pfimo
souvisi se spravnym nakonfigurovani podvozku vozidla. Konfigurace vozidla je zapisovana

pomoci tzv. znaku naprav.

Znak naprav automobilu odrazi nasledujici:
® u dvoundpravovych automobilit
o pocet kol, které vozidlo ma (dvojmontaze pneumatik se nezohledmuji — berou se
jako jedno kolo),

o pocet hnacich kol
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® u tii- a vicendpravovych automobilii
o pocet kol, které vozidlo ma (dvojmontaze pneumatik se nezohlednuji — berou se
jako jedno kolo),
o pocet hnacich kol,
o vybaveni vozidla sunutou, nebo vlecenou napravou,

o pocet fizenych kol.

Nez uvedeme nékteré ptiklady znakli naprav, vysvétlime pojmy sunuta ndprava a vlecend
naprava. Oba tyto pojmy se vazou k zadnim nehnanym napravam a urcuji polohu dané nehnané
napravy vuci ndpravé (ptipadné napravdm) hnacim. O sunuté napravé se hovoti v piipade, ze
je tato umisténa pred hnaci napravou (napravami) — ve znaku naprav se oznacuje symbolem
lomitka (,,/). VleCenou napravou je nazyvana naprava umisténd za hnaci ndpravou
(napravami) — ve znaku naprav se oznacuje symbolem pomlcky (,,-*). Nékdy je mozné setkat

se s tim, ze je pro vlecenou napravu pouzit symbol hvézdicky (,,**).

Poznamka => (1) Je to z vySe uvedeného jisté patrné, ale pro jistotu zdiraznéme, ze znaky
naprav jsou relevantni pouze pro motorova vozidla — pro nase potieby tedy nakladni
automobily a tahace navést. Pro piipojna vozidla relevantni nejsou. (2) Zapisy znaka naprav
neodrazeji zdvihatelnost naprav — typicky nehnanych (sunutych ¢i vleCenych), ale ve
specifickych ptipadech ani hnacich (jako je systém zdvihani téeti napravy u vozidel VVolvo 6x4
v kombinaci s odpojitelnym pohonem na této tfeti napravé — systém ,,Tandem Axle Lift“; po

aktivaci systému se z vozidla stava 6x2).

Priklady znaki naprav:
e dvoundpravové automobily
o 4x2,
o 4x4,

e tiindpravové automobily

o 6x2-2,
o 6x2-4,
o 6x2/2,
o 6x2/4,
o 6x4,
o 6X6;
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e Ctyindpravové automobily

o 8x2-6,
o 8x4-4,
o 8x6,
o 8x8.

Automobily, které maji kola vSech naprav hnaci (chcete-li pohanéné) jsou oznacovany jako
plnépohonné (tj. se znaky naprav 4x4, 6x6, 8x8 atd.). Pro Gplnost miizeme dodat, ze piikladem
vyrobce péti- a Sestindpravovych nékladnich automobilt je Tatra. Ze zésady jsou tato vozidla
(s ohledem na naroé¢nost jejich provozu) zpravidla plnépohonna — tj. se znakem naprav 10x10

a 12x12. Naptiklad Scania vyrabi sviij model R730, mimo jiné, v konfiguraci 10x4-6.

4.4 Povolené rozméry a hmotnosti silni¢nich vozidel a jizdnich souprav

Pravni Gprava pro mezinarodni silni¢ni nakladni dopravu Vv ramci statd Evropské unie je
V této oblasti tvofena Smérnici 96/53/ES ze dne 25. 6. 1996, kterou se pro uréita silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni
a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz, ve znéni
smérnice 2002/7/ES ze dne 18. 2. 2002, kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro
urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spole€enstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry
pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz
a dale ve znéni Smérnice 2015/719 ze dne 29. 4. 2015, kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES,
kterou se pro ur€itd silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni
piipustné rozmé&ry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro

mezinarodni provoz.

Je tieba zdiraznit, Ze z vySe uvedenych pravnich ptedpist, jsou pro nakladni dopravu relevantni
pouze smérnice 96/53/ES a smérnice 2015/719. Smérnice 2002/7/ES tesi upravu rozméra
a hmotnosti autobusi. Pro potieby dalsi ekologizace a zefektivnéni silni¢ni dopravy zakotvila
smérnice 2015/719 tzv. zvySovani energetické ucinnosti. Za timto ucelem definuje, kdy je
mozné pouzit vyssi limity rozmérti a hmotnosti pro potieby operaci intermodalni pfepravy,
vyuzivani alternativnich paliv pro pohon motorovych vozidel a aerodynamické apravy kabin
motorovych vozidel a ndstaveb motorovych a ptipojnych vozidel. Smérnice 2015/719 jasné
iikd, Ze aerodynamické upravy (resp. pfislusnd aerodynamickd zafizeni) motorovych

a pripojnych vozidel nesmi vést k prodlouzeni délky lozné plochy (zvétSeni lozné kapacity).
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Ve vztahu k operacim intermodalni piepravy je pak predepsano, ze aecrodynamicka zatizeni
sméji ve slozeném/stazeném stavu piesahovat maximalni povolenou délku vozidla o nejvyse

0,2 metru.

Pravni Gprava relevantni pro nasi vnitrostatni silni¢ni dopravu (tj. s nakladkou a vykladkou
jen na tizemi Ceské republiky) je tvofena vyhldskou & 209/2018 Sb. ze dne 20. zdari 2018,
0 hmotnostech, rozmeérech a spojitelnosti vozidel. Mlizeme piedeslat, Zze néktera ustano-
veni — jako napfiklad o nejvétsi povolené hmotnosti soupravy — jSOU pro nas vyhodngjsi.

Detaily viz kapitola 4.4.2.

4.4.1 Pravniuprava pro mezinarodni prepravu v ramci Evropské unie

Na tvod je tfeba fici, Ze vySe uvedené smérnice upravuji rozméry (délku, sitku a vysku)
motorovych vozidel kategorii M2 a M3 (tedy autobust a kloubovych autobusu) a jejich
ptipojnych vozidel kategorie O (tj. pfivési), rozméry motorovych vozidel kategorii N2 a N3
(tedy stiedné tézkych a tézkych nakladnich automobilti — jinymi slovy nakladnich automobili
s maximalni pfipustnou hmotnosti ptevysujici 3,5 tuny) a jejich piipojnych vozidel kategorii
03 a 04 (tj. nakladnich piivési a navési s maximalni pfipustnou hmotnosti pievySujici
3,5 tuny) a hmotnosti (na jednotlivou napravu, dvojnapravu, apod.) vSech vySe uvedenych
motorovych a pfipojnych vozidel. Nize se zaméfime jen na povolené rozméry a hmotnosti

nakladnich automobilt a jejich ptipojnych vozidel.

Zakladni pojmy definované smérnici 96/53/ES (ve znéni pozdé&jSich smérnic) v této oblasti

jsou predevSim:

e klimatizované vozidlo = kazdé vozidlo, jehoz pevné nebo vyménné nastavby jsou
specidlné vybaveny pro piepravu zbozi pii fizenych teplotach a jehoz bo¢ni stény vcetné
izolace jsou nejméné 45 mm silné;

e maximalni pripustné rozméry = maximalni rozméry vyuzitelné vozidlem podle
ustanoveni v pfiloze I této smérnice;

e maximalni pFipustna hmotnost = maximalni hmotnost vyuZzitelna nalozenym vozidlem
V mezinarodnim provozu,

e maximalni pripustné zatiZzeni napravy = maximalni zatiZeni napravy nebo skupiny

naprav,
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e alternativni paliva = paliva nebo zdroje energie, které slouzi alespon zcasti jako nadhrada

zdroju fosilni ropy v dodavkach energie pro dopravu a které maji potencial piispét k jeji

dekarbonizaci a zvysit environmentalni vykonnost odvétvi dopravy — rozumi se jimi:

o

©)

©)

elektfina spotiebovavana ve vSech typech elektrickych vozidel,

vodik;

zemni plyn (metan), v¢etné¢ biometanu, v plynné formé (stlaCeny zemni plyn —
CNG) a ve zkapalnéné forme (zkapalnény zemni plyn — LNG);

zkapalnény ropny plyn (LPG);

mechanickd energie ze zasobniku/zdroje ve vozidle, vcetné¢ tepelné energie

z odpadu;

e operace intermodalni piepravy =

o

operace kombinované piepravy (Ve smyslu smérnice 92/106/EHS ze dne 7. 12. 1992
o zavedeni spolecnych pravidel pro urcité druhy kombinované ptepravy zbozi mezi
Clenskymi staty), kterd se pouziva k prepravé jednoho nebo vice kontejnerti nebo
vyménnych nastaveb o maximalni celkové délce az 45 stop, nebo
ptepravni operace, ktera se pouziva k ptepravé jednoho nebo vice kontejnerti nebo
vyménnych nastaveb o maximalni celkové délce aZz 45 stop, vyuZivajici vodni
dopravy, pokud je délka pocateCniho useku (svozu) nebo zavére¢ného useku
(rozvozu) po silnici na Gzemi EU nejvySe 150 km; k dosazeni nejblizsiho
dopravniho terminalu vhodného pro zamyslenou sluzbu (takovy terminal muize
byt i v jiném ¢lenském staté, neZ je Clensky stat, ve kterém byla zasilka naloZena
nebo vylozena) muze byt vyse uvedena vzdalenost 150 km piekro¢ena:
= U navésovych souprav s péti nebo Sesti napravami S dodrZzenim maximalni
piipustné hmotnosti soupravy 40 tun,
= jsou-li takové vzdalenosti v pfislusném clenském stat€¢ povoleny, tak
u navésovych souprav (pfepravujicich vramci operaci intermodalni
piepravy jeden nebo vice kontejnert nebo vyménnych nastaveb o maximalni
celkové délce az 45 stop) S péti nebo Sesti napravami pii dodrzeni maximalni

pfipustné hmotnosti soupravy 42 tun, resp. 44 tun.
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(1) LIMITY ROZMERU NAKLADNICH VOZIDEL A JiZDNICH SOUPRAV

V této pasazi budeme citovat vySe uvedené smérnice a predstavime si limity definované pro

délky, sitky a vysky motorovych a piipojnych vozidel, resp. jimi tvofenych ptivésovych

a nadvésovych souprav.

Vngjsi délka:

nakladni automobil = 12 metri;

privés
naveés:

(@]

= 12 metrq;

vzdalenost od kralovského cepu k zadnimu celu navésu = 12 metrl, resp.
12,15 metru v ptipadé silnicni ptfepravy Kkontejneru nebo vyménné nastavby
0 délce 45 stop, je-li silni¢ni pfeprava provadéna jako soucast operace intermodalni
prepravy (viz definice na str. 33)

piedni obrysovy polomér (se stfedem v kralovském ¢epu) = 2,04 metru (z toho
plyne, ze kolma vzdalenost od kralovského cepu k ¢elu navésu muize byt cca

1,6 metru);

privésova souprava:

o

o

celkova délka = 18,75 metru,

nejveétsi vzdalenost méfend soubézné s podélnou osou piivésové soupravy od
nejprednéjSiho vnéjsitho bodu nakladového prostoru za kabinou k nejzadnéjSimu
vnéjSimu bodu piivésu soupravy vozidel, minus vzdalenost mezi zadnim celem
nékladniho automobilu a pfednim &elem piivésu (tj. soucet délek pevnych ¢i
vyménnych nastaveb na nakladnim automobilu a na ptivésu) = 15,65 metru,
nejveétsi vzdalenost méfend soubézné s podélnou osou piivésové soupravy od
nejprednéjSiho vnéjsitho bodu nakladového prostoru za kabinou k nejzadnéjSimu
vnéjSimu bodu piivésu soupravy vozidel (tj. délka ptivésové soupravy minus délka
kabiny) = 16,4 metru,

vzdalenost mezi zadni ndpravou motorového vozidla a ptedni napravou piivésu

nesmi byt mensi nez 3 metry;

navésova souprava = 16,5 metru.
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vvvvvvv

e obecny limit = 2,55 metru

e vyjimku maji nastavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované kontejnery nebo
vyménné nastavby (tedy nastavby pro pfepravu zbozi pii fizenych teplotach, jejichz bo¢ni
stény vcetné izolace jsou nejméné 45 mm silné — viz seznam pojmu v uvodu této kapitoly)

pfepravované vozidly = 2,6 metru.

Vnéjsi vyska vozidel je vSeobecné omezena na 4 metry.

Pozndmka => (1) U autopiepravniki je napiiklad v Ceské republice nebo v Némecku povolena
vyska 4,2 metru. (2) Ve statech jako je napiiklad Francie, Velké Britanie, Svédsko nebo
Norsko je limit vySky jen doporucujici — zpravidla v rozmezi 4,2-4,5 metru. Takto vysoka
vozidla pak samoziejmé nemohou byt (v rezimu obecného uzivani pozemnich komunikaci)
provozovana ve statech, kde takto benevolentni legislativa neni.

Kvili zajisténi adekvatni manévrovatelnosti je definovdno ustanoveni o otaceni vozidel:
kazdé pohybujici se motorové vozidlo, nebo pohybujici se souprava vozidel musi byt schopné
otoCit se v kruhu, ve kterém nejsou prekazky, o vnéjSim poloméru 12,50 m a vnitinim
poloméru 5,30 m. Toto ustanoveni se piirozené tyka predevs§im prijezdd okruznimi

kiizovatkami.

(2) LIMITY HMOTNOSTI NAKLADNICH VOZIDEL A JIZDNiCH SOUPRAV
Tato pasazZ se vénuje maximalnim piipustnym hodnotdm hmotnosti motorovych a ptipojnych

vozidel a maximalnim pfipustnym hodnotdm zatiZeni na ndpravu/napravy.

Pro jednoduchost zapisu jsou Vv této pasazi pouzity tyto zkratky: NA = nakladni automobil,
P = pfivés, T =taha¢ navést, N =navés. Pro pocet naprav pak 2np, 3np apod. Proto kupiikladu
zapis ,,3np NA + 2np P* znamena souprava tfindpravového nakladniho automobilu

s dvounapravovym privésem.

Maximalni pfipustna hmotnost vozidla:
e nakladni automobil / taha¢:
o dvounapravovy = 18 tun (u motorovych vozidel na alternativni paliva se jejich
maximalni pfipustna hmotnost zvySuje o dodatecnou hmotnost, jiz vyzaduje

technologie alternativnich paliv — nejvyse v§ak o jednu tunu),
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©)

privés:

o

(@]

tiinapravovy = 25tun, resp. 26 tun, je-li hnaci naprava vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim (nebo zavéSenim uznanym jako
rovnocenné — tj. ze alesponn 75 % ucinku odpruzeni je zajisténo pneumatickym
odpruzenim), nebo je-li kazda hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami
a maximalni zatiZzeni napravy nepiesahuje 9,5 tuny (opét plati, Zze vyuziva-li
motorové vozidlo alternativni paliva, je povoleno navySeni jejich maximalni
piipustné hmotnosti nejvyse o jednu tunu),

¢tyinapravovy = hmotnost v tunach nesmi piekrocCit pétinasobek vzdalenosti
Vv metrech mezi nejzadnéjs$i predni a nejzadn&jsi zadni napravou vozidla (pro
vysvétleni uved'me prakticky priklad: autodomichavac¢ se dvéma fizenymi
napravami vptedu a dvéma hnacimi napravami vzadu (tj. se znakem naprav 8x4)
a prisluSnym rozvorem o hodnoté 6 metrl, md na zdkladé¢ vysSe uvedeného

ustanoveni maximalni pfipustnou hmotnost 30 tun).

dvounapravovy = 18 tun,

tiinapravovy = 24 tun.

Navésy vtomto kontextu nejsou ve smérnici feSeny, nebot' z hlediska jejich maximalni

ptipustné hmotnosti rozhoduje limit zatizeni jeho napravy/naprav podle rozvoru téchto naprav

(viz niZe na str. 37) a taktéz limit maximalni pfipustné hmotnosti tahace, na jehoz to¢nici se

podstatna ¢ast hmotnosti navésu prenasi. Analogicky to samoziejmé plati i pro naves ptipojeny

k to¢nici podvozku dolly.

Maximalni pfipustna hmotnost soupravy:

privésové soupravy:

©)

o

,2Np NA + 2np P = 36 tun,
,»2np NA + 3np P nebo ,,3np NA + 2np P* anebo ,,3np NA + 3np P* = 40 tun;

navésové soupravy:

o

,2Np T + 2np N =36 tun, resp. 38 tun, je-1i dodrzena maximalni pfipustna hmotnost
tahace (18 tun) a maximalni pfipustnd hmotnost tandemové napravy naveésu (20 tun)
a hnaci nédprava tahace je vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym
zaveSenim, nebo zavéSenim uznanym jako rovnocenné,

,»2np T + 3np N“ nebo ,,3np T + 2np N anebo ,,3np T + 3np N*“ = 40 tun,
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o ,2np T + 3np N* prepravujici v ramci operaci intermodalni piepravy jeden nebo
vice kontejneri nebo vymeénnych ndstaveb o maximélni celkové délce az
45 stop = 42 tun,

o ,,3np T + 2np N“ nebo ,,3np T + 3np N* pfepravujici vV rdmci operaci intermodalni
piepravy jeden nebo vice kontejneri nebo vyménnych ndstaveb o maximalni

celkové délce az 45 stop = 44 tun.

Pozndmka => Analogicky K vétsim limitim vysky, o nichZ jsme hovotili vyse, je v Evropé fada
statll, kde je limit pro maximalni pfipustnou hmotnost soupravy vyssi, nez obecnych 40 tun.
Patfi mezi n& i Ceska republika s limitem 48 tun pro soupravy s minimélné Sesti ndpravami.
Jesté vyssi limity jsou povoleny napiiklad v Nizozemsku, Dansku a Belgii (50-56 tun). Nejtézsi
soupravy jsou pak provozovany ve Skandinavii (pfedevsim Svédsko a Finsko) — 60 tun pro

EMS, 100 tun pro ETT.

Maximalni pFipustné zatiZeni jednotlivé napravy, dvounapravy a trojnapravy:
e jednotlivé napravy:
o hnaci naprava = 11,5 tuny,
o ndprava, kterd neni hnaci = 10 tun;
e dvounapravy (tandemové napravy):
o nakladnich automobili / tahaéa — podle rozvoru naprav ,,d*:
= (d<1,0metru) =115 tun,
= (1,0<d<1,3)=16 tun,
= (1,3<d<1,8)=18 tun, resp. 19 tun, je-li hnaci ndprava vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavésenim (nebo zavésenim uznanym jako
rovnocenn¢), nebo nepievysuje-li nejvyssi zatizeni napravy 9,5 tuny;
o Pprivési a navési — podle rozvoru naprav ,,d*:
= (d<1,0 metru) =11 tun,
» (1,0<d<1,3)=16 tun,
» (1,3<d<1,8)=18 tun,
= (d> 1,8 metru) =20 tun;
e trojnapravy privést a navésu — podle rozvoru naprav ,,d*:
o (d<1,3 metru) =21 tun,
o (1,3<d<14)=24tun.
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ZatiZeni hnaci napravy vozidla nebo soupravy vozidel, nesmi byt niz§i nez 25 % maximalni
pripustné hmotnosti vozidla, nebo soupravy vozidel, jsou-li pouZivany v mezinarodni

dopravé.

4.4.2 Pravni predpisy Ceské republiky

Vnitrostatni prepravy ¢eskych dopravceu a pfirozené téz kabotazni prepravy (vysvétleni pojmu
viz str. 11) provadéné zahrani¢nimi dopravci na naSem tizemi se v oblasti povolenych rozméra
a hmotnosti silni¢nich vozidel a jizdnich souprav fidi vyhlaskou ¢. 209/2018 Sb. ze dne 20. zafi
2018, o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel. Tato vyhlaska vynala definice limiti
rozmért a hmotnosti z vyhlasky ¢&. 341/2014 Sb. ze dne 19. prosince 2014, o schvalovani
technické zpusobilosti a o technickych podminkadch provozu vozidel na pozemnich

komunikacich.

Na tvod této kapitoly uved’'me opét klicové pojmy:

e nejvétsi povolena hmotnost = nejvétsi hmotnost, se kterou smi byt vozidlo uzivano
V provozu na pozemnich komunikacich v CR;

e maximalni technicky pripustna hmotnost na napravu = hmotnost odpovidajici
nejvetSimu technicky pfipustnému statickému svislému zatizeni, kterym pusobi naprava
vozidla na povrch vozovky;

e maximalni technicky pFipustna hmotnost naloZeného vozidla = maximalni hmotnost
stanovend pro vozidlo na zikladé jeho konstrukénich vlastnosti a provedeni; nejvétsi
technicky ptipustnd hmotnost pfivésu nebo navésu zahrnuje statickou hmotnost pfenesenou
na tazné vozidlo, je-1i pfivés nebo navés pripojen;

e maximalni technicky pripustnd hmotnost naloZené jizdni soupravy = maximalni
hmotnost stanovena pro kombinaci motorového vozidla a jednoho nebo vice pfipojnych
vozidel na zaklad¢ jeho konstrukénich vlastnosti a provedeni nebo maximalni hmotnost
urcéend pro jizdni soupravu sloZenou z tahace navésu a navésu,

e okamzita hmotnost vozidla nebo jizdni soupravy = hmotnost zjisténa v urcitém
okamziku pii jejich provozu na pozemnich komunikacich;

e hmotnost v provoznim stavu (neboli provozni hmotnost vozidla) =

o u motorovych vozidel: hmotnost vozidla, jehoZ palivova nadrz se naplni alespoi
na 90 % svého objemu, véetné hmotnosti fidice, paliva a kapalin, vybaveného
standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li soucasti vybaveni,

I hmotnost karosérie, kabiny, spojovaciho zafizeni a nahradniho kola, jakoZz i nafadi,
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o u pripojnych vozidel: hmotnost vozidla, véetné paliva a kapalin, vybaveného
standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li soucéasti vybaveni,

I hmotnost karosérie, dal§iho spojovaciho zafizeni a nahradniho kola a naradi.

Nize se zamérime jen na odliSnosti relevantni pro vnitrostatni prepravu V ramci Ceské

republiky, ustanoveni shodna se smérnici 96/53/ES pochopitelné¢ opakovat nebudeme.

Limity rozméri vozidel a souprav dle vyhlasky ¢. 209/2018 Sh.:

délka soupravy tahace s navésem prepravujici kontejner o délce 45 stop v rdmci operaci
intermodalni pfepravy = 16,65 metru;

délka soupravy nékladniho automobilu S jednim pfivésem ur¢enym pro pfepravu vozidel =
20,75 metru;

délka soupravy nakladniho automobilu se dvéma ptivésy = 22 metri;

délka soupravy tahace S ndvésem a piivésem = 22 metri;

vySka nékladniho automobilu, pfivésu nebo navésu urcenych pro ptepravu vozidel =
4,2 metru;

vyska soupravy tahace s ndvésem = 4,08 metru;

do celkové délky vozidla (soupravy) se nepocita délka nakladaciho satelitniho voziku, ktery
je v ptepravni poloze namontovan vzadu na vozidle, pokud nepiesahuje vozidlo o vice

nez 1,2 metru.

Limity hmotnosti vozidel a souprav dle vyhlasky ¢. 209/2018 Sh.:

zatiZeni trojnapravy motorového vozidla = 27 tun;

zatiZzeni jednotlivé nepohanéné népravy v trojndpravé motorovych vozidel = 9 tun;
zatizeni trojnapravy ptipojného vozidla v ptipad¢ jejich dil¢iho rozvoru (1,4 <d <1,8) = 27
tun;

motorové vozidlo se ¢tyfmi a vice napravami ma nejvetsi povolenou hmotnost stanovenu
pausalné na 32 tun (v mezinarodni ptepravé je tieba vychdzet z vypoctu specifikovaného
na str. 36);

hmotnost ¢tyf- a vicenapravového piipojného vozidla = 32 tun;

nejvetsi povolend hmotnost jizdni soupravy = 48 tun;

okamzitd hmotnost jizdni soupravy nesmi byt vétsi nez nejveétsi povolend hmotnost jizdni

Soupravy stanovena pii schvaleni technické zpiisobilosti tazného vozidla;
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prostiedni vozidlo soupravy musi mit vyssi nebo stejnou okamzitou hmotnost, jakou ma
posledni vozidlo soupravy; tazny podvozek (dolly) ve spojeni s ndvésem se pro tyto ucely
poklada za jedno vozidlo;

hmotnost pfipadajici na fizenou napravu (napravy) motorového vozidla kategorie N nesmi
(pfi stani na vodorovné vozovce) poklesnout pod 20 % okamzZité hmotnosti;

okamzitd hmotnost ptipojného vozidla nebo pfipojnych vozidel smi byt u souprav
snejvyssi konstrukéni rychlosti vyssi nez 40 km/h nejvyse 1,5 ndsobku okamzité
hmotnosti tazného vozidla;

Vv piipad¢ zneciSténi (napf. blato, snih, voda) se ptipousti prekroceni nejvétsi povolené
hmotnosti vozidla (soupravy) maximalné o 3 %;

u vozidel kategorie N a O (taktéz M a L) v provozu se piipousti nerovnomérnost rozlozeni
okamzité hmotnosti vozidla na kola jednotlivych naprav mezi pravou a levou polovinou,
pokud to dovoluje unosnost pneumatiky, nejvyse vSak 15 % hmotnosti ptfipadajici na
napravu; tato hodnota vSak muize byt piekroc¢ena, pokud vyrobce stanovi pro vozidlo a jeho
urcitou hmotnost rozmezi ptipustnych poloh t€zisté nakladu a uvede tyto udaje v prirucce

pro uzivatele vozidla.

Pozndmka => Pozornému ¢tenafi jisté neuniklo, Ze vyhlaska ¢. 209/2018 Sb. pracuje s odlisnou

terminologii, nez jaka je pouzivana ve smérnici 96/53/ES (a nasl.). Misto pojmu ,,maximalni

pripustna hmotnost vozidla® je pouzivan pojem ,,nejvétsi povolena hmotnost vozidla®, misto

pojmu ,maximalni pripustnd hmotnost soupravy* je pouZzivan pojem ,nejvétsi povolend

hmotnost (jizdni) soupravy* a misto pojmu ,,maximalni pripustné zatizeni ndpravy* je pouzivan

pojem ,,nejvétsi povolena hmotnost na napravu'.

4.5 Bezpecnostni a asisten¢ni systémy silni¢nich vozidel

Ridic¢i jsou dnes ve své snaze o bezpecnou jizdu podporovani mnozstvim bezpecnostnich

a asistencnich systémi instalovanych ve/na vozidlech. Obecné se mohou tyto systémy

kategorizovat takto:

1. systémy aktivni bezpec¢nosti;
2. systémy pasivni bezpecnosti;

3. systémy ponehodové bezpecnosti.

Spole¢nym znakem systémt aktivni bezpecnosti je, ze maji za ukol predchdzet vzniku

dopravni nehody. V ptipadé systémt pasivni bezpe€nosti je pak jejich ucelem zmirnit pritbéh
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a ndasledky dopravni nehody. Konetné tcelem systémi ponehodové bezpeénosti je co

nejrychleji a nejefektivnéji pomoci ucastnikiiom dopravni nehody — pfivolani slozek

integrovaného zachranného systému (hasici, zachranka, policie).

Pozndamka => Dopravni nehodou se rozumi udélost v silnicnim provozu, ktera se stala nebo

byla zapocata na pozemni komunikaci, pfi niz dojde ke zranéni ¢i usmrceni osob anebo

k hmotné skod¢. Dopravni nehoda je bud’ havarie (je-li i¢astno jen jedno vozidlo — napiiklad

naraz do svodidel, poté, co fidi¢ dostal v zata¢ce smyk) nebo srazka (srazka dvou vozidel,

vozidla a chodce atd.).

45.1

Systémy aktivni bezpecnosti

Jako priklady systémi aktivni bezpe¢nosti budiz uvedeny tyto:

1.
2.

© o N o g bk w

11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.

EBS = Electronically Controlled Braking System (elektronicky fizeny brzdovy systém);
EBD = Electronic Brake-force Distribution (systém elektronického rozdélovani brzdné
sily na jednotliva kola vozidla);

ABS = Anti Brake-block System (protiblokovaci systém brzd);

ASR = Anti Rolling System (systém regulace prokluzu kol hnaci napravy);

ESP = Electronic Stability Program (elektronicky stabiliza¢ni systém);

BAS = Brake Assist (systém nouzového brzdéni);

MSR = Motor Schleppmoment Regelung (systém regulace brzdného momentu motoru);
HSA = Hill Start Aid (asistent rozjezdu do kopce);

LGS = Lane Guard System (systém fizeni jizdy v jizdnim pruhu);

. LDWS = Lane Departure Warning System (systém varovani pfed nechténym vyjetim

Z jizdniho pruhu);

ACC = Adaptive (Active) Cruise Control (adaptivni/aktivni tempomat);

TPM = Tyre Pressure Monitoring (systém hlidani tlaku v pneumatikach);

ECAS = Electronically Controlled Air Suspension (systém elektronické kontroly
vzduchového pruzeni);

destové senzory;

aktivni svétlomety — corner-funkce svétlomett;

systém kontroly bd¢losti fidice;

vyhled z vozidla (okna, zpétné zrcatka).

Je tteba doplnit, Ze zaleZi na konkrétni automobilce, jak dany systém oznacuje. TentyZ systém

(resp. systém se shodnou/podobnou funkci) mizZe byt ozna¢ovan riaznymi zkratkami. Jako

jeden piiklad za v§echny uved’me stabiliza¢ni systém ESP — jeho ekvivalenty jsou VSA, VSC,
ESC nebo DSC.
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4.5.2 Systémy pasivni bezpe¢nosti
Mezi systémy pasivni bezpe¢nosti vozidel patii:
1. bezpecnostni pasy;
. predpinace bezpecnostnich past;

aktivni hlavové opérky;

2

3

4, (détské autosedacky);

5. airbagy (systém SRS = Supplemental Restraint System);

6. deformacni zony vozidla;

7. zabrany proti podjeti
a. FUPS = Front Underrun Protection System (zabrany proti podjeti zepiedu),
b. SUPS = Side Underrun Protection System (zabrany proti podjeti ze strany),
€. RUPS = Rear Underrun Protection System (zabrany proti podjeti zezadu);

8. konstrukce sloupku fizeni;

9. uchyceni motoru;

10. vyztuhy ve dvefich vozidla.

4.5.3 Systémy ponehodové bezpec¢nosti

Ponehodova bezpecnost je reprezentovana instalaci systému eCall (emergency call) do vozidla.
Systém slouzi k automatickému kontaktovani operatora na tisiiové lince 112, dojde-li
k prudkému narazu vozidla. Je zahajeno telefonické a datové spojeni a odeslany informace
0 poloze vozidla, jeho identifikaci, Case a sméru jizdy.

Je t¢Z mozné systém aktivovat manualné pomoci nouzového tlacitka — naptiklad pokud se
staneme svédkem dopravni nehody. Systémem eCall jsou vybavovéany osobni automobily jiz

od jara 2018. Systém eCall je n€kdy fazen pod systémy pasivni bezpecnosti. (Europa.eu, b.r.)
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5. CASOVE KONSEKVENCE PLANOVANI SILNICNICH
PREPRAV

V této kapitole se nejprve zaméfime na konsekvence planovani silni¢nich preprav (kalkulace
doby dodani) s ohledem na omezeni dand pravnimi piedpisy — tzv. socialnimi predpisy.
V druhé ¢asti této kapitoly pak pohovofime o zaznamovych zafizenich (tzv. tachografech),
které slouzi k evidenci a kontrole dodrzovani pravnich predpisti feSenych v prvni ¢asti. Posledni
cast této kapitoly pojednava o zakazech jizd nakladnich automobilii a nékladnich jizdnich

souprav.

5.1 Pracovni rezimy ridic¢a

Vzhledem Kk zaméfeni této publikace si piedstavime nejprve pravni upravu pieprav
provadénych v ramci statt Evropské unie (narizeni ¢. 561/2006) a posléze v ramci ¢lenskych
statt Dohody AETR. Narodni piedpisy Ceské republiky zde analyzovany nebudou, nebot

V praxi se i pfi vnitrostatnich piepravach na nasem uzemi aplikuje natizeni ¢. 561/2006.

5.1.1 Piepravy v ramci statii Evropského hospodaiského prostoru a Svycarska

V této podkapitole se zamétime na pravni predpisy Evropské unie, které jsou relevantni pro
mezinarodni prepravy vramci vSech c¢lenskych stati Evropského hospodaiského
prostoru (EHP — tj. ¢lenskych stati Evropské unie, Norska, Lichtenstejnska a Islandu)
a Svycarska. Jsou viak pouzitelné (aplikovatelné) i pii provadéni vnitrostatnich pieprav
v ramci Ceské republiky, resp. provadéni vnitrostatnich pfeprav v jiném &lenském staté —tj. pii

tzv. kabotaZi.

Pravni ptedpisy definujici Casové limity prace fidict vV Evropské unii tvofi:

1. nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. 3. 2006
0 harmonizaci nekterych ptedpisit v socidlni oblasti tykajici se silnicni dopravy,
0 zméné€ nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a o zruSeni natizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85;

2. nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15. Cervence 2020,
kterym se méni nafizeni (ES) €. 561/2006, pokud jde o minimélni poZadavky na
maximalni denni a tydenni dobu fizeni, minimalni pfestavky v fizeni a tydenni doby
odpocinku, a nafizeni (EU) &. 165/2014, pokud jde o urCovani polohy pomoci

tachografii.
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Na tvod tohoto tématu je zapotiebi opét definovat kli¢ové pojmy:

Dopravce = fyzickd nebo pravnicka osoba, sdruzeni nebo skupina osob bez pravni
subjektivity, ziskova ¢i neziskova, nebo vefejnopravni subjekt s pravni subjektivitou
nebo podléhajici organu s pravni subjektivitou zabyvajici se silni¢ni dopravou, at’ na
cizi ucet a za uplatu, nebo na vlastni tcet.

Silni¢ni doprava = doprava provadénda po vefejnych pozemnich komunikacich
prazdnymi nebo lozenymi silni¢nimi vozidly pouzivanymi pro piepravu cestujicich
nebo zbozi.

Ridi& = osoba, ktera Fidi vozidlo, tieba jen kratkou dobu, nebo je pfitomna ve vozidle,
aby ho poptipadé v ramci svych povinnosti mohla fidit.

Piestavka v Fizeni = doba, béhem niz nesmi fidic¢ fidit ani vykonavat zadnou jinou praci
a kterd je ur¢end vyhradné k jeho zotaveni.

Jiné prace = Cinnosti, které jsou definovany jako pracovni doba v ¢l. 3 pism. a)
smérnice 2002/15/ES (Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne
11. 3. 2002 o uprave pracovni doby osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silnicni
doprav€), vyjma Fizeni, a také jakakoli prace pro téhoz nebo jiného zaméstnavatele
v odvétvi dopravy ¢i jinde. V nakladni dopravé do jinych praci patii: nakladka
a vykladka nakladu, ¢iSténi a idrzba vozidla a vSechny ostatni prace provadéné s cilem
zajistit bezpecnost vozidla a jeho nakladu nebo plnit zdkonné a spravni povinnosti
pfimo souvisejici s probihajici dopravni operaci véetné sledovani nakladky a vykladky,
vyfizovani spravnich nélezitosti nezbytnych ve styku s organy policie, celnimi
a pristehovaleckymi orgéany atd.

Doby pracovni pohotovosti = podle ¢l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES jde o jiné
doby, nez doby piestavek v praci a doby odpocinku, béhem nichz se od fidice
nevyzaduje, aby pobyval na svém pracovisti, ale béhem nichz musi byt k dispozici, aby
byl na pokyn pfipraven zahajit jizdu ¢i pokraCovat v fizeni nebo provadét jinou praci.
Tyto doby pracovni pohotovosti zejména zahrnuji: doby, béhem nichz fidi¢ doprovazi
vozidlo prepravované trajektem nebo vlakem, ¢ekaci doby na hranicich, ¢ekaci doby
z divodu zékazu jizdy a u fidict, ktefi jsou Cleny osadky vozidla, doby stravené za jizdy
na sedadle spolujezdce nebo na lehatku.

Doba odpocinku = nepierusend doba, béhem niz muze fidi¢ voln¢ nakladat se svym
Casem.

Denni doba odpocinku = denni doba, béhem niZ mize fidi¢ voln¢ nakladat se svym
casem a ktera zahrnuje beznou denni dobu odpocinku nebo zkracenou denni dobu

odpocinku.
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e Tydenni doba odpocinku = tydenni doba, béhem niz miize fidi¢ voln¢ nakladat se
svym Casem a ktera zahrnuje beznou tydenni dobu odpocinku a zkracenou tydenni dobu
odpocinku.

e Den (tzv. plovouci den) = je Casovy usek nejvyse 24 hodin, ktery obsahuje denni dobu
fizeni a denni dobu odpocinku (piipadné i dobu/doby pohotovosti a dobu/doby jinych
praci). Zpravidla se nekryje s kalendainim dnem — muze zacit v jednom kalendainim
dni apokracovat do dalsiho kalendainiho dne. V praxi pravidelné byva kratsi nez
24 hodin. Je to mozné tehdy, kdyz fidi¢ vyCerpa denni dobu odpocinku dfive, nez
24 hodin od skonc¢eni ptedchozi doby odpocinku (denni, nebo tydenni).

e Tyden = obdobi mezi 00.00 hodin v pond¢li a 24.00 hodin v nedéli.

¢ Doba Fizeni = celkova doba fizeni od okamziku, kdy fidi¢ za¢ne fidit vozidlo po dobé
odpocinku nebo piestavce, do okamziku, kdy za¢ne dal§i doba odpocinku nebo
prestavka. Doba fizeni mize byt neptetrzita nebo prerusovana. Je to doba trvani ¢innosti
fizeni zaznamenand automaticky nebo poloautomaticky zdznamovym zafizenim
definovanym v pfiloze | (tj. analogovy tachograf) a piiloze 1B (Yj. digitalni tachograf)
natizeni ¢. 3821/85 nebo ruéné, jak stanovuje ¢l. 16 odst. 2 natizeni ¢. 3821/85 (natizeni
Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. 12. 1985 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni doprave).
Poznamka: natizeni 3821/85 bylo zruseno natizenim 165/2014 (viz nize v kapitole 5.2.3
fesici inteligentni tachografy — str. 59)

¢ Denni doba Fizeni = celkova doba fizeni mezi skonenim jedné denni doby odpocinku
a zaCatkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni
dobou odpocinku.

e Tydenni doba Fizeni = celkové doba fizeni béhem jednoho tydne.

e Provoz svice Fidi¢i = stav, kdy jsou béhem doby fizeni mezi dvéma po sobé
nasledujicimi dennimi dobami odpoc¢inku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni
dobou odpocinku ve vozidle pfitomni nejméné dva fidi¢i, aby ho fidili. B€hem prvni
hodiny provozu s vice fidi¢i neni pfitomnost dalsiho fidi¢e nebo fidi¢l povinna, ve

zbyvajici dobé vSak povinna je.

Narizeni 2020/1054 se do 30. cervna 2026 vztahuje na piepravy vozidly s maximalni
piipustnou hmotnosti v¢. piivésu/navésu prekracujici 3,5 tuny. Od 1. ¢ervence 2026 se vsak
zacne vztahovat 1 na pfepravu zbozi v mezinarodni piepraveé nebo v kabotazi vozidly, jejichz

maximalni pfipustnd hmotnost v¢. ptivésu/navésu prekracuje 2,5 tuny.

Nize si pfedstavime ustanoveni natfizeni 561 a 1054 relevantni pro pracovni rezimy fidic¢i.
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V kostce 1ze uvést, ze jde o ustanoveni resici:
1. doby fizeni (nepietrzitou, denni, tydenni a ¢trnactidenni);
doby pfestavek;
doby odpocinku (denni, tydenni);

2
3
4. jizdu v posadce (v nékladni doprave jizdu dvou tidici);
5. vyuziti vlakl a/nebo trajektii pii preprave;

6

odchylky.

Doba Fizeni:
e nepretrzitd doba fizeni = max. 4,5 hodiny;
e denni doba fizeni = max. 9 hodin, 2x/tyden je mozno fidit max. 10 hodin;
e tydenni doba fizeni = max. 56 hodin;

e (trnactidenni doba fizeni = max. 90 hodin.

Prestavka v Fizeni:
e (Cerpana v celku = min. 45 minut po max. 4,5 hodinach fizeni;
e (Cerpana ve dvou Castech = prvni ¢ast min. 15 minut vloZzenych do doby fizeni, druha

¢ast v trvani min. 30 minut po kumulativni dobé tizeni nejvyse 4,5 hodiny.

Poznamka => Ptikladem vyuZiti moZnosti délené piestavky v fizeni miiZze byt tento scénaf:
fidi¢ tidil 3 hodiny, poté Cerpal prestavka v trvani 15 minut. Nasledné fidil maximalné
1,5 hodiny (4,5 minus 3) a poté ¢erpal druhou ¢ast ptestavky v trvani 30 minut. Pokud nedojde
k prekroceni ostatnich ¢asovych omezeni — jako je naptiklad limit pro denni dobu fizeni nebo

tydenni dobu fizeni — muze fidi¢ nasledné fidit neptetrzité az 4,5 hodiny.

Denni doba odpocinku:
e b&zna = min. 11 hodin;
e bézna délena = dvé ¢asti: prvni min. 3 hodiny a druha min. 9 hodin;
e zkracena = jakakoli doba odpocinku krat$i nez 11 hodin, ale ne krat$i nez 9 hodin

(v dobé mezi dvéma tydennimi dobami odpocinku ji 1ze Cerpat nejvyse trikrat).

Pozndmka => (1) Pokud fidi¢ v daném plovoucim dni nezac¢ina Cerpat tydenni dobu odpocinku,

musi v ramci jakéhokoliv ¢asového useku max. 24 hodin cerpat néktery z vyse uvedenych
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druht denni doby odpocinku. (2) Pokud nedojde k piekroceni ostatnich limitd nafizeni, je
u plovouciho dne maximem fizeni (kumulativni denni) v trvani 10 hodin a celkova délka
pracovni doby (smény) max. 15 hodin. Tim zbude 9 hodin na Cerpani zkrdacené denni doby

odpocinku. Limit délky plovouciho dne je vyuzit beze zbytku.

Tydenni doba odpocinku:
e b¢zna = minimalné 45 hodin;

e zkracena = méné nez 45 hodin, ale min. 24 hodin.

U tydenni doby odpocinku jsou definovany tyto podminky:
1. tidi¢ musi zalit Cerpat tydenni dobu odpocinku nejpozdéji po uplynuti Sesti
24 hodinovych ¢asovych tsekd od skonéeni ptedchozi tydenni doby odpocinku — tedy
nejpozdeji po uplynuti 144 hodin od okamziku skonceni piedchozi #ydenni doby
odpocinku,
2. V kterychkoli dvou po sob¢ jdoucich tydnech musi fidi¢ ¢erpat nejméné:
a. dvé bézné tydenni doby odpocinku, nebo

b. jednu béznou a jednu zkracenou tydenni dobu odpocinku.

Natizeni 2020/1054 piineslo novinku v podob&é moznosti odchylit se od pozadavku v odrazce
2 vysSe — a to v ptipadech, kdy fidi¢ vykondva mezinarodni pfepravu zbozi mimo c¢lensky stét
usazeni. V téchto situacich smi fidi¢ cerpat dveé po sobé jdouci zkrdcené tydenni doby odpocinku
za predpokladu, Ze ve vSech Ctyfech po sobé nasledujicich tydnech Cerpa fidi¢ nejméné Ctyti
tydenni doby odpocinku, z nichz alespon dvé jsou bezné tydenni doby odpocinku.

Vykonavanim mezinarodni piepravy se rozumi Situace, kdy tidi¢ zahaji dvé po sob¢ jdouci
zkrdcené tydenni doby odpocinku mimo Clensky stat, v némz je zaméstnavatel usazen, a mimo

zemi svého bydlisté.

Nahrazovani zkraceni tydenni doby odpoc¢inku
Jakékoli zkraceni tydenni doby odpocinku je nutno nahradit. Pro tyto potieby jsou definovany
tyto podminky:
1. doba zkraceni se nahradi vcelku, ptipojena k jiné dobé odpocinku trvajici minimalné
9 hodin (4. pfipojena k nékteré jiné denni, nebo tydenni dobé odpocinku),
2. doba zkraceni se nahradi nejpozdéji pred koncem tietiho tydne nasledujicim po tydnu,

kdy ke zkraceni tydenni doby odpocinku doslo.
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Dal§imi novinkami plynoucimi z nafizeni 2020/1054 jsou tato ustanoveni:

Vv piipad¢, ze byly Cerpany dvé po sobé nésledujici zkrdcené tydenni doby odpocinku,
predchazi néasledujici tydenni dobé odpocinku doba odpocinku ¢erpana nahradou za tyto
dve zkrdcené tydenni doby odpocinku,

bézné tydenni doby odpocinku a jakoukoli tydenni dobu odpocinku delsi nez 45 hodin
cerpané nahradou za predchozi zkracené tydenni doby odpocinku nelze Cerpat ve
vozidle;

dopravce musi organizovat praci fidi¢e takovym zplisobem, aby se fidi¢ mohl v pritbé¢hu
kazdych ¢ty po sobé nasledujicich tydnii vratit do provozovny zaméstnavatele, kde ma
obvyklou zékladnu a kde jeho tydenni doba odpocinku za¢ind, v €lenském staté usazeni
zameéstnavatele nebo do svého bydlist¢ s cilem stravit tam nejméné jednu béznou
tydenni dobu odpocinku nebo tydenni dobu odpocinku delsi nez 45 hodin ¢erpanou
nahradou za zkrdacenou tydenni dobu odpocinku,

v ptipadech, kdy fidi¢ Cerpal dvé po sob¢ jdouci zkrdcené tydenni doby odpocinku,
organizuje dopravce praci fidi¢e takovym zpiisobem, aby se fidi¢ mohl vratit pred

zahajenim bezné tydenni doby odpocinku trvajici déle nez 45 hodin Cerpané ndhradou.

Jizda v posadce

Ridi¢ miZze Cerpat prestavku v Fizeni v délce 45 minut ve vozidle fizeném jinym fidicem, pokud

tomuto fidi¢i pravé nepomahd. Nadale plati pravidlo, ze kazdy z fidich musi Cerpat denni

odpocinek min. 9 hodin za kazdé obdobi 30 hodin od skonceni ptedchozi denni nebo tydenni

doby odpocinku.

Doprovazeni vozidla ve vlaku a na trajektu

Ridi¢ maze Cerpat:

1. béZnou denni dobu odpocinku (coz platilo uz diive) nebo zkrdacenou tydenni dobu

odpocinku za ptedpokladu, Ze ma ve vlaku (na trajektu) pfistup k 10zku, lehatku nebo

spaci kabing¢;

2. béZnou tydenni dobu odpocinku za predpokladu, ze:

a. planovany Cas jizdy vlaku (plavby trajektem) je minimalné 8 hodin,

b. fidi¢ ma ve vlaku (na trajektu) ptistup ke spaci kabing.

Nadéle zistivda moZnost vySe specifikované odpocinky aZz dvakrat prerusit jinymi

¢innostmi (tj. fizenim, jinou praci nebo dobou pohotovosti) v celkovém trvani max. 1 hodina.

48



Odchylky

Pokud tim neni ohrozena bezpec¢nost silni¢niho provozu, smi fidi¢ za vyjime¢nych okolnosti:

e prekrofit denni dobu rizeni a tydenni dobu rizeni az 0 jednu hodinu, aby dojel do
provozovny zaméstnavatele nebo do svého bydlist¢ za ucelem Cerpani tydenni doby
odpocinku,

e prekrolit denni dobu rizeni a tydenni dobu rizeni az o dvé hodiny, aby dojel do
provozovny zaméstnavatele nebo do svého bydlist¢ za ucelem Cerpani bezné tydenni
doby odpocinku, pokud bezprostiedn¢ pred dodatenou jizdou cerpal prestavku

V délce 30 minut.

K vyuziti vy$e uvedenych odchylek se vaze povinnost fidice, aby jakoukoli dobu prodlouzeni

doby ftizeni nahradil odpovidajici dobou odpocinku ¢erpanou vcelku spole¢né s jakoukoli jinou

dobou odpocinku pied koncem tfetiho tydne nasledujicim po tydnu, v némz k vyuziti odchylky

doslo.

Na zavér této podkapitoly budou pro Gplnost uvedeny prepravy, na které se vySe uvedena

narizeni nevztahuji:

vozidly pouzivanymi pro piepravu cestujicich v linkové dopravé, jestlize délka traté této
linky nepiesahuje 50 km;

vozidly, jejichz nejvyssi dovolena rychlost neptesahuje 40 km/h;

vozidly, ktera jsou ve vlastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni obrany, pozarnich sbort a sil
odpovédnych za udrzovani vetejného potradku nebo jsou jimi najata bez fidice, uskuteciuje-
li se pfeprava v ramci jim svéfenych ukold a je-li pod jejich kontrolou;

vozidly, vcetné¢ vozidel pouzivanych pii neobchodni piepravé humanitarni pomoci,
pouzivanymi za mimotadnych okolnosti nebo pii zachrannych akcich;

specializovanymi vozidly pouzivanymi pro lékaiské tcely;

specialnimi havarijnimi vozidly, operuji-li v okruhu do 100 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla;

vozidly pouzivanymi pfi silni¢nich jizdnich zkouskach pro tcely vyvoje, opravy nebo
udrzby, a novymi nebo prestavénymi vozidly, ktera jesté nebyla uvedena do provozu;
vozidly nebo jejich kombinacemi, jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepifesahuje
7,5 tuny a ktera se pouzivaji k neobchodni pfepravé zbozi,

obchodnimi vozidly, kterd jsou podle pravnich ptedpist Clenského statu, ve kterém se
pouzivaji, povazovana za historickd vozidla a pouzivaji se kneobchodni ptepravé

cestujicich nebo zbozi.
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5.1.2 Prepravy do/ze stati mezinarodni dohody AETR

V piipad¢€, Ze je preprava provadéna z Clenského statu Evropské unie do statu, ktery neni
¢lenem Evropské unie, aplikuji se ustanoveni Dohody AETR, je-li tento stat jejim signataiem
(¢lenskym statem Dohody). Dohoda AETR je do ¢eského pravniho systému aktualné
zakotvena Sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 82/2010 Sb. m. s., kterym se méni
a doplnuje sdéleni MZV €. 62/2010 Sb. m. s. o vyhldseni pfijeti zmén a dodatki Evropské
dohody o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR). Dohoda AETR se
uplatiiuje na celou cestu mezi &lenskym statem Evropské unie a téeti zemi (kromé Svycarska
a Clenskych zemi EHP), nebo ptes Gizemi této zemé — tedy v ptipad¢ tranzitu ptes stat, ktery

neni v EU, ale je ¢lenskym statem Dohody AETR.

V roce 2010 byly ustanoveni Dohody AETR, upravujici doby fizeni, doby ptestavek a doby
odpocinku fidi¢u v nakladni dopravé, téméf stoprocentné sjednoceny s ustanovenimi nNafizeni
¢. 561/2006 (ve znéni natizeni 2020/1054). Takze v praxi jde dnes uz spise o formalni zaleZitost

— fidi¢i dodrzuji téméF shodné pravidla jako pfi jizdach v ramci stati EHP a Svycarska.

Smluvnimi stranami Dohody AETR jsou vSechny staity EU + Albanie, Andora, Arménie,
Azerbéjdién, Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Cerna Hora, Gruzie, Kazachstan,
Lichtenstejnsko, Severni Makedonie, Monako, Moldavie, Norsko, Rusko, San Marino, Srbsko,

ngcarsko, Tadzikistan, Turecko, Turkmenistan, Ukrajina, Uzbekistan a Velka Britanie.

5.2 Tachografy

Tachografy — neboli zaznamova zaiizeni v silni¢ni dopravé — slouzi ke zaznamu a kontrole
dodrzovani ¢asovych limiti stanovenych socialnimi piedpisy. V nasi praxi pak pfedev§im
dodrzovani natizeni ¢. 561/2006 (ve znéni nafizeni ¢. 2020/1054) a ptipadné¢ Dohody AETR
(pti pepravach ,,na vychod*). VSechna vozidla, na néz se vySe vedené pravni predpisy vztahuji,
musi byt tachografem vybavena a tidic je pii své praci musi spravné ovladat, jinak se vystavuje
riziku sankci ze strany kontrolnich organti (v nékterych ptipadech nejen on, ale i dopravce,
U n&jz je zaméstnan). V ptipadé nakladnich automobilti musi byt tachografem vybavena vozidla
S nejvetsi povolenou hmotnosti pievySujici 3,5 tuny. Tachografy (at’ uz analogové nebo

digitalni) umoznuji zapis ¢innosti jednoho fidice nebo dvou tidich v ptipadé jizdy v posadce.

Z hlediska povinnosti vybavit nakladni automobil tachografem a taktéz povinnosti jej spravné
pouzivat, je tfeba mit na paméti, ze u segmentu ndkladnich automobili S hmotnosti

neprevysujici 3,5 tuny — matematicky tedy m < 3,5 tuny — ma vliv pfipojeni ptivésu (pfip.
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naveésu). V piipadé, kdy jede tidi¢ solo (tj. kdyZ netdhne ptivés/naves), povinnosti pouzivat
tachograf nema — v piipad¢ digitalniho tachografu nastavi tachograf na rezim OUT (vysvétleni
viz str. 58). Avsak v moment¢, kdy pfipoji ptivés/naves a jim fizena souprava ma hmotnost
prevysujici 3,5 tuny, pouzivani tachografu (a pfirozen¢ dodrzovani pfislusnych socialnich

piedpisil) se na n¢j okamzité vztahuje.

Dulezita zména nastane od 1. éervence 2026, kdy se vySe uvedené za¢ne vztahovat na vozidla
V mezinarodni prepravé a pri kabotaZzi, jejichz hmotnost vCetné pfivésu (pfip. navésu)
prevysuje 2,5 tuny. V pripadé vnitrostatni prepravy v domovském staté — nezmeni-li se do
té doby pravni predpisy tuto oblast upravujici — zustane v platnosti limit 3,5 tuny a principy

uvedené v odstavci vyse.

Tachograf musi byt ovéfovan jednou za 2 roky pracoviitém povétenym Uradem pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi (UTNMSZ) a musi byt zaplombovan, v&etnd
svého pohonu. Pokud je tachografem vybaveno vozidlo, v némz neni jeho pouziti povinné, musi

byt ovéien UTNMSZ nejméné jednou za 5 let.

Kromé zapisu ¢asovych tseki ¢innosti Fidice (doby fizeni, prestavek, denniho odpocinku,
tydenniho odpocinku, pracovni pohotovosti a jinych praci) je zaznamendvana téZ ujeta
vzdalenost a rychlost vozidla. V piipad¢ digitdlnich tachografti pak i dalSi informace —

kuptikladu: rezim OUT, reZim trajekt/vlak a fada dalSich.

Pozndmka => K zaznamu a kontrole rychlosti se vaze dilezita skute¢nost: zaznam rychlosti
jizdy v tachografu neslouzi ke kontrole dodrzovani nejvys$§i dovolené rychlosti (at’ uz
stanovené obecnou anebo mistni Gpravou silni¢niho provozu), nybrz slouzi ke kontrole
neptekradovani konstrukéni rychlosti vozidla/soupravy (kolonka T v ,malém technickém
prikazu® — tj. Osvedceni o registraci vozidla — c¢ast I). Dnes se konstrukéni rychlost u t€zkych
nakladnich automobiltt pohybuje zpravidla mezi 80 a 90 km/h. Nakladni ptipojna vozidla
(ptivésy a navesy) pak mivaji konstrukéni rychlost vyssi — zpravidla v intervalu 90-100 km/h.
Z logiky véci pak samoziejmé& vyplyva, Ze pro jizdu ndkladni jizdni soupravy je zpravidla
urCujici (limitujici) hodnota konstrukéni rychlosti motorového vozidla (tj. do 90 km/h).

Tolerance zapisu rychlosti jizdy tachografem je +6 km/h.
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Tachografy pracuji se ¢tyFmi rezimy:
1. fizeni;
2. prestavka (pfestavka v fizeni, piestavka na jidlo a oddech) / odpocinek (denni,
tydenni);
doba pracovni pohotovosti;

4. jiné prace.

Pro vySe uvedené rezimy (Cinnosti fidi¢e) jsou v tachografech pouzivany piktogramy — viz Obr. 10.

Obr. 10: Piktogramy ¢innosti fidice

® Fizeni (volant)
jiné prace (kladivka)

E doba pracovni pohotovosti (-)
=

prestavka / odpocinek (postylka)

Zdroj: Autor.

Doby Fizeni jsou zaznamenavany automaticky — jakmile se vozidlo rozjede, je tento ¢as
zapisovan jako doba fizeni (abstrahujeme V tuto chvili od ,,pravidla jedné minuty — viz
str. 57). V pfipad¢ ostatnich rezimi je tfeba, aby pro jejich zaznam fidi¢ tachograf na ptislusny

rezim piepnul.

Zakladni déleni tachografi je na:
e analogové;
e digitalni;

e inteligentni“ neboli smart.

U analogovych tachografi se zaznamy provadéji na papirové kotoucky, které se do tachografu
vkladaji. Tento typ se do (novych) motorovych vozidel montoval do roku 2006. V tomto roce
zapocala v Evropské unii povinnost vybavovat nova vozidla tachografem digitalnim. Ve

smluvnich statech Dohody AETR zapocala tataz povinnost v roce 2010. Pokud jde o tzv.
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ninteligentni® tachografy, tak v jejich pfipadé jde stale o digitalni tachograf, ov§em majici

dodatec¢né funkcionality.

5.2.1 Analogové tachografy

V soucasnosti se v dalkové doprave vozidla s timto typem tachografu uz témer nevyskytuji. Je
to logické vezmeme-li v potaz, ze ,,nejmladsim* vozidlim s timto typem tachografu je uz
Sestnact let. Jak bylo uvedeno vyse, jednd se o tachograf, u néjz se zdznam cCinnosti fidice,

rychlosti jizdy a podobné, provadi na papirové kotoucky (,,kolecka*).

Pied vloZzenim kotoucku do tachografu, musi #idi¢ na jeho pifedni stranu manualné vyplnit
(napsat) své jméno, pfijmeni, registraéni znacku motorového a piipojného vozidla, misto
a datum vlozeni kotoucku do tachografu a stav pocitadla kilometra ptfi vlozeni. Pti vyjimani
(neboli vystavovani) kotoucku z tachografu je tieba na né&j doplnit koneény stav pocitadla

kilometrt, ujetou vzdalenost a datum vyjmuti.

Zadni strana kotoucku slouzi pro vyplnéni nahradniho zdznamu pracovnich rezimt v ptipade¢,
kdy to nelze provést tachografem. Pro tyto potieby je na kotoucku predtisténa tabulka, kterou
musi fidi¢ v ptipad¢€ poruchy tachografu pouzit pro evidenci jeho prace — fizeni, prestavky, jiné

prace atd.

5.2.2 Digitalni tachografy

Timto typem tachografu je dnes vybavena vétSina vozidel. Zaznamy ¢innosti fidice, rychlosti
Jjizdy a dal$ich udajti, o nichZ uz bylo hovoteno vyse, jsou zapisovany jednak do vnitini paméti
tachografu a jednak na kartu fidice, ktera se do tachografu vklada. Do vnitini paméti tachografu
se veskeré ¢innosti zaznamenavaji bez ohledu na to, zda je ¢i neni vlozena karta fidice. Jizda

bez vlozené karty fidi¢e (mimo situace, kdy je povolen rezim OUT) je vaznym prohieskem.

Digitalni tachografy jsou téZ vybaveny tiskarnou, umoznujici vyti§téni dennich zaznamd,
prekroCeni rychlosti, v-diagramu, udalosti apod. Divodem k vytiskiim je typicky ptekroceni
doby fizeni (nepfetrzité, denni, tydenni, ¢trnactidenni) v téchto piipadech je fidi¢ povinen
provést vytisk z digitdlniho tachografu a na zadni stranu papiru uvést divod odchylky od
ustanoveni socialnich pfedpisu plus uvést ¢islo své karty tidice, datum a podpis. Zadni strana
tiskového papiru slouzi téz k vedeni nahradnich zaznami ¢innosti fidice (v pfipad¢ poruchy

tachografu apod.) — analogicky k zadni strané kotoucku do analogového tachografu.
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Ujetou vzdalenost méfi digitalni tachografy v toleranci +4 % a, jak jiz bylo uvedeno vyse,
rychlost jizdy vozidla s toleranci + 6 km/h (v rozsahu 0-220 km/h). Nejkratsi zapsany ¢asovy

usek ¢innosti fidice je jedna minuta.

Nejcastéji se setkame s digitalnimi tachografy od vyrobct Stoneridge a Siemens VDO. Pro
uplnost miZzeme jesté zminit tachografy Actia. Montaz a opravy tachografii jsou opravnéni
provadét pouze pracovnici nebo dilny schvalené pro tento ucel ptislusSnymi organy ¢lenskych

stata.

Na rozdil od analogového tachografu: pokud v dusledku svého vzdaleni se od vozidla nemuze
fidi¢ pouzivat digitalni tachograf, musi byt chybé&jici ¢asové tiseky zadany na kartu fidice
ruénim zadanim. Nejcastéji fidi¢i dopliuji zpétné€ denni a tydenni odpocinky (viz nize zminka

o typickych chybach pii obsluze digitalniho tachografu).

Pii jizdé dvou Fidic¢a vozidlem vybaveném digitalnim tachografem, je kazdy z fidica povinen
zajistit, aby byla jeho karta vlozena do spravného otvoru (tzv. slotu) v tachografu. Karta fidice,
ktery aktuélné fidi, je v levé Sachté z pohledu fidice (za jizdy se mu nahrava fizeni), karta fidice-
spolujezdce v pravé Sachté (za jizdy se mu nahrava pracovni pohotovost). Digitalni tachograf
nevyzaduje zadavani konkrétniho mista zacatku a konce smény, ale jen nazev statu, kde sména
zaéina nebo konéi. Vyjimkou jsou staty jako napiiklad Spanélsko, kdy je v menu tieba jesté

vybrat dil¢i oblast — tedy napiiklad: Andalusie, Baskicko, ¢i Katalansko.

JelikoZ je vyroba tachografii podtizena striktni technické specifikaci, jsou si tachografy a jejich
funkce velmi podobné a 1isi se jen v detailech. Kazdopadné je tfeba, aby mél fidi¢ ve vozidle
k dispozici uzivatelsky manual k tomu typu tachografu, jimZ je dané vozidlo vybaveno.
Jakakoli nespravna obsluha tachografu je pfedmétem sankci ze strany kontrolnich organti —
postihy za nedodrZovani socialnich ptedpist, resp. za neschopnost jejich dodrZzovani prokéazat.
Typickym prohfeskem fidi¢l (a divodem k sankcim) v oblasti prace s digitdlnim tachografem
je napiiklad to, ze na kartu fidice zpétn€ nedohravaji doby dennich a tydennich odpocinki (pfip.
dalsich ¢innosti v uplynulém mezidobi, kdy karta fidice nebyla vlozena do tachografu), ze
nezadéavaji zacatky a konce smén anebo Ze nepouzivaji spravné rezim ,jiné prace* pii kontrole
vozidla pfed/po jizdé ¢i pii tankovani paliva. Asi nejnovéj§im typem prohiesku je, ze fidi¢

zapomene zadat ptekroceni statnich hranic, které zacala EU pted ¢asem vyzadovat.
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V systému digitalniho tachografu jsou pouzivany €tyri druhy karet:
e Kkarta fidiCe;

e Kkarta podniku;

e karta dilny;

e karta kontrolni.

Karta Fidi€e, jako jedina, slouZi k jizdé s vozidlem vybavenym digitalnim tachografem. Ridi¢,
ktery neni drzitelem karty fidi¢e vydané mistné pfisluSnym tfadem, nesmi vozidlo vybavené
digitalnim tachografem fidit. Ridi¢ smi byt drzitelem pouze jedné platné karty fidice a je

opravnén pouzivat pouze vlastni osobni kartu.

Nesmi se pouzivat karta fidice, ktera je vadna nebo jejiz platnost jiz uplynula. Platnost karty
Fidi¢e je 5 let, poté je tfeba na kterémkoliv ufadé obce s rozsifenou plisobnosti (v CR je jich
206) zazadat o novou kartu — doporucuje se podavat zadost o novou kartu fidi¢e vzdy cca mésic
pred skonceni platnosti aktudlni karty fidice (zdkonna lhuta je patnact dni pfed skoncenim
platnosti) — ufad ma ze zakona 15 dni na vystaveni nové karty fidic¢e. Spravni poplatek za vydani
karty fidice je 700 K¢ a plati se pfi podavani zadosti. Pokud fidi¢ zapomene o obnovu své karty
pozadat, po uplynuti platnosti ptivodni karty nesmi az do vystaveni nové karty fidit vozidlo,

vybavené digitdlnim tachografem.

Clensky stat EU smi pozadovat na kazdém fidici, na kterého se vztahuje natizeni &. 561/2006
(aktery ma obvyklé bydlisté na jeho tizemi), aby mél kartu fidi¢e. Ceska republika toto
ustanoveni nevyuzila a karta fidie se vydava jen Zadatelim, na néz se vztahuje nafizeni
¢. 561/2006 — coz ale mohou byt i drzitelé fidi¢ského opravnéni skupiny B, jelikoz i tito fidi¢i

mohou fidit nakladni jizdni soupravu, jejiz hmotnost presahne limit 3,5 tuny. (Novak et al., 2018)

Karta fidice obsahuje Cislo fidi¢ského prikazu, ktery fidi¢ v dobé€ vydani karty mél. Pfi vyméné
fidicského prikazu nemusi fidi¢ kartu fidi¢e ménit. Nevadi, ze ¢islo nového (aktualniho)
fidi¢ského prukazu neni shodné s ¢islem fidi¢ského prikazu uvedeném na karté tidice. Je-li
karta Fidi¢e poskozena nebo nefunguje-li spravné, je fidi¢ povinen do 7 dnli ode dne, kdy
jeji nefunk¢nost nebo poSkozeni zjistil, odevzdat ji kterémukoliv obecnimu ufadu obce
S rozS§ifenou piisobnosti a v piipadé potteby podat Zadost o vydani nové karty. Ptislusny obecni
ufad obce s rozsifenou plisobnosti vyda novou kartu do 8 pracovnich dnt od podani zadosti.
Byla-li karta ztracena nebo odcizena, je fidi¢ povinen pozadat o nahradu karty do 7 dnt

a svou zadost dolozit protokolem ptislusného tradu statu, v némz ke kradezi doslo (napt. mistni
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policii), nebo ¢estnym prohlasenim v ptipad¢ ztraty. Lhiita pro podéani zadosti zacina dnem, kdy
drzitel karty mohl zadost skute¢né poprvé podat (tj. ode dne ndvratu na zakladnu nebo od
okamziku, kdy se o ztraté ¢i odcizeni doveédél). Stejné jako v pripadé s nefunkéni kartou, vyda
ufad novou Kartu do 8 pracovnich dnt. Vydavajici organ musi vést zaznamy o vydanych,
odcizenych, ztracenych nebo vadnych kartach fidi¢tu po dobu, ktera se rovna nejméné lhuté

jejich administrativni platnosti. (Novak et al., 2018)

Karta podniku je uréena pro majitele nebo provozovatele vozidla. Tato karta umoziuje

zamknuti n¢kterych funkci tachografu.

Karta dilny je uréena pro vyrobce tachografii, pracovniky opraven a kalibra¢nich stiedisek za
ucelem montaze, nastaveni a kontroly funkci digitalnich tachografii. Je tfeba mit na paméti, ze
tato karta neslouzi k jizdé s vozidlem. V ptipadé, zZe je ticba s vozidlem (pro potieby kontroly
spravné funkce jeho tachografu) provést testovaci jizdu, musi byt piislusny servisni technik

taktéz drzitelem karty fidice.
Karta kontrolni je uréena pro tfady a kontrolni organy (policii, celni spravu apod.).

Kapacita paméti pro uchovavani zaznamu na karté fidic¢e je minimalné 28 dnii, pak se nejstarsi
data zaCnou pfepisovat daty novymi. V piipadé vnitini paméti tachografu je jeji kapacita
minimaln¢ 1 rok. Dopravci maji povinnost stahovat (a archivovat) data z karet fidicu

minimalné jednou za 28 dnd a z vnitini paméti tachografii minimalné jednou za 90 dnu.

Z hlediska silni¢nich kontrol je tfeba, mit na paméti, Ze kontrolni organy maji pravo
kontrolovat veSkeré ¢innosti fidi¢e za aktualni den plus 28 dni zpétn€. Proto musi byt fidi¢
schopen na Zzadost kontrolniho organu kdykoli ptedlozit svou kartu Fidice (a to i v piipadé, ze
aktualné tidi vozidlo vybavené tachografem analogovym), ptedlozit ru¢né provedené zaznamy
nebo vytisky pofizené v bézném tydnu a v pfedchozich 28 dnech (naptiklad z divodu piekroceni
nepretrzité doby fizeni pro potieby dojeti na vhodné misto, kde $lo vozidlo bezpecné zaparkovat)
a taktéz zaznamové listy (kotoucky) do analogového tachografu, které spadaji do obdobi 28 dni

zpét, fidil-li v tomto obdobi vozidlo vybavené analogovym tachografem.

V oblasti vytiski z digitalnich tachografii je mozné si dtivody rozdélit do dvou oblasti — a to:
kdy tidi¢ miZze tisknout (respektive kdy je vhodné tisknout pro vlastni ochranu) a kdy fidi¢
musi tisknout (tedy kdy mu to ukladaji pravni predpisy):
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1. fakultativni divody K vytiskam:

a. denni vytisk,

b. wvytisk piekroceni rychlosti,

c. wvytisk priabéhu rychlosti jizdy — tzv. v-diagram,

d. pted pfedanim vozidla do servisu,

e. po prevzeti vozidla ze servisu;

2. obligatorni duvody k vytiskim:

a. po prekroCeni povolené doby fizeni (nepietrzité, denni, tydenni, ¢trnactidenni)
nebo zkraceni ptestavky, denniho odpocinku ¢i tydenniho odpocinku — po dojeti
na bezpecné misto k zastaveni,

b. pfi nefunkénosti karty fidice, ztraté ¢i odcizeni karty fidice — tiskne se vzdy na
zacatku a na konci smény,

c. kdykoliv na zadost kontrolnich orgénd.

Z hlediska zéapisu doby fizeni digitalnim tachografem je tfteba pohovofit o tzv. pravidle jedné
minuty. Jde o pravidlo, ze kazda kalendaini minuta se tachografem zapiSe jako ta ¢innost
(rezim), ktera v dané minuté pievazuje. Tedy naptiklad: pokud v dané minuté je 31 sekund
nahrana ,,postylka“ (tj. rezim pfestavka/odpocinek) — a 29 vtefin ,,volant™ (tj. doba fizeni),
zapise se cela minuta jako ,,postylka“. Tohoto 1ze velmi dobie vyuzit, kdyZ je tieba s vozidlem
kratce popojet a nepterusit si tak rezim piestavka/odpocinek. Ve dvou po sobé jdoucich
kalendarnich minutach tak mize tidi¢ az 58 sekund tidit, aniz by se mu to jako doba fizeni

zapsalo — viz schéma na Obr. 11.

Obr. 11: Piiklad vyuziti pravidla jedné minuty

F—

¥

P X R —

31 sekund 29 sekund 29 sekund 31 sekund
1 | 1
| I ||
16:25:31 16:26:29
16:25:00 16:26:00 16:27:00

Zdroj: Autor.
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Krom¢ jiz zminénych ¢ty standardnich rezimi, pracuje systém digitalniho tachografu se
dvéma specifickymi rezimy:
1. rezim ,,OUT" (. z angli¢tiny: out of scope; mimo oblast ptisobnosti);

2. rezim ,trajekt/vlak* (v ptipad¢ doprovazené intermodalni piepravy).

Rezim OUT pripada v tivahu, kdyz tidi¢ fidi vozidlo v pFipadech, kdy se na néj nevztahuje
narizeni ¢. 561/2006. Konkrétné jde o situace definované v &lanku 3. Ridié v t&chto ptipadech
pouze nastavi v menu tachografu rezim OUT a nemusi mit ani vlozenou svou kartu fidice. Jako
ptiklady takovych situaci miZeme uvést neobchodni piepravu S vozidlem s maximalni
piipustnou hmotnosti neptevysSujici 7,5 tuny nebo piepravu provadénou za lékaiskymi ¢i

humanitarnimi tcely.

Rezim trajekt/vlak je prirozen¢ relevantni v pripadech, kdy Fidi¢ doprovazi vozidlo na
trajektu nebo ve vlaku. V pfipadé vlaku mize jit o vyuziti systému RO-LA (ném. Rollende
Landstrasse; typicky je tzv. alpsky tranzit mezi Rakouskem a Italii, ptipadné tranzit pies
Svycarsko). Anebo vyuziti systému LeShuttle-Freight (tj. vlakd projizdgjicich Eurotunelem
mezi Francii a Anglii). Dullezité je, aby fidi¢ nastavil (aktivoval) tento rezim az v momenté¢, kdy
definitivné zastavi na trajektu nebo na vlaku. Jakymkoliv popojetim (zaznamendnim jizdy
vozidla) se rezim trajekt/vlak automaticky maze. Proto se nepouziva b&hem c&ekani

v terminalech/ptistavech, ale az po najeti na vlak ¢i trajekt — viz Obr. 12,

Obr. 12: Ptiklad pteruseni denni doby odpocinku pfi vyuziti trajektu

predcholm 1 nasledujici
plovouci den plovouci den
| E——  ——
[ ® . = . ® |[H® (S ér ® = ?7?
10:30 12:45

. 19:30
115 1345

20:15 0:45
13:30

Zdroj: Autor.

Z hlediska neopravnéné manipulace s tachografem je tieba zdiraznit, ze je zakazano padélat,

potlacovat nebo ni¢it udaje uchovavané v tachografu nebo na karté fidi¢e nebo na vystupnich
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sestavach vytisknutych tachografem. Je taktéZz zakazana jakakoli manipulace s tachografem
nebo kartou fidice, kterd mize mit za nasledek padélani vytisknutych informaci, jejich potlaceni
nebo znieni. Ve vozidle se nesmi nachazet zadny pfistroj umoznujici provadét takové
manipulace. Podle aktualné platnych ptedpist jsou prohiesky tohoto charakteru klasifikovany

jako trestny ¢in a kromé vysoké pokuty hrozi i tresty odnéti svobody.

5.2.3 Inteligentni tachografy

Inteligentni neboli smart tachografy (nékdy téz oznacované jako digitalni tachografy druhé
generace) se zacCaly povinné montovat do vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti vyssi nez
3,5 tuny registrovanych po 15. ¢ervnu 2019. Pravni rdmec zakotveni je tvofen nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. inora 2014 o tachografech
V silni¢ni dopravé, o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 0 zdznamovém zafizeni v silnicni
dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci

n¢kterych predpisti v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy.

Svymi funkcemi a ovladanim se tento typ tachografi de facto nelisi od ,,starSich* digitalnich
tachografli, coz je vyhoda z hlediska ovladani fidi¢em. Taktéz neni tfeba ménit kartu fidice
nebo podniku, kdyz ma vozidlo smart tachograf — staré karty v ném funguji. Analogicky,

s novou kartou fidice Ize jezdit s vozidlem vybavenym starym typem tachografu.

Nové¢ tento typ tachografu — oproti star§im verzim — umozZiuje kontrolnim organim dalkové
stahovani dat z tachografu a karty Fidi¢e bez nutnosti fyzického zastaveni vozidla, coz je
vyhodou pro fidice, ktefi pracovni reZimy dodrzuji a nemusi tak byt zbyte¢né zastavovani pro
potieby fyzické kontroly. Casova tispora je samoziejmé zna¢na. Kontrolni organy napiiklad na

dalku zjisti, Ze fidi¢ jede bez vloZené karty.

Smart tachografy také automaticky zaznamenavaji polohu vozidla (na zacatku jizdy, po
kazdych tiech hodinach jizdy a na konci jizdy). Cas ve smart tachografu je synchronizovan se

satelitem. I u smart tachografu musi fidic¢ stale ptejezdy statnich hranic zadavat manualné.

Vzhledem k velké nevrazivosti statii zapadni Evropy vuci kabotazi a nedodrzovani nastavenych
pravidel staty vychodni Evropy, za¢nou byt od srpna 2023 nova vozidla povinné vybavovana
tzv. smart tachografy Il. generace. Ty jiz budou piejezdy statnich hranic zaznamenavat
automaticky. Taktéz ptjde zadat zvlast nakladku a vykladku, nebo oboji provadéné na jednom
misté — tedy ne jen obecné rezim ,,jina prace* jako je tomu nyni. Misto loznych operaci se nacte

automaticky ptes satelit (systém Galileo).
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Kontrolni slozky budou mit vzdaleny ptistup ke vSem udajim o ¢innostech fidice véetné jeho
tydenni a ¢trnactidenni doby fizeni. Diilezitou skutecnosti u smart tachografii II. generace bude
u vozidel provozovanych v mezinarodni dopravé povinnost retrofitu do konce roku 2025.
Pro vozidla provozovana vyhradné ve vnitrostatni dopravé tato povinnost (zatim) platit nema.

(Datacho, 2021)

5.3 Omezeni jizdy nakladnich automobilii a jizdnich souprav

Omezeni jizdy neboli zakazy jizd jsou praktikovany v fad¢ statli Evropy. Mira zakaz je razna
a orientovat se Vv ni je celkem problematické, nebot’ kazdy stat si své zakazy jizd nastavuje
podle svého uvazeni a stejné tak nastavuje vyjimky ze zakazu jizd. Zakazy jizd nejsou
upraveny zadnym nafizenim EU ¢i mezinarodni dohodou. Navic mnoho statd své zakazy jizd
kazdorocné méni. Dopravciim a jejich fidi¢im tak nezbyva, nez se spoléhat na ptislusné
webové stranky ¢i mobilni aplikace. Vzdy ovSem bez zaruky aktudlnosti a tim vystavovani se

riziku vysokych pokut za jizdu béhem zakazu.

Zakazy jizd jsou obecné vzato predevSim populistickym opatienim politikii a silni¢nim
dopravcim jen komplikuji organizaci pteprav, ob&hy vozidel atd. Pokud k tomu pii¢teme
pal¢ivy (a politiky téméf nefeSeny) nedostatek parkovacich mist, tak je jasné, ze bez zékazl
jizd by bylo 1épe — a co vic — stat tu fidi¢tim uklad4 néco, co €asto nejsou schopni splnit.
Nicméné z pohledu fidici osobnich automobili jsou zékazy jizd pochopitelné vitanym

opatfenim.

Ziakazy jizd se mohou odvijet od téchto kritérii:
e parametry vozidla a/nebo jizdni soupravy (pfedevSim maximalni pfipustnd hmotnost
a emisni specifikace);
e den v tydnu (typicky nedé€le, nékdy téz sobota a patek);
e statni svatek (pfip. téZ den mu predchdzejici ¢i po ném nésledujici);
e denni doba (napiiklad v noci: 22:00-05:00; motivaci je zde ochrana obyvatel pied
hlukem);
e kategorie ¢i tfida pozemnich komunikaci (mize se jednat o zakaz jizd jen na vybranych
kategoriich/tfidach pozemnich komunikaci, ale té€Z o celoploSny zakaz);
e vybrané Gseky pozemnich komunikaci (mezi definovanymi stani¢enimi), resp. vybrané
oblasti statu.
Na druhou stranu je tieba uvést, Ze je cela Fada stati, které zadné zakazy neuplatiiuji. Podle
informaci CESMAD BOHEMIA (2022) jde o tyto staty: Albanie, Arménie, Azerbajdzan,
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Belgie, Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Cerna Hora, Dansko, Estonsko, Finsko, Gruzie, Irsko,

Jordansko, Kazachstan, Kosovo, Kuvajt, Kypr, Kyrgyzstan, Litva, LotySsko, Maroko,

Moldavie, Nizozemsko, Norsko, Rusko, Severni Makedonie, Srbsko, Svédsko, Tadzikistan,

Tunisko, Turecko, Turkmenistan, Ukrajina, Uzbekistan a Velka Britanie.

Je tieba uvést, Ze existuji vyjimky ze zakazu jizd. V piipadé Ceské republiky na zakladé

zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich neplati zakazy jizd pro vozidla

uzita pfi:

kombinované ptepravé zbozi po zeleznici nebo po vnitrozemské vodni cesté a pozemni
komunikaci od zasilatele az k nejbliz§imu piekladisti kombinované dopravy nebo
zZ nejblizsiho prekladisté kombinované dopravy k piijemci;

nezbytné zemédelské sezonni preprave;

¢innostech bezprostfedné spojenych s provadénou udrzbou, opravami a vystavbou
pozemnich komunikaci;

ptepravé zbozi podléhajiciho rychlé zkéaze, pokud toto zbozi zabird nebo v prubéhu
ptfepravy zabiralo nejméné jednu polovinu objemu nakladového prostoru vozidla nebo
jizdni soupravy;

ptepravé Zivych zvifat;

pfepravé pohonnych hmot uréenych k plynulému zéasobovani Ccerpacich stanic
pohonnych hmot;

nakladce a vykladce letadel, lodi nebo Zelezni¢nich vagonii na vzdalenost nepiesahujici
100 km;

pieprave postovnich zésilek;

jizde€ bez nakladu, ktera je v souvislosti s jizdou podle vyse uvedenych bod;

zivelni pohromé;

jizdé vozidel ozbrojenych sil, ozbrojenych sbori a hasi¢skych zachrannych sbori;
pfepravé chemickych latek podléhajicich teplotnim zméndm nebo krystalizaci;
vycviku tidict;

odstranéni havarii vodovodt a kanalizaci pro vetejnou potiebu.

V jinych statech je situace s vyjimkami ze zakazi jizd obdobna.
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6. EKOLOGICKE KONSEKVENCE SILNICNI DOPRAVY

V této kapitole se nejprve zaméfime na pravni upravu v oblasti emisi ze silni¢ni dopravy
a piedstavime si systémy pouZivané pro sniZovani emisi Skodlivych plynua ve vozidlech.
Nasledné predstavime alternativni druhy pohonu vozidla a slozky celkové produkovanych
emisi riznymi druhy pohonu. Poslednim tématem pak bude hospodarna jizda, ktera ma taktéz

zéasadni vliv na ekologi¢nost provozu.

6.1 Emisni normy

Pocatek emisnich norem — neboli emisnich standardi — Ize v Evropé nalézt uz v roce 1970, kdy
byla smérnici 70/220/EEC zakotvena prvni emisni norma. V roce 1990 vstoupila v platnost
prvni norma EURO — norma EURO 0 (nula). Ta byla zpfisnéna v podob&é norem EURO 1,
EURO 2, EURO 3, EURO IV, EURO V a od ledna 2014 je zavazna norma EURO VI, ktera za
dobu své platnosti byla jiz zptisnéna. Jak vidno z vyse uvedenych zapist, jsou po¢inaje normou

EURO IV pouzivana fimska ¢isla.

Povolené emise skodlivin jsou u ndkladnich automobilli (a autobust) uvadény v jednotkach
[9/kWh] —tj. v gramech na kilowatthodinu. Pro tplnost dopliime, Ze u osobnich automobild je

pouZzivana jednotka [g/km] — tj. gram na kilometr.

Poznamka => Od roku 1999 existuje také dobrovolna emisni norma EEV (angl. Enhanced
Environmentally-friendly Vehicles) — tedy ,\vozidla velmi Setrna k zivotnimu prostiedi*.
V minulosti (pfed pfijetim normy EURO VI) méla norma EEV vyznam piedevsim u vozidel
provozovanych na uzemi velkych mést, jelikoz tato vozidla plnila omezeni definovana
municipalitami v podobé tzv. nizkoemisnich z6n (angl. Low emission zones (LEZ), ném.
Umweltzonen). Vozidla EEV totiz, oproti tehdy zdvaznym EURO normam, plnila piisné;si
limity pro emise pevnych ¢astic. V soucasnosti jsou emise pevnych ¢astic u vozidel emisni

specifikace EURO VI jesté nizsi, neZz méla (resp. maji) vozidla specifikace EEV.

Normy EURO fesi predevsim limity téchto $kodlivin:
oxidy dusiku (NOy);

e pevné Castice (saze, prasnost, PM);

oxid uhelnaty (CO);

e nespalené uhlovodiky (HC, resp. CxHy).
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Jednim ze zésadnich milniki bylo pfijeti normy EURO IV. Ji poc¢inaje uz nestacilo jen
zvySovat efektivitu spalovaciho procesu v motorech vozidel a tankovat kvalitngjsi palivo
(bezolovnaty benzin, naftu s malym obsahem siry). Nastala potieba tzv. aftertreatmentu — tedy
dodate¢né upravy vyfukovych plyna pied jejich vypusténim do ovzdusi. Jednalo se bud’
o0 systém (technologii) recirkulace vyfukovych plynt EGR (angl. Exhaust Gas Recirculation;
ném. Abfallgas Rezirkulation, resp. Abgasriickfiihrung, pro oba vyrazy zkratka AGR), nebo
0 systém Selektivni katalytické redukce SCR (angl. Selective Catalytic Reduction).

Jak bylo uvedeno vyse, je aktudln¢ zdvazna emisni norma EURO VI. Pfi srovnani S normou
EURO V doslo k tomuto poklesu emisi: NOx 0 77 % a PM 0 66 %. Pro nazornost: pokles emisi
mezi normami EURO V a EURO VI je stejné velky jako pokles mezi normami EURO 1
a EURO V. Zpusoby, kterymi evropsti vyrobci nakladnich automobild fe$i plnéni normy
EURO VI, jsou dva. Prvni zpisob, jimz plni normu EURO VI vétsina vyrobeu, je zalozen na
kombinaci systémi EGR a SCR. Druhy zpisob je zalozeny Cisté na systému SCR, tj. bez
nutnosti soucasného pouziti systému EGR ve vozidle. Druhym zptisobem dokazi feSit normu

EURO VI vyrobci IVECO a Scania. (Novak et al., 2018)

Ve vazbé na dalsi stupen ekologizace silni¢ni dopravy je oéekavana nova emisni norma EURO
VI1. Na nakladni automobily by se méla zacit vztahovat od roku 2027 (na osobni automobily
uz od roku 2025). Hlavnim divodem pfijeti normy EURO VII je sniZovani emisi oxidu
uhli¢itého (CO2). Tato norma piimo zasahne jak oblast vozidel samych (jejich hnaci fetézce,
aerodynamiku a samoziejmé i nutnost pouzivani alternativnich druha pohonu), tak i jejich
fidi¢e a dopravce (dodrZzovani zasad eco-drivingu, spravné provadéna udrzba a servis atd.).
Ocekava se, ze pofizovaci cena nakladnich automobild specifikace EURO VII oproti EURO VI

bude 0 5-10 % vyssi a stejné tak naklady na opravy budou citeln¢ vyssi. (Novak et al., 2018)

Ve vazbé na vySe zminéné alternativni druhy pohonu je mozno uvést, Ze se V piipadé

néakladnich automobill jedna pfedevsim o tyto:

e plyn:
o CNG (angl. Compressed Natural Gas) — vozidlo s pohonem na stlaéeny zemni
plyn,
o LNG (angl. Liquefied Natural Gas) — vozidlo s pohonem na zkapalnény zemni
plyn;
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e hybridni pohony:
o HEV (angl. Hybrid Electric Vehicle) — vozidlo s kombinaci spalovaciho motoru
a elektromotoru, spalovaci motor je vyuzivan k dobijeni akumulatord
elektropohonu,
o PHEV (angl. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) — dtto HEV, akumulatory
elektromotoru je navic mozno dobijet z elektrické distribucni sit¢;
e elektrina:
o BEV (angl. Battery Electric Vehicle) — vozidlo s ¢isté elektrickym pohonem,
o FCEV (angl. Fuel Cell Electric Vehicle) — vozidlo pohanéné elektiinou

Z palivovych ¢lankt (alias vodikové vozidlo).

vvvvvv

Z hlediska produkce emisi nutno brat v potaz skutecné celkové emise souvisejici s danym
druhem pohonu. V tomto kontextu jsou pochopitelné ¥e¢i o nulovych emisich na adresu
elektrickych pohonii naprosto nesmyslné. Celkové emise jsou nazyvany WTW (angl. Well
to Wheel) a maji dvé slozky: WTT (angl. Well to Tank) a TTW (angl. Tank to Wheel). Slozka
WTT zahrnuje emise vyprodukované tézbou/ziskavanim pohonného média, jeho zpracovanim
a distribuci do mist spotieby. Slozka TTW zahrnuje emise produkované provozem vozidla —

n¢kdy oznacované jako ,,lokalni emise.

6.2 Hospodarna jizda

Kromé¢ toho, Ze se neustale zptisiiuji limity Skodlivin vypousténych silni¢nimi vozidly, je
celkové ekologizaci silni¢ni dopravy mozno prispét i spravnou technikou jizdy. Jde tedy
0 oblast bezprostiedné se tykajici obsluhy vozidel — tj. fidi¢l. Hospodarné jizda se casto
oznacuje jako eco-driving, piipadné green-driving. Vyznam slova ,,eco* v pojmu eco-driving
(ktery budeme niZe pouzivat) je mozné vykladat si rizn€. Na prvnim misté — pfirozené — jako
,ecological“ (tedy ekologicky styl jizdy), ale téz ,,economical® (tj. hospodarny styl jizdy ve
smyslu snizeni provoznich nakladii vozidla/soupravy). Skoleni hospodarné jizdy je mnoho let
napiiklad soucasti Skoleni profesni zptisobilosti fidict — jak tzv. vstupniho Skoleni pro ziskani
profesni zpusobilosti, tak — spolu s fadou dalSich témat — pravidelného kazdorocniho Skoleni

fidica.

Dalsi vzdélavani fidici v téchto dovednostech je pak na rozhodnuti konkrétniho dopravce, zda

do dalsiho vzdélavani fidica zainvestuje V ramci kurzi hospodarné jizdy, které organizuji
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importéfi/dealeti riznych znacek nakladnich automobilti. Tato skoleni jsou pochopitelné drazsi,
nez ta organizovana v rdmci zdokonalovani profesni zptsobilosti. Nicméné zasadni pridanou
hodnotou je, ze kromé¢ teoretického proskoleni ve spravné obsluze a ovladani konkrétni znacky
nakladniho automobilu byva soucasti i prakticka jizda/vycvik v béZném provozu a osvojeni si
nabytych teoretickych znalosti v praxi. Prakticka jizda je nékdy provedena na vozidle/soupravé
skolici organizace (tzv. demo-vozidlo/souprava), anebo — coz je prirozené lepsi varianta — ptimo
na vozidle/soupraveé, se kterym/kterou tidi¢ kazdodenné jezdi. Trasa je volena tak, aby
obsahovala rizné tfidy pozemnich komunikaci (s riznou mirou hustoty provozu), prijezdy
mésty, okruznimi a svételnymi ktizovatkami, jizdy do/ze stoupani atd. Je bézné, Ze i jen
teoretické Skoleni hospodarné jizdy prinese usporu paliva v hodnoté 1-2 litry/100 km. Je-li
soucasti $koleni i prakticka jizda, je tspora paliva — pokud se proskoleny fidi¢ drzi zasad

eco-drivingu i po skonéeni Skoleni — klidn¢ 3-4 litry/100 km. U nékterych fidi¢a jeste vice.

Prakticky vycvik eco-drivingu mize probéhnout ve tiech fazich:

1. prvni jizda: tidi¢ projede urCenou trasu podle sebe, jak by jel i bez instruktora
(instruktor si pouze déla poznamky k pocinani fidice);

2. druha jizda: projizdi se shodnd trasa, avSak instruktor fidi¢i radi, jak se v riiznych
situacich chovat — aby zbyte¢né nepalil palivo navic, zbyte¢né nebrzdil provozni brzdou
atd.;

3. treti jizda: na zadkladé doporuceni od instruktora z druhé jizdy si fidi¢ danou trasu
projede jesté jednou, aby sam vidél, k jakému sniZeni spotieby doslo pii dodrZzovani

zéasad, které mu instruktor piedal béhem druhé jizdy.

Dodrzovanim zasad eco-drivingu zpravidla nedojde ke sniZzeni pramérné rychlosti jizdy — jak
se nekteti laici domnivaji, kdyz tvrdi, Ze hospodarnd jizda se automaticky rovna pomala jizda.
Naopak, diky vétsi plynulosti jizdy a menSimu poctu zastaveni se nase primérna rychlost
casto zvysi. Vyssi rychlost jizdy v nékterych tsecich naopak ptinasi tspory. Jde kuptikladu
0 dostatecné rozjeti se pred najezdem do stoupani a ziskani dostate¢né kinetické energie

(hybnosti) pro jeho rychlé, a tim ekonomické, zdolani.

S faktory eco-drivingu, o nichZ jsme pojednali vyse, (tedy s ekologi¢nosti a hospodarnosti
jizdy), se poji jesté jeden, neméné dilezity, faktor — bezpeénost. Diky tomu, Ze je u eco-
drivingu kladen diraz na plynulost jizdy, vysokou miru soustfedéni a pfedvidani vyvoje situace

Vv provozu, je hospodarna a ekonomicka jizda téz bezpecnéjsi.
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Zasady eco-drivingu zpracoval autor na zakladé¢ Skoleni hospodarné jizdy absolvované v ramci
zdokonalovani profesni zpisobilosti fidice a taktéz na zaklade¢ skoleni u prodejci vozidel DAF
a Scania. Mimo jiné je prezentoval jiz napiiklad v publikaci: NOVAK, R. a kol. Mezindrodni
silni¢ni ndkladni preprava a zasilatelstvi. 2018. Nize je uveden jejich aktualizovany a doplnény

piepis.

Zasady eco-drivingu pro jizdu s jizdni soupravou o hmotnosti 40 tun a motorovym vozidlem

vybavenym manudln¢ fazenou pievodovkou:

1. chapat fyzikalni zakonitosti pohybu vozidla — chapat vliv jizdnich odport (odpory
v hnacim fetézci vozidla, odpor valeni, odpor vzduchu, odpor ze stoupani) a jejich vlivu na
spotiebu paliva v zévislosti na rychlosti jizdy;

2. seznamit se uZivatelskou priru¢kou k vozidlu a Osvédéenim o registraci vozidla (tj.
technickym prikazem) — zejm. v&dét v jakych otackach ma motor maximum krouticiho
momentu (a tim nejnizs$i mérnou spotiebu paliva) a maximum vykonu; klicovy je predevsim
kroutici moment (tedy ,,sila”) motoru — dnes naStésti byva oblast otacek S maximem
krouticiho (téz to¢ivého) momentu vyznacena na otdckomeéru zelenym polem;

3. po nastartovani motoru se podle moznosti co nejdiive rozjet a motor vozidla ohrivat
odpovidajicim zpisobem jizdy — udrzovat motor ve stfednich otackach, vyhnout se
vysokym nebo velmi nizkym otd€kam a nevyuzivat plné zatizeni motoru (tj. nedavat plny
plyn; angl. kick-down) dokud se motor nedostane na provozni teplotu; je tieba si uvédomit,
7ze 1 ostatni agregaty jako je prevodovka nebo rozvodovka se také musi zahrat
odpovidajicim stylem jizdy; zasadni vliv na spotfebu paliva ma ro¢ni obdobi: béhem zimy
je spotieba paliva klidné o 10 % vyssi oproti letnimu provozu.

4. v dolni Fadé rychlostnich stupniti (angl. lower-range) nevyuzivat plné zatizeni motoru
nikdy;

5. je-li motor jiz na provozni teploté, tak v horni Fadé rychlostnich stupiit (angl. high-range)
vyuzivat v oblasti ota¢ek maximalniho krouticiho momentu plné zatizeni motoru; dnes je
tato oblast zpravidla v oblasti 1 000-1 500 ot/min, nékdy i nize (napt. 850—1 350 ot/min);

6. prirozjezdu a zrychlovani preskakovat pti fazeni rychlostni stupné, vynechavat tzv. splity
(¢i ,,palky*; zpravidla oznaované ,,.L“ (angl. low) a ,,H* (angl. high); splity pouzivat az uz

7. rychlostni stupné€, obecné vzato, Fadit nahoru nejpozdéji pri cca 1 600 ot/min; zde uz
kroutici moment klesa a vykon motoru je ¢asto na svém maximu, ¢ili dalsi zvySovani

otacek vede pouze k vyssi spotiebé paliva;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

pri jizdé po roviné konstantni rychlosti mit zafazen co nejvyssi rychlostni stupen, jet
S (velmi) malym zatizenim motoru a udrzovat otacky klidné¢ na hodnotach mezi
900-1 000 ot/min; nastanou-li vibrace, tak — podle situace — bud’ mirn¢ povolit plyn anebo
uz podiadit);

brzdéni motorem (ij. jizda se zafazenym rychlostnim stupném a uvolnénym pedalem
plynu) — at’ uz pii soucasném pouziti motorové/vyfukové brzdy nebo retardéru, anebo bez
nich => nulova spotieba paliva;

nejezdit 90 km/h; fada firem dnes pozaduje, aby fidi¢i jezdili do 85 km/h; pro piedstavu:
rozdil ve spotiebé paliva mezi rychlosti 80 a 90 km/h (kvili pfekonavani vétsiho odporu
vzduchu, jez nartista s druhou mocninou rychlosti — a tudiz i rozdil n€kolika malo kilometrt
za hodinu vede k viditelnému zvySeni spotieby paliva; konsekvence s bodem 1) mize byt
na rovinaté dalnici klidné& 5 1itrd/100 km;

Vv maximalni mife vyuZivat setrvacnost (hybnost, Kinetickou energii) vozidla — ve
vhodnych situacich zafazovat neutral a ,plachtit“ (angl. rolling, coasting) do obce,
k vyjezdu z dalnice, K rychlostnimu omezeni apod. (pozn.: software pirevodovek
S automatizovanym fazenim také umi v urcitych situacich vyfadit na neutral);

je-li to mozné (a neni-li to vrozporu s pravidly silniéniho provozu), snazit se uplné
nezastavovat a udrzet vozidlo, byt jen minimalng, v pohybu; jde-li o svételné fizené
ktizovatky, snazit se odhadnout piijezdovou rychlost tak, abychom mohli danou
ktizovatkou projet bez nutnosti zastaveni;

neustale sledovat situaci pred sebou, predvidat chovani jinych ucastnikii provozu —
véas sundat nohu z plynu (nulova spotieba — viz bod 9) ptipadné ptibrzdit za pomoci
odleh¢ovacich brzd (motorova/vyfukova brzda, retardér);

pFi brzdéni vyuzivat pfednostné odlehcovaci brzdy a podle potieby podifazovat, aby se
zvysila Gi¢innost téchto brzdovych systémi; nicméné opatrné s pouzitim odlehcovacich brzd
na povrsich se snizenou adhezi (voda, blato, snih);

provozni brzdu pokud mozno pouzivat jen pro ,,kone¢né* brzdéni a uplné zastaventi,

pti delsim stani (predevsim v kolonach ¢i u zelezni¢nich piejezdti) vypnout motor, pokud
neni potfeba k pohonu zadnych zafizeni, k vytapéni kabiny, odmlzovani oken apod.;

pied najezdem do stoupani se (podle situace) co nejvice rozjet s plnym zatizenim motoru
a projet s plnym zatizenim celé stoupani, resp. jet s plnym zatizenim az do momentu, kdy
je ve stoupani nutné preradit dolti (podtadit) — tedy kdy uz otacky motoru klesly cca

k 1 100 ot/min;
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18.

ve stoupanich podiazovat nejpozd¢ji v momenté, kdy otaCky klesaji k hodnoté cca
1 100 ot/min (viz bod 17); klesaji-li k této hodnoté pomalu => fadit dolii o pul stupné;
klesaji-li k této hodnoté rychle => tadit dold o cely stupen; optimalnim kompromisem mezi
rychlosti jizdy do stoupani a spotfebou paliva je, kdyz se otacky motoru ustali cca
Vv polovin¢ zelené¢ho pole otackoméru (tj. zpravidla mezi 1 200 a 1 300 ot/min); na takovy

prevodovy stupen je pak dobré dané stoupani vyjet;

19. jsme-li ve stoupani donuceni zpomalit napiiklad kvili ostré zatacce nebo jinému vozidlu,

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

byva z hlediska spotieby paliva vyhodnéjsi se podle situace opét co nejvice rozjet, nez
zbytek stoupani vyjizdét ,.krokem® — jinymi slovy: drzet se zasady, Ze stoupdni se maji
vyjizdet co nejrychleji;

pred horizontem (vrcholem stoupani) zacit véas plynule povolovat plyn (nedodavat
vozidlu zbyte¢né energii navic), ale jen tak aby to nevedlo ke zbytecné ztraté rychlosti;
podle situace ihned fadit nahoru jakmile je to mozné;

nasleduje-li po stoupani bezprostiedné klesani, na horizontu fadit nahoru bez pfidavani
plynu;

pri jizdé z kopce podle potieby podiazovat doli (zvysit otacky motoru), aby mélo brzdéni
odleh¢ovacimi brzdami adekvatni G¢inek (zjednodusené feeno: jde o oblast otacek okolo
2 000 ot/min) a bylo co nejméné nutné pouzivat provozni brzdy — Vv idealnim piipadé,
abychom je nepouzili viibec;

vyuzivat palubni poéita¢ —navolit si na displeji zobrazeni udaje o okamZité spotfebé paliva
(mizeme naptiklad jasné vidét, k jaké zméné v okamzité spotiebé doslo po piefazeni);
nckteti fidi¢i si misto okamzité spotieby paliva na palubnich pocitacich voli ukazatel
plniciho tlaku turbodmychadla;

je-li k dispozici, tak v naviga¢nich zafizenich zvolit trasu s kritériem ,,economic®; tato
zasada vSak muze kolidovat sjinymi ekonomickymi zajmy dopravce — piepravni
vzdalenost, prijezd zpoplatnénym usekem apod.;

minimalné dvakrat za mésic zkontrolovat tlak ve v§ech pneumatikach na soupravé; i pfi
bezvadném stavu pneumatik, diskd i ventilkii dochazi k pfirozenému uniku vzduchu a tim
ke snizeni jeho tlaku; prikiad: pokud ma byt v pneumatice tlak 9 bar, tak jeho pokles na
déle, zkrati ji zivotnost o ¢tvrtinu.; TIP pro fleet-managery: zvazte investici do pneumatik
S nizkym valivym odporem;

spravn¢ nastavit spoilery a deflektory, kterymi je vozidlo vybaveno;
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27. nemontovat na vozidlo Zadné zbyteéné dopliiky (piedev$im houkacky ¢i hrazdy
s ptidavnymi svétlomety), které jsou mozna efektni, ale urcité ne efektivni, nebot’ zvysuji
odpor vzduchu a tim maji negativni vliv na spottebu paliva; kazdy takovy dopln¢k muize,
podle svého umisténi, zvysit spotiebu o fadove procenta;

28.u valnikovych vozidel mit plachtu nastavby dostateéné napnutou, aby pii jizdé
nevznikaly na bocich soupravy zbytecné turbulence (odpory); proudéni vzduchu podél
soupravy musi byt co nejvice laminarni;

29. neni-li to na ujmu bezpecénosti jizdy ¢i elementarniho komfortu fidice, tak se snazit vyuzivat
klimatizaci co nejmén¢; pouziti klimatizace zvySuje spotiebu paliva az 0 2 %;

30. bo¢ni okna kabiny vozidla mit béhem jizdy vys$simi rychlostmi pokud mozno zaviena —
opét kvili vznikajicim turbulencim (analogie k bodu 28); pouzivat pfednostné sti‘e$ni okno
(je-li jim vozidlo vybaveno), jelikoz jeho vyuziti pro vétrani kabiny nam spotiebu paliva

nezhors$i — pfi jizd¢ vznika nad stfechou vozidla podtlak.

Jakozto podpora snah o celkové hospodarny provoz vozidel/souprav, vyrobci nakladnich
automobilll vybavuji vozidla inteligentnimi systémy, které hodnoti Fidice v kli¢ovych
disciplinach eco-drivingu. Za vsechny jmenujme napiiklad:

e rychlost jizdy (jizda pod limitem omezovace rychlosti);

e udrZovani spravnych otacek (tj. ota¢ek maximalniho krouticiho momentu);

e vyuzivani odlehcovacich brzdovych systémi;

e predvidani vyvoje dopravni situace (jizda bez prudkého brzdéni);

e jizda pfes horizont (v€asné¢ uvolnéni nohy na plynu, vyuZiti kinetické energie

vozidla/soupravy);

e vyuzivani setrva¢nosti vozidla (,,plachténi vozidla/soupravy).

Jako priklady takovych asisten¢nich systémut jmenujme Scania Driver Support a EcoSupport
od vyrobce Mercedes. Princip téchto systémi je, ze s fidicem komunikuji (zobrazuji mu
informace/hodnoceni) na obrazovce palubniho pocitace. Scania udéluje nula az pét hvézdicek
a Mercedes hodnoti na skale nula az deset bodl. Systémy by mély slouzit primarné fidi¢i
jakozto zpétna vazba na jeho styl jizdy, nicméné¢ v ne¢kterych ptipadech jsou data odesilana na

zakladu vozidla dispecerovi ¢i fleet managerovi.

Néklady na palivo u jizdnich souprav pouzivanych v dalkové dopravé tvoii cca 30 %

zZ celkovych provoznich nakladi. Jakdkoli uspora, byt procentudlné relativné mala (1 %, 2 %,
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4 % apod.) ma v kone¢ném disledku zdsadni vliv na sniZeni nékladii provoznich nékladd. Je
ticba mit na paméti, Ze vliv na spotfebu paliva — ceteris paribus — ma i druh soupravy
(privésova, naveésova, kombinovand) a pochopitelné¢ i druh nastaveb (otevieny valnik,

sklapécka, tiistranna shrnovacka, skiinova, mrazirenska, pfepravnik automobila atd.).

Dale je tfeba zduraznit, Ze dodrzovani zasad eco-drivingu nevede jen ke sniZzeni naklada na
palivo (a na AdBlue), ale taktéZ ke sniZeni nakladua na servis vozidla — vozidlo se celkové
mén¢ opotiebovava, ale za vSechny uved’'me napiiklad nizs$i naklady na vyménu brzdovych
desticek a kotouct, pokud fidi¢ spravné pouziva odlehcovacich brzdovych systémil. Kromé
ekonomického efektu je tu i faktor bezpe€nostni. Pfi pouzivani odlehfovacich brzdovych
systémil zUstavaji provozni brzdy chladné a tim maximaln€ ucinné pro piipad nouzového

brzdeéni a zastaveni.

Z hlediska celkové ekonomiky podnikani, dnes dopravci nefesi jen provozni naklady svych
vozidel/souprav, ale tzv. TCO (angl. total costs of ownership), tedy celkové naklady
vlastnictvi vozidla/soupravy. V nich je zahrnuto vSe pocinaje pofizenim vozidla, pies jeho
provozovani az po jeho odprodej (¢i likvidaci). Je dilezité si uvédomit, ze veskeré kroky
vedouci k ekologizaci (ale téz vyssi bezpecnosti) silni¢ni dopravy néco stoji. Vozidla emisni
specifikace EURO VI jsou na potizeni pochopitelné drazsi, nez byla naptiklad vozidla EURO
IV nebo EURO V. Vyrobci vSak deklaruji, Ze diky sofistikovanym systémim instalovanych do
vozidel, je jejich TCO niz§i ve srovnani s predchidci. Stejné tak diky bezpecnostnim

wvewvr

vysi sazeb mytného, které se za provoz vozidla/soupravy plati.
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7. TECHNOLOGICKO-PREPRAVNI KONSEKVENCE
SILNICNI DOPRAVY

Jak téma této kapitoly napovida, je nakladka (i vykladka), fixace a pieprava nékladu predevsim
véci technologie silni¢ni dopravy. Lze vSak na néj nahlizet i Z pohledu bezpecnosti. Jednak
jde o problematiku vzniki pracovmnich uraza, piedevs§im pii provadéni loznych operaci
a fixace nakladu, tak riziku vzniki dopravnich nehod z titulu nespravného nalozeni

vozidla/soupravy a/nebo nespravného zajisténi nakladu na vozidle/souprave.

7.1 Nakladka a fixace nakladu

Pii loZnych operacich je tfeba dodrzZet:

¢ limity hmotnosti stanovené v OsvédcCeni o registraci vozidla (motorového, ptipojného);

e limity rozmérti a hmotnosti (maximalni pfipustné hmotnosti vozidla, maximalni pfipustné
hmotnosti na jednotlivé ndpravy, maximalni pfipustné hmotnosti jizdni soupravy)
stanovené pravnimi predpisy Ceské republiky, Evropské unie, piipadné zemi mimo EU —

zavislosti na trase pfepravy.

Pied vlastni nakladkou, resp. v jejim pribéhu, je tfeba dodrzet Ffadu obecnych zasad:

e vozidlo/souprava musi byt zajisténa proti pohybu — parkovaci brzda, zalozeni klint;

e lozna plocha vozidla musi byt €ista (bez prachu, zbytki predchoziho nékladu atd.) a idealné
i sucha; jakakoli kontaminace (prach, voda, blato, snih, led) snizuje soucinitel tieni (neboli
koeficient tfeni) a tim zvySuje naroky na zajisténi nakladu;

¢ naklad musi byt rozloZzen rovnomérné na lozné plose vozidla;

e naklad musi byt v podélném 1 pfi€éném sméru naloZzen rovnomeérne;

¢ podminka Fiditelnosti = minimalni zatiZzeni pfedni nédpravy motorového vozidla — byva
stanovena vyrobcem vozidla v intervalu 20-30 % nejvétsi pfipustné hmotnosti; nejméné
20 % z nejvétsi pripustné hmotnosti vozidla pii pouziti samostatného motorového vozidla
nebo v soupravé s piipojenym toc¢nicovym piivésem a nejméné 30 % z nejvétsi pripustné
hmotnosti vozidla pfi pouZiti v soupravé s piivésem s napravou/ndpravami uprostied,

e piivés s ndpravou/napravami uprostied odpojeny od nakladniho automobilu musi byt pii

loznych operacich (v pfedni i zadni ¢asti) podepien opérnymi nohami, aby nedoslo k jeho

2%
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aby se predeslo riziku pievraceni navésu odpojeného od tahace musi byt dodrzen limit

stanoveny vyrobcem navésu pro svislé zatizeni lozné plochy vysokozdviznym vozikem

Vv oblasti zadniho pfevisu navésu (napt. 3 t; neuvazuje se situace, kdy je naveés na zadnim

pfevisu vybaven opérnymi nohami) a nad kralovskym ¢epem (napf. 5 t);

lozné plochy —

WVt

o neni-li toto v ptipad¢ tézkého nakladu dodrzeno u navésu, hrozi:

2%

Vv zatackach nadmérné naklanét a bude hrozit jeji prevraceni,
pokud bude t&zist¢ umisténo v zadni ¢asti navésu, taha¢ nebude dostate¢né
zatizen, resp. jeho zadni ndprava (pfip. napravy) mize byt v krajnim piipade

az odleh¢ena a muze dojit k tzv. zalomeni soupravy;

o neni-li toto v ptipad¢ tézkého nakladu dodrzeno u pFivésu S napravou/napravami

uprostied, hrozi:

Vv oew

bude hrozit ztrata fiditelnosti a jeho zadni néprava (ndpravy) mohou byt
pfetizeny (pozn.: zavésy pro piivés na taznych vozidlech nejsou, az na
specialni vyjimky, konstruovany na vyznamné svislé zatizeni oji ptivésu!),

diky negativnimu zatiZeni zavésu pro pfivés odlehovana a souprava miize

byt nachylné k zalomeni.

Bezpecnostnim faktorem kazdé piepravy, kromé spravného naloZeni vozidla/soupravy, je

zajisténi (fixace) ndkladu na tomto vozidle/soupravé. K tomu se pouziva tzv. upeviiovaci

material (neboli upeviiovaci/fixaéni prostfedky). Ukolem upeviiovaciho materialu je zachytit

setrvacné sily vznikajici pii jizdé vozidla/soupravy a plsobici na jeho naklad — tj. zabranit

posouvani a preklapeéni na lozné ploSe (resp. v lozném prostoru) a dale jeho padéni ¢i odlétavani

z vozidla/soupravy. Sily pusobici na naklad vznikaji zejména pii rozjezdu, brzdéni, prijezdu

zatackou a pii pfejezdu podélnych ¢i pricnych nerovnosti vozovky. Ale i pfi jizd¢é konstantni

rychlosti po kvalitni pfimé silnici vznikaji vibrace loZzné plochy, jeZ mohou pti dlouhodobé&jsim

A%

nebo padu nakladu z lozné plochy. (Novak et al., 2018)
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Jako priklady nejcastéji pouzivanych fixa¢nich prostiredki lze uvést:

textilni popruhy s ra¢nami (tzv. kurty);

ptehrazovace (téZ mezibo¢nicové zabrany);

rozpérné tyCe (instalované vertikaln¢ mezi podlahu a strop nastavby);

pii¢niky (napft. dievéné ¢i hlinikové hranoly/profily);

posuvné délici stény;

blokovaci rozpéry (napt. dievéné ,,H* konstrukce);

poddajné vyplné (napt. vzduchové vaky; vyplni mezeru Sirokou 5-45 cm);

konopna ¢i ocelova lana;

ocelové fetézy;

ocelové poutaci pasy (tzv. bandaze);

kliny, klinové podlozky, zarazky;

drevéné laténi, palety;

plachty, sitg;

kombinace vy$e uvedenych upeviovacich materialt podle konkrétniho ucelu pii fixaci
nakladu => zajiSténi proti posuvu ¢i preklapéni (doptfedu, dozadu, do stran), proti

odlétavanti,...

Upevilovaci material musi byt bez poskozeni ¢i znifeni schopen zachytit sily vyvolané

hmotnosti nakladu ve sméru:

dopiedu (pii brzdéni): 80-100 % hmotnosti nakladu; s podminkou udrzeni 80 % hmotnosti
nakladu poéitd norma CSN EN 12 195; podminku udrzeni celé hmotnosti nakladu stanovuje
norma IMO (International Maritime Organization; Mezinarodni namoini organizace) — Viz
IMO (2022);

dozadu (pfi rozjezdech) a do stran (zatacky, nerovnosti): 50 % hmotnosti nakladu.

RozliSujeme tyto zpisoby zajiSténi nakladu:

tvarové => tzv. blokovani nakladu:
o blokovani pomoci ¢asti vozidla => tésny kontakt ndkladu s ¢elem a/nebo bo¢nicemi
loZné plochy,
o blokovani jednotlivych jednotek nékladu sebou navzijem => tésny kontakt
jednotlivych jednotek nakladu (a ¢asti vozidla); Ize vyuzit 1 ovazani vice jednotek

dohromady za tc¢elem vytvotfeni kompaktniho, stabilnéjsiho celku,
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o vymezeni polohy nakladu vici ¢astem vozidla, resp. vymezeni polohy jednotlivych
jednotek nakladu vici sobé navzajem => vyuziti palet, klinti, dfevénych konstrukei
(blokovacich rozpér, laténi apod.), posuvnych délicich stén, vzduchovych vaki
apod.;

silové => tzv. uvazani ndkladu (vrchni, smyckové, pruzné, piimé, kiizové), resp.
tzv. ovazani nakladu (horizontalni, vertikalni);

kombinované => tj. zajisténi pomoci blokovani i uvazani (¢i ovazéani) nakladu.

Jako kli¢ové zasady pro fixaci nakladu zdiraznéme:

u vSech fixa¢nich prostfedku je tieba znat jejich mez pevnosti v tahu (LC = Lashing
Capacity) a predpétovou silu (Str = Standard Tension Force); u textilnich popruht je napf.
4 000 daN — tj. 4 000 kg);

vSechny pouzité fixacni prostfedky a kotvici body na vozidle musi byt v bezvadném stavu
a je tieba znat jejich pevnost (napf. pribézna dérovana lista: 2 tuny na kotevni bod; vazaci
lista: 2 tuny na jeden tfmen; vazaci oka: 2,5-4,0 tuny podle provedeni);

pii ur€ovani poctu fixacnich prostredkil je tfeba znat soucinitel tfeni mezi podlahou lozné
plochy a nakladem, resp. mezi jednotlivymi vrstvami nakladu (napt. soucinitel téeni pro
styk ,,suché dievo / suché dievo* je: u =0,3);

je vhodné (v fadé piipadi nezbytné kvili poZzadavkiim odesilatele) pouzivat protiskluzové
podloZky pod naklad, které zvysi koeficient tfeni (az na pu = 0,8 podle materialu podlozky)
a mohou radikaln¢ snizit pocet nutnych fixacnich prostiedki;

fixaci ndkladu nesmi dojit k jeho poSkozeni (typicky promécknuti, pfip. poskrabani)
a stejné tak je tieba dbat na to, aby se nepoSkodily fixacni prostiedky (napf. neptefizly
textilni popruhy o ostrou hranu nakladu); pfi fixaci ndkladu, ktery mé ostré, anebo naopak
meékké (deformovatelné) hrany je proto nezbytné pouZzivat pii uvazovani a/nebo ovazovani
nakladu ochranné rohy, ¢i ochranné hranové liSty; vyuzivani ochrannych roha se
doporucuje pii fixaci obecné (tedy nejen kvili ochrané popruhu, resp. nakladu), jelikoz
napiiklad pfi vrchnim uvazani zajiStuje rovnomérny pfitlak popruhu na obou strandch
nakladu;

naklad sypky (resp. kusovy volné lozeny) na vozidle s otevienou loznou plochou piekryt

plachtou (resp. pouzit sit€) a fadné je k vozidlu upevnit.
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Na zaklad¢ zakona €. 361/2000 Sb. ze dne 14. 9. 2000, o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich piedpisi, je za spravné naloZeni a zajisténi (fixaci) nakladu odpovédny
Fidi¢. Naptiklad v Némecku je v pravnich piedpisech jasné zakotvena spoluodpovédnost

odesilatele, meziptijemce ¢i fidi¢e vysokozdvizného voziku.

Odpovédnost fidice za hmotnost nakladu, resp. za okamzitou hmotnost vozidla/soupravy
zanikne, pokud prokaze, ze mu odesilatel nebo provozovatel vozidla vydal k pfepravované
zasilce doklad, v némz uvedl niz§i hmotnost zasilky, nez je jeji skute¢na hmotnost, a Ze nebylo

Vv jeho moznostech hmotnost zasilky pfi pfevzeti ovéfit.

Pravni predpisy Ceské republiky se Vv oblasti zajisténi nakladu odkazuji na technickou normu
CSN EN 12 195. Tato norma se stala od 1. 1. 2011 zévaznou ve viech svych &tyfech ¢astech:
e CSNEN 12 195-1 (vypoéty fixace néakladu — poéty fixagnich prostiedki);
e CSNEN 12 195-2 (textilni popruhy);
e CSNEN 12 195-3 (fetdzy);
e CSNEN 12 195-4 (lana).

Dalsi technické normy jako CSN EN 12 640 (kotvici body na vozidlech), CSN EN 12 641
(tnosnost plachet vozidel) nebo CSN EN 12 642-L a CSN EN 12 642-XL (anosnost karosérie
vozidel — ¢elni stény, zadnich vrat ¢i boénic lozného prostoru) maji pouze fakultativni

charakter.

7.2 Preprava nakladu
Kazdy naklad ma sva specifika (vlastnosti), vyhody a nevyhody z pohledu jeho nakladky,
fixace i pfepravy. Obecné vzato je pii prepravé tieba dodrzovat zakladni pravidla platna
univerzalné pro prepravu jakéhokoliv nékladu:

e co nejplynulejsi jizda s minimem prudkého zrychlovani ¢i zpomalovani;

e rychlost prijezdu zatackami musi odpovidat jejich poloméru;

e jizdni manévry, jako je zména jizdniho pruhu, rovnéZz provadét podle mozZnosti co

nejplynuleji (logicky je zde analogie s predchozim bodem);
e pfizplsobit rychlost jizdy kvalit¢ pozemni komunikace, denni dob& a pfirozené

aktualnim povétrnostnim podminkam (vitr, dést’, snézeni, namrzla vozovka apod.).

Pokud jde o paletizovany naklad, tak je-li dostate¢né stabilni (pevny) a je na vozidle/soupravé

dostatecné zajistén (fixovan), nebyvaji s jeho piepravou problémy. Podstatné narocnéjsi jsou
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piepravy kapalin a sypkych hromadnych nakladi. Jde o naklady, jez za jizdy méni
jizdni stabilitu vozidla/soupravy — zejm. zpusobit pievraceni. Je proto tieba s témito naklady
jezdit co nejplynuleji a predev§im jizdni manévry jako je prijezd zataCkami ¢i okruznimi
ktizovatkami, zména jizdniho pruhu anebo brzdéni musi fidi¢ provadeét s citem. VySe uvedené
plati analogicky pro prepravu Zivych zvifat, kde navic fidi¢ musi dodrzovat ustanoveni
specialnich pravnich piedpist (v soucasnosti piedev§im narizeni Rady (ES) €. 1/2005 ze dne
22.12. 2004 o ochrané zvirat behem prepravy a souvisejicich Cinnosti a 0 zméné smérnic
64/432/EHS a 93/119/ES a nafizeni (ES) €. 1255/97). O néco méné naro¢na je pireprava plyni,
Vv piipad¢, ze se nejedna o zkapalnéné plyny. Asi nejvétsi naroky jsou na fidice kladeny
Vv piipadé prepravy téZkého a rozmérného nikladu. Pti t€chto prepravach je tfeba brat zietel
na vysokou hmotnost ndkladu ovliviiujici jizdni a manévrovaci schopnosti a piedev§im brzdnou
dréhu a taktéz na rozméry ndkladu €asto vyznamné ptesahujici obrys vozidla/soupravy pouzité
k ptepravé. U specialnich pieprav jako je preprava nebezpecnych véci (viz kapitola 7.2.1) ¢i
preprava potravin podléhajicich rychlé zkaze (viz kapitola 7.2.2) se navic musi fidi¢ (ale
stejné tak odesilatel nebo piijemce) fidit specialnimi pravnimi piedpisy — mezinarodnimi

Dohodami ADR a ATP.

7.2.1 Preprava nebezpecnych véci

Pravni ramec piepravy nebezpecnych véci tvoii Dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé
nebezpeénych véci (dale jen Dohoda ADR). Dohoda ADR byla sjednana vroce 1957
v Zenevé, nicméné v platnost vstoupila az vroce 1968. Ceska republika, resp. tehdejsi

Ceskoslovenska socialisticka republika, k ni p¥istoupila v roce 1986.

Smluvni stity Dohody ADR jsou: viechny stity EU + Albéanie, Andora, Azerbajdzan,
Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Cerna Hora, Gruzie, Island, Kazachstan, Lichtenstejnsko,
Maroko, Moldavsko, Norsko, Rusko, Severni Makedonie, Srbsko, Svycarsko, Tadzikistan,

Tunis, Turecko, Ukrajina a Velka Britanie.

Pozndmka = > Se zménou Dohody ADR v roce 2021 doslo mj. ke zméné€ nazvu Dohody —
Z pavodniho ,,Evropska dohoda o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci* na novy
,Dohoda o mezindrodni silnicni prepravé nebezpecnych véci“. Z nazvu Dohody tedy bylo

vypusténo slovo ,,Evropska™.
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Dohoda ADR je ve dvouletych intervalech (napi. 2013, 2015, 2017, 2019 a 2021) pravidelné
aktualizovana. Vytah z Dohody ADR platny k roku 2017 je mozno nalézt v Novak et al. (2018).
V mezidobi doslo ke dvéma zménam Dohody ADR. Za prvé probéhla zména v roce 2019
s platnosti pro roky 2019/2020, kdy bylo vyddno Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci
¢. 23/2019 Sb. m. s. a za druhé — aktualné posledni — zména byla provedena v roce 2021

S platnosti pro roky 2021/2022 Sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 7/2021 Sb. m. s.

Piilohy Dohody ADR jsou ¢lenény do celkem deviti ¢asti — Priloha A je tvofena ¢astmi
1 az 7, Priloha B pak ¢astmi 8 a 9. Kompletni aktualni znéni Dohody ADR, majici
v piipadé ceského prekladu témét 1300 stran, je mozno ziskat napiiklad na odkazu:
<file:///C:/Users/hp/Downloads/sb0005-2021m.pdf >.

V CR je uprava silniéni piepravy nebezpeénych véci zakotvena v zakoné & 111/1994 Sb. ze
dne 26. 4. 1994, o silnicni doprave, ve znéni pozd&jsich predpist. Jmenovité jde o §§ 22 a 23,
avSsak vnich je stejné¢ odkazovano na Dohodu ADR. Na zaklad¢ smérnice Evropského
parlamentu a Rady ¢. 2008/68/ES ze dne 20. 10. 2008, 0 pozemni prepravé nebezpecnych véci,
V platném znéni, maji Clenské staty Evropské unie Dohodu ADR jako zéklad svych narodnich
pravnich predpisi za ucelem standardizace (sjednoceni) podminek silni¢ni piepravy
nebezpecnych véci napii¢ celou Evropskou unii. Mozno doplnit, Ze i nékteré staty mimo EU

maji Dohodu ADR jako zaklad pro své narodni pravni predpisy.

Dohoda ADR nedefinuje Zadné sankce za poruSeni jejich ustanoveni. Kontrola dodrzovani

Dohody a jejich pftiloh je, shodné jako postihy, v kompetenci jednotlivych ¢lenskych stat.

Pojem ,,nebezpecné véci® je definovan takto: jsou to latky a pfedméty, jejichz pieprava je

podle Dohody ADR vyloucena, nebo pfipusténa pouze za podminek v ni stanovenych.

Priloha A — VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predméti

Obsahem Prilohy A je:

e Cast 1 — Vieobecna ustanovent;

o Cast2 — Klasifikace;

e Cast 3 — Vyjmenovani nebezpeénych véci, zvlastni ustanoveni a vyndti z platnosti
pro omezena a vynata mnozstvi;

e Cast 4 — Ustanoveni o pouZivani oballl a cisteren;

e Cast 5 — Postupy pii odesilani;
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Cast 6 — Pozadavky na konstrukci a zkouseni obaltl, velkych nadob pro volné lozené latky
(IBC), velkych obali a cisteren;
Cast 7 — Ustanoveni o podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace.

Cast 1 — VSeobecna ustanoveni

Tato ¢ast zejména obsahuje:

rozsah platnosti;
vynéti z platnosti — tj. nominaln¢ vyjmenované piepravy, resp. latky, na které se ustanoveni
Dohody ADR nevztahuji (kapitola 1.1.3);
pouzitelnost jinych ptredpisi — naptiklad pro ptfepravni fetézce zahrnujici ndmoini nebo
leteckou dopravu;
definice pojmiu z oblasti nakladani s nebezpeénymi vécmi — napi. bali¢, bedna, bod
vzplanuti, cisterna, IBC kontejner (Intermediate Bulk Container), kanystr, kapalina,
kontejner, MEGC kontejner (Multiple-Element Gas Container; vice¢lankovy kontejner na
plyn), kontejner pro volné lozené latky, kriticka teplota, MEMU (Mobile Explosives
Manufacturing Unit; mobilni jednotka pfipravujici vybuSniny), meziobal, nakladce,
nakladka, nebezpetné véci, nekryté vozidlo, obal, skupinovy obal, obalova skupina,
odesilatel, plni¢, podnik, provozni vystroj, ptijemce, pytel, fizena teplota, sud, UN ¢islo,
uzaviené vozidlo, uzavieny kontejner, vozova zasilka, vykladce, zasilka — a mnoho dalSich;
meérové jednotky (a pfevody jednotek);
Skoleni osob podilejicich se na pfepraveé nebezpecnych véci;
povinnosti hlavnich ucastnikii prepravy (tj. odesilatele, nakladce, balice, plnice,
dopravce, ptijemce, vykladce) z hlediska bezpecnosti:
o Ucastnici pfepravy nebezpecnych véci musi ucinit pfimétend opatfeni podle povahy
a rozsahu predvidatelnych nebezpeci tak, aby se zabranilo vzniku §kod nebo zranéni
a, poptipad¢, aby se minimalizovaly jejich nasledky; musi vSak ve vSech ptipadech
splnit pozadavky Dohody ADR vztahujici se na jejich ¢innost,
o mezi hlavni povinnosti dopravce patii:
= ovéfit si, Ze nebezpecné véci, které se maji prepravovat, je dovoleno
piepravovat podle Dohody ADR,
= presveédcit se, Ze vSechny informace piedepsané v Dohodé ADR ve vztahu

k nebezpeénym vécem, které se maji prepravovat, byly ptred piepravou
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odesilatelem poskytnuty, Ze je v dopravni jednotce piedepsana dokumentace
(v tisténi nebo elektronické podobg),

= vizualné se presvédCit, ze vozidla a nédklad jsou bez viditelnych zavad,
netésnosti, trhlin, Ze nechybi vybava apod.,

= piesvedCit se, ze byly pfipevnény velké bezpecnostni znacky, znacky
a oranzové (,,bezpecnostni) tabulky ptedepsané pro vozidla,

= presvédCit se, ze je ve vozidle veskera vybava ptredepsand pro dopravni

jednotku (vozidlo), posadku a tfidu nebezpecnosti piepravované véci;

vSeobecné predpisy pro radioaktivni latky;

kontroly a jina podptrna opatieni pro zajiSténi plnéni bezpecnostnich poZadavki —

mj. ustanoveni o bezpe¢nostnim poradci (kapitola 1.8.3): kazdy podnik, tedy nejen

dopravce, jehoz cinnosti zahrnuji silniéni piepravu nebezpeénych véci nebo s touto

prepravou souvisejici operace baleni, nakladky, plnéni nebo vykladky nebezpecnych véci,

musi jmenovat jednoho nebo vice bezpecnostnich poradcti pro piepravu nebezpecnych véci

(tzv. DGSA — Dangerous Goods Safety Adviser), odpovédnych za pomoc pii zabranéni

rizikiim pfi téchto ¢innostech s ohledem na osoby, majetek a zivotni prostiedi; mezi hlavni

povinnosti bezpecnostniho poradce patfi:

o

o

o

dohled nad dodrzovanim ptedpist pro piepravu nebezpecnych véci,
dohled nad fadnym proskolovanim zamé&stnanct podniku,
Vv pfipadé nehody pii nakladdce, prepravé nebo vykladce vypracovani zpravy
0 nehodé pro vedeni svého podniku nebo popiipad¢ pro mistni organ vefejné spravy,
priprava vyroéni zpravy pro vedeni svého podniku nebo popiipade pro mistni organ
vefejné spravy, o ¢innostech podniku tykajicich se piepravy nebezpecnych véci
(zpravy se musi archivovat 5 let),
zavadéni opatfeni ke zvySeni informovanosti o nebezpecich spojenych s piepra-
vou, plnénim, balenim, nakladkou a vykladkou nebezpecnych véci,
uplatiiovani kontrolnich postupti S cilem zajistit:
= aby v dopravnich prostfedcich byly k dispozici doklady a bezpecnostni
vybava, které musi doprovazet piepravu, a aby tyto doklady a vybava byly
v souladu s ptedpisy,
= dodrzovani ptedpisii pro plnéni, baleni, nakladku a vykladku,
pokud beéhem piepravy, plnéni, baleni, nakladky nebo vykladky provadéné
dotcenym podnikem postihne nehoda osoby, majetek nebo zivotni prostiedi, zajisti

DGSA po shromazdéni vSech potfebnych informaci vypracovani zpravy o nehodé
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pro vedeni podniku nebo poptipad¢é pro mistni organ veiejné spravy (tato zprava
nesmi nahrazovat zddnou zpravu vypracovanou vedenim podniku, kterd by mohla
byt pozadovana jinymi mezinarodnimi nebo vnitrostatnimi predpisy);

e obsah zkousky odborné zpusobilosti DGSA — zkouska je formou pisemného testu (dveé
Casti; nalezitosti testu jsou specifikovany v kapitole 1.8.3.12.4) a muze byt doplnéna tstni
casti; osvédceni bezpecnostniho poradce plati 5 let;

o vzor Osvédceni o odborné zpusobilosti bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych
veci,

e VZOr Zpravy o nehodé nebo mimoradné uddlosti pri prepravé nebezpecnych véci podle
oddilu 1.8.5 RID/ADR,

e dopravni omezeni stanovena prisluSnymi organy — omezeni priijezdu tunely (kapitola
1.9.5; tato problematika je jesté feSena v Ptiloze B, kapitole 8.6):

o je definovano pét kategorii tuneli: A, B, C, D aE (A = Zzadné omezeni pro
piepravu nebezpeénych véci, E = nejvétsi, nejpiisnéjsi omezeni), kategorizace
vychazi z predpokladu, Ze v tunelech existuji tfi hlavni nebezpedi: (1) vybuch, (2)
unik toxického plynu nebo tékavé toxické kapaliny, (3) pozar,

o omezeni prijezdu jsou definovdna jednotlivymi tfidami nebezpecnosti, obalovymi
skupinami a/nebo UN kody;

e bezpecnostni piedpisy.

Cast 2 — Klasifikace
Tato ¢ast obsahuje (vybér):
e tridy nebezpecnosti:
o tfida 1 — vybusné latky a predméty,
o trida 2 — plyny,
o tFida 3 —hoflavé kapaliny,
o tFida 4.1 — hoflavé tuh¢ latky, samovolné se rozkladajici latky, polymerizujici latky
a znecitlivéné tuhé vybusné latky,
o trida 4.2 — samozapalné latky,
o trida 4.3 — latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny,
o tFida 5.1 — latky podporujici hoteni,
o trida 5.2 — organické peroxidy,

o trida 6.1 — toxické latky,
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o trida 6.2 — infekcni latky,

o tFida 7 — radioaktivni latky,

o tFida 8 — Ziravé latky,

o trida 9 — jiné nebezpecné latky a predméty;
zéasady klasifikace;
zvlastni ustanoveni pro jednotlivé t¥idy 1-9 (kapitola 2.2);

zkusebni postupy — pro trhaviny, hoflavé kapalné latky, aj.

Cast 3 — Vyjmenovini nebezpeénych véci, zvla$tni ustanoveni a vynéti z platnosti

pro omezena a vynata mnoZzstvi

Tato ¢ast zejména obsahuje:

Tabulka A ,,Seznam latek a piedmétit ADR*; v jednotlivych Fadcich této tabulky jsou
uvadény nebezpecné latky/predméty spadajici zpravidla pod uréité UN cislo (pokud
latky/ptedméty nalezejici ke stejnému UN cCislu maji rozdilné chemické nebo fyzikalni
vlastnosti a/nebo piepravni podminky, je pro né pouzito vice po sob¢ jdoucich fadku),
ve sloupcich jsou pak uvadény informace jako naptiklad: UN ¢islo, pojmenovani a popis,
ttida, obalova skupina, bezpecnostni znacky, zvlastni ustanoveni, omezena mnoZstvi,
vynatd mnozstvi, pokyny pro baleni, pfepravni kategorie (kéd omezeni pro tunely),
identifikacni ¢islo nebezpecnosti (tzv. Kemleriiv kod); kromé nejriznéjsich nebezpeénych
kapalnych, tuhych ¢i plynnych chemickych latek a pfedméth (vybuSnych, hotlavych,
toxickych, ziravych apod.) spadaji pod Dohodu ADR naptiklad i: motory (s vnitinim
spalovanim, reak¢ni), akumulatory, baterie, barvy, filmy na bazi nitrocelul6zy, hnojiva,
lepidla, hasici pfistroje, vozidla pohdnéna hotlavym plynem ¢i kapalinou;
Tabulka B ,,Abecedni seznam ldtek a piedmétit ADR; tato tabulka vSak netvoii nedilnou
soucast ADR — nema pravni silu (jak je stanoveno v kapitole 3.2.2);
zvlastni ustanoveni pro urcité latky nebo predméty (informace s vazbou na dCisla
uvadeénd ve sloupci 6 Tabulky A);
nebezpecéné véci balené v omezenych mnozZstvich, jejichz pfeprava nepodléha nékterym
ustanovenim Dohody ADR:
o pro jednotlivé latky jsou stanoveny mnozstevni limity v Tabulce A (sloupec 7a) —
je-1i u konkrétni latky povolena pieprava omezeného mnozstvi, jsou tdaje o limitu
mnozstvi uvadény v mililitrech, litrech, gramech, ¢i kilogramech, Vv opacném

ptipad¢ je v tomto sloupci uvedena nula,
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o kusy obsahujici nebezpecné véci v omezenych mnozstvich musi byt (s vyjimkou
letecké dopravy) oznaCeny znackou ,.Znacka pro kusy obsahujici omezend
mnoZstvi (viz Obr. 13) — tvar ¢tverce postaveného na vrchol S minimalnimi
rozméry 100x100 mm (vyzaduje-li to velikost kusu, smi byt minimalni vnéjsi
rozméry zmenseny na nejméné 50x50 mm, pokud tato znacka zastane zietelné

viditelna);

Obr. 13: Znacka pro kusy obsahujici omezena mnozstvi

Zdroj: Dohoda ADR.

e znaceni kust obsahujicich omezena mnoZstvi pii pirepravé leteckou dopravou podle

pokynti ICAO — viz Obr. 14;

Obr. 14: Znacka pro kusy obsahujici omezena mnozstvi podle technickych pokynt ICAO

Zdroj: Dohoda ADR.

e nebezpecné véci balené ve vynatych mnoZstvich, jejichz ptreprava nepodléha vétSing
ustanoveni Dohody ADR:

o nebezpecné véci, které sméji byt prepravovany ve vynatych mnozstvich, jsou

uvedeny v tabulce A (sloupec 7b) pomoci alfanumerickych kodu EO, E1, E2, E3, E4

a E5 — které vyjadiuji limit mnozstvi latky na vnitini obal a limit mnozstvi latky na

vnéjsi obal; maximalni pocet kusi ve vozidle nebo v kontejneru nesmi piekrocit

1 000,
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o kusy obsahujici vynatd mnozstvi musi byt oznaceny znackou ,.Znacka pro vyriata
mnozstvic (Ctverec s rozméry min. 100x100 mm; viz Obr. 15); jestlize nebezpecné
véci ve vynatych mnozstvich doprovazi doklady, jako jsou nakladovy list, letecky
nakladni list nebo nakladni list CMR/CIM, musi alespon jeden z téchto doklada
obsahovat prohlaseni ,,NEBEZPECNE VECI VE VYNATYCH MNOZSTVICH*

a udaj o poctu kust.

Obr. 15: Znacka pro vynata mnozstvi
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Zdroj: Dohoda ADR.

Cast 4 — Ustanoveni o pouZivani obali a cisteren

Tato ¢ast obsahuje (vybér):

e vSeobecna ustanoveni o baleni nebezpe¢nych véci do obalti, véetné IBC a velkych obalt;

e pokyny pro baleni kapalin, tuhych latek (suchych, vlh¢enych), trhavin, plyni (stlaenych,
zkapalnénych, pod tlakem rozpusténych), aj.;

e zvlastni ustanoveni pro baleni véci tfidy 1, 2, 4.1, 5.2,6.2a 7;

e zvlastni ustanoveni pro spole¢né baleni;

e ustanoveni k pouzivani riznych dopravnich a pifepravnich prostfedkli (cisternovych
vozidel, cisternovych kontejnert, cisternovych vyménnych nastaveb, UN MEGC, MEGC
aj.);

e pouzivani cisteren pro podtlakové vyCerpavani odpadu.
Cast 5 — Postupy pii odesilani

Tato ¢ast obsahuje (vyber):

e vSeobecna ustanoveni — napt.:
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©)

prazdné nevycisténé obaly (vcetné¢ IBC a velkych oball), cisterny (vetné
cisternovych vozidel, bateriovych vozidel, snimatelnych cisteren, premistitelnych
cisteren, cisternovych kontejnerd, MEGC, MEMU), vozidla a kontejnery pro
piepravu ve volné lozeném stavu, které obsahovaly nebezpecné latky jinych tfid nez
ttidy 7, musi byt oznaceny napisy a bezpecnostnimi znackami, jako by byly plné,

pokud jsou dvé nebo vice nebezpecnych véci zabaleny do téhoz vnéjsiho obalu,
musi byt tento kus opatfen napisem ,,PREPRAVNI OBALOVY SOUBOR®
a bezpecnostni znaCkou predepsanou pro kazdou latku nebo predmét; jestlize je pro

rizné véci pozadovana stejna bezpe€nostni znacka, miize byt pouZzita pouze jedna;

e ustanoveni pro tiidu 7:

o

(@]

o

o

o

povoleni pro odeslani a oznamovani,

osveédceni vydavana piislusSnym orgénem,

urcovani prepravniho indexu (TI) a indexu bezpecné podkriti¢nosti (CSI),
zvlastni ustanoveni pro vyjmuté kusy,

piehled pozadavkii na schvaleni a oznameni pted odeslanim;

¢ napisy a bezpecnostni znacky:

o

pokud neni v Dohodé¢ ADR jinak predepsano, musi byt kazdy kus zietelné
a trvanlivé oznacen UN cislem odpovidajicim obsaZenym nebezpeénym vécem,
kterému jsou pfedfazena pismena ,,UN®; u nezabalenych pfedmétii musi byt znacky
umistény na piedmét, na jeho podstavec nebo na jeho manipulacni, loZné nebo
spoustéci zatizeni; velké nadoby pro volné loZené latky (IBC) s vnitinim objemem
vetsim nez 450 litrti a velké obaly musi byt oznaeny na dvou protilehlych stranach,
kusy obsahujici latky ohrozujici Zivotni prostiedi musi byt trvanlivé oznaceny
znackou ,.Znacka pro litky ohroZujici Zivotni prostiedi (tzv. znacka ,ryba
astrom“ s minimalnimi rozméry 100x100 mm; viz Obr. 16), s vyjimkou
samostatnych obalii a skupinovych oball, pokud takové samostatné obaly nebo
vnitini obaly takovych skupinovych obali maji mnozstvi nejvyse 5 litri pro
kapaliny, nebo Cistou hmotnost nejvyse 5 kg pro tuhé latky,

kusy obsahujici lithiové ¢lanky nebo baterie musi byt oznaceny znackou ,,Znacka
pro lithiové baterie* (viz Obr. 17); na znace musi byt uvedeno piislusné UN ¢islo
(v misté oznaceném ,,**; konkrétné: UN 3090, UN 3480, UN 3091 nebo 3481)

a telefonni Cislo pro dodatecné informace (v misté¢ oznaceném ,,***),
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o oznacovani orientaénimi Sipkami (znacka se dvéma cernymi nebo cervenymi

rovnobé&znymi Sipkami; oramovani znacky je fakultativni)

povinné pro skupinové obaly s vnitinimi obaly obsahujicimi kapaliny,
samostatné obaly opatfené odvétravacimi otvory, kryogenni nadoby urcené
Kk piepravé hluboce zchlazenych zkapalnénych plynd, stroje nebo piistroje
obsahujicich kapalné nebezpecné véci, pokud je nutné zajistit, aby kapalné
nebezpecné véci zlstaly v pozadované poloze,

orientacni Sipky musi byt umistény na dvou protilehlych svislych stranach
kusu se Sipkami sméfujicimi spravné smérem nahoru (velikost/rozméry
znacky nejsou piesné stanoveny, je pouze feceno, ze znacka musi byt
zieteln¢ viditelna s ohledem na velikost kusu),

definice pfipadui, kdy orienta¢ni Sipky na obalech/kusech byt nemusi,

o oznacovani bezpe¢nostnimi znackami

pro kazdy pfedmét nebo latku uvedené v tabulce A musi byt pro oznaceni
pouzity bezpecnostni zna¢ky uvedené ve sloupci 5 (neni-li stanoveno jinak
zvlastnim ustanovenim ve sloupci 6); misto bezpe¢nostnich znac¢ek mohou
byt pouzity nesmazatelné =znacky nebezpeci odpovidajici piesné
predepsanym vzorim bezpecnostnich znacek,

jestlize je kus nepravidelného tvaru nebo je malych rozmérl, takze
bezpecnostni znatka nemiize byt umisténa uspokojivym zpiisobem, mize
byt bezpecnostni znacka bezpecné pfipevnéna napt. provazkem nebo jinym
vhodnym prostredkem,

velké nadoby pro volné loZené latky (IBC) s vnitinim objemem vétSim nez
450 litrd a velké obaly musi byt opatieny bezpe¢nostnimi znatkami na dvou
protilehlych stranéch,

vzory bezpecnostnich znacek jsou specifikovany v kapitole 5.2.2.2.2;
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Obr. 16: Znacka pro latky ohrozujici Zzivotni prostiedi

Zdroj: Dohoda ADR.

Obr. 17: Znacka pro lithiové baterie
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Zdroj: Dohoda ADR.

e oznacovani dopravnich a prepravnich prostiedki velkymi bezpe¢nostnimi znackami
(velké bezpecnostni znacky musi mit velikost nejméné 250x250 mm a musi zistat Citelné
po 15 minutach pfimého pisobeni ohné) — piiklady bezpeénostnich znac¢ek viz Obr. 18:

o vicekomorové cisternové vozidlo nebo vicekomorovad snimatelnd cisterna
pfepravovana na vozidle, kterymi se piepravuji dvé nebo vice nebezpecnych latek,
musi byt opatfeny pfisluSnymi velkymi bezpecnostnimi znackami na kazdé strané
piislusné komory a na zadni strané¢ velkou bezpecnostni znackou kazdého vzoru,
jimz jsou opatfeny jednotlivé komory na bocich; avSak v ptipadé, ze vSechny
komory musi byt oznaceny stejnymi velkymi bezpe€nostnimi znackami, tyto velké
bezpecnostni znacky mohou byt umistény pouze po jedné na kazdé bocni strané a na
zadni stran€ vozidla,

o pokud je pozadovano vice nez jedna velkd bezpecnostni znacka na jednu a tutéz
komoru, musi byt tyto velké bezpecnostni znacky umistény bezprostiedné vedle
sebe,

o pokud je v prubéhu piepravy podléhajici Dohodé ADR nebo po jejim ukonceni
cisternovy navés odpojen od svého tahace pro naloZeni na namoini nebo Fi¢ni

plavidlo, velké bezpecnostni znacky musi byt umistény téz na predni stran¢ navésu,
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o cisternova vozidla, vozidla se snimatelnymi cisternami, bateriova vozidla, MEGC,

MEMU, cisternové kontejnery a pfemistitelné cisterny, vesmées prazdné,
nevycisténé a neodplynéné, jakoz i vozidla a kontejnery pro pfepravu ve volné
loZzeném stavu, prazdné a nevycisténé, musi byt oznacené velkymi bezpecnostnimi

znackami vyzadovanymi pro piedchozi naklad;

Obr. 18: Piiklady bezpe¢nostnich znacek

Zdroj: Dohoda ADR.

oznacovani dopravnich a prepravnich prostredkii oranZovymi tabulkami a napisy:

o oranzové tabulky jsou tvaru obdélniku s rozméry 400x300 mm — piiklad oranzové

tabulky viz Obr. 19,

dopravni jednotky pfepravujici nebezpecné véci musi byt opatieny dvéma
pravouhlymi oranZovymi tabulkami, umisténymi ve svislé rovin€; musi byt
umistény jedna na ptfedni a druhd na zadni stran€ dopravni jednotky, obé kolmo
k podélné ose dopravni jednotky,

je-li piipojné vozidlo obsahujici nebezpecné véci béhem prepravy odpojeno od
svého motorového vozidla, musi oranzova tabulka zastat umisténa na zadni strané
ptipojného vozidla,

cisternova vozidla s jednou nebo vice cisternami piepravujici nebezpeéné véci musi
byt kromé& vySe uvedeného opatfeny na obou boc¢nich stranach kazdé cisterny nebo
kazdé komory cisterny zietelné viditelnymi a rovnobézné s podélnou osou vozidla
umisténymi oranzovymi tabulkami; na téchto oranzovych tabulkach musi byt

uvedeno identifika¢ni ¢islo nebezpeénosti (tzv. Kemleriiv kod) a UN ¢islo (neboli
UN kéd),
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Obr. 19: Piiklad oranzové tabulky

Zdroj: Dohoda ADR.

o na cisternovych vozidlech nebo dopravnich jednotkach s jednou nebo vice
cisternami piepravujicich latky UN cisel 1202 (palivo pro vznétové motory,
motorova nafta, plynovy olej, lehky topny olej), 1203 (benzin, palivo pro zdZzehové
motory) nebo 1223 (petrolej) nebo letecké palivo zatazené pod UN 1268 (destilaty
ropné jinde nejmenované, produkty ropné jinde nejmenované) nebo 1863 (palivo
pro tryskové motory), ale ne jinou nebezpecnou latku, oranzové tabulky nemusi byt
umistény, jestlize je na tabulkach umisténych vptedu a vzadu uvedeno identifika¢ni
latku (tj. latku s nejniz§im bodem vzplanuti);

o Ccisternova vozidla, cisternové kontejnery, premistitelné cisterny, specialni vozidla
nebo kontejnery nebo specialné vybavena vozidla nebo kontejnery obsahujici latku,
ktera je pfepravovana nebo podavana k prepravé v kapalném stavu pfi teploté 100°C
a vysS8i nebo v pevném stavu pii teploté¢ 240°C a vyssi, musi byt opatieny na obou
bocnich stranach a na zadni stran€ vozidla a na obou bo¢nich stranach a na obou
koncich kontejnert, cisternovych kontejnerti a ptremistitelnych cisteren znackou
Znacka pro piepravu zahidtych latek™ (viz Obr. 20)

= znacka musi mit tvar rovnostranného trojuhelnika s minimalni délkou strany
250 mm se symbolem teploméru uprostied; barva znacky musi byt Cervena,
= pro cisternové kontejnery nebo premistitelné cisterny s vnitinim objemem
nejvyse 3 000 litr, kde je disponibilni plocha povrchu nedostacujici pro
umisténi predepsanych znacek, mohou byt minimalni rozmeéry stran

zmenseny na 100 mm,
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Obr. 20: Znacka pro piepravu zahfatych latek

‘_ Nejméné 250 mm _’

Zdroj: Dohoda ADR.

o je-li podle kapitoly 5.3.1 vyzadovano umisténi velké bezpecnostni znacky ,.Znacka

pro latky ohroZujici Zivotni prosti‘edi*“ na dopravni nebo prepravni prostiedek, musi

tato mit rozméry minimalné¢ 250x250 mm (pro cisternové kontejnery nebo

piemistitelné cisterny s vnitinim objemem nejvyse 3 000 litrd, kde je disponibilni

plocha povrchu nedostacujici pro umisténi piedepsanych znacek, mohou byt

minimalni rozmeéry zmenseny na 100x100 mm),

o Kemleriv kdd (tj. identifikacni ¢islo nebezpecnosti):

sestava ze dvou nebo tfech Cislic,

pokud je pted ¢islem prediazeno pismeno ,,X* (napft. ,,X338%), znamena to,
7ze latka reaguje nebezpetné svodou — informace dulezita naptiklad
Z hlediska haSeni,

zdvojeni Ccislice oznacuje zvySeni piisluSného nebezpeci (napt. ,,33“
oznacujici vysoce hoflavé kapaliny); postacuje-li k oznaceni nebezpeénosti
latky jedina Cislice, doplni se tato na druhém misté nulou (napt. ,,30%),
obecné oznacuji Cislice v Kemlerové kédu tato nebezpeci: 2 = tunik plynu
tlakem nebo chemickou reakci, 3 = hotlavost kapalin (par) a plynii nebo
kapalin schopnych samoohievu, 4 = hotlavost tuhych latek nebo tuhych latek
schopnych samoohievu, 5 = podpora hofeni, 6 = toxicita nebo nebezpeci
infekce, 7 = radioaktivita, 8 = ziravost, 9 = nebezpec¢i prudké samovolné
reakce (tj. moznost nebezpec¢i vybuchu, rozpadu nebo polymeracni reakce

za uvolnovani zna¢ného tepla nebo hoflavych a/nebo toxickych plyni),
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o jako priklady Kemlerovych kodu a jejich konkrétniho vyznamu lze (na zakladé
5.3.2.3.2) uvést:

20 = dusivy plyn nebo plyn bez vedlejsiho nebezpeci,

22 = hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, dusivy,

225 = hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, podporujici hoteni,

23 = hotlavy plyn,

238 = hotlavy plyn, ziravy,

25 = plyn podporujici hotenti,

26 = toxicky plyn,

30 = horlava kapalina (nebo napft. kapalina schopna samoohtevu),

33 = velmi hotlava kapalina,

X338 = velmi hotlava kapalina, Zirava, reagujici nebezpeéné s vodou,
X362 = hotlava kapalina, toxicka, reagujici nebezpecné s vodou, vyvijejici
hoflavé plyny,

559 = latka siln€ podporujici hoteni, kterda miize vyvolat samovolné prudkou
reakci,

60 = toxicka latka nebo slab¢ toxicka latka,

606 = infekeni latka,

669 = velmi toxicka latka, ktera mize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci,
78 =radioaktivni latka, zirava,

89 = Zirava nebo slabé Zirava latka, ktera mliZe vyvolat samovolné prudkou
reakci,

90 = latka ohroZujici Zivotni prostfedi (jiné nebezpecné latky),

99 = jiné nebezpecné latky piepravované v zahfatém stavu,

e privodni doklady (kapitola 5.4):

o prepravni doklad (doklady) pro nebezpecné véci — musi obecné¢ obsahovat

pfedevs§im: UN C¢islo s pfedfazenymi pismeny ,,UN®, oficidlni pojmenovani pro

ptepravu pifipadné doplnéné technickym nazvem v zavorkach, pocet a popis kust

(pokud je to aplikovateln¢), celkové mnozstvi kazdé polozky nebezpecnych véci

oznacené riznym UN ¢islem, oficidlnim pojmenovanim pro piepravu nebo piipadné

obalovou skupinou, jméno a adresa odesilatele, jméno a adresa piijemce (ptijemctt),

koéd omezeni pro tunely (pokud pieprava zahrnuje prijezd tunely s omezenim pro

piepravu nebezpecnych véci), prohlaSeni vyzadované podminkami piipadné

zvlastni dohody; tidaje uvedené v piepravnim dokladu musi byt v Gfednim jazyce
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odesilajici zem¢ a téz, pokud timto jazykem neni anglictina, francouzstina nebo
némcina, téz v anglicting, francouzstiné nebo némcin€é pokud piipadné tarify pro
mezinarodni  silniéni dopravu nebo dohody wuzaviené mezi zemémi
zainteresovanymi na pieprave nestanovi jinak;

o osvédceni o naloZeni kontejneru/vozidla — jestlize preprava nebezpecnych véci
Vv kontejneru ptedchazi pfepravé po moti, musi byt piepravni doklad doprovéazen
osvédéenim o nalozeni kontejneru/vozidla odpovidajicim Dohodé IMDG Code
(International Maritime Dangerous Goods Code — tj. Mezinarodni namoini kod pro
ptepravu nebezpeénych véci); formulafe ptepravniho dokladu a osvédceni
0 nalozeni kontejneru nebo vozidla mohou byt spojeny do jednoho dokladu;
pokud tomu tak neni, musi byt tyto doklady ptipojeny; jestlize jsou tyto formulafe
spojeny do jednoho dokladu, vloZeni poznamky, Ze nalozeni kontejneru/vozidla
bylo provedeno podle pfislusSnych modéalnich pfedpisi s uvedenim osoby
odpovédné za osvédCeni o naloZeni kontejneru, musi byt dostatecné (osvédceni
0 nalozeni kontejneru/vozidla se nepozaduje pro: premistitelné cisterny, cisternové
kontejnery a MEGC);

o pisemné pokyny:

= pro pfipad nouzové situace (nebo nehody) musi byt v kabin€ vozidla snadno
piistupné tidi¢i; pokyny musi poskytnout dopravce osadce vozidla pred
zapocetim jizdy v jazyce (jazycich), ve kterém (kterych) je kazdy clen
osadky schopen je ptecist a porozumét jim,

» dopravce musi zajistit, aby kazdy ¢len osadky vozidla pokyniim porozumél
a byl schopen podle nich spravné postupovat,

= pred zapocCetim jizdy se musi ¢lenové osadky vozidla sami informovat
0 nalozenych nebezpecnych vécech a nahlédnout do pisemnych pokynt ke
zjisténi podrobnosti k ¢innostem, které je nutno provést v ptipad¢ nehody
nebo nouzové situace,

= pisemné pokyny musi odpovidat ¢EtyFstrankovému vzoru (formou
I obsahem) specifikovanému v kapitole 5.4.3.4,

= v pokynech je definovano (vybér): zajisténi vozidla proti pohybu,
informovani slozek integrovaného zachranného systému, ochrana pied
pusobenim piepravovanych latek, situace, v nichz je osadce vozidla
povoleno hasit (posadce vozidla je napiiklad zakazano hasit poZary

Vv loznych prostorech vozidla), pouziti vybavy vozidla k zamezeni uniki
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do pidy, vody a kanalizace, tabulka s vyobrazenim bezpe¢nostnich znacek
a k nim se vazicim nebezpecim a dodatecnym opatfenim (jak se chranit pred
ucinky dané nebezpecné véci), seznam vybavy pro osobni a obecnou
ochranu;
uchovavani informaci o prepravé nebezpeénych véci — odesilatel a dopravce musi
uchovavat kopii piepravniho dokladu k nebezpecnym vécem a dodatecné informace
a dokumentaci podle ADR po dobu nejméné tii mésici; jsou-li dokumenty uchovavany
Vv elektronické formé nebo v pocitacovém systému, odesilatel a dopravce musi byt schopni
je reprodukovat v tisténé formé;
vzorovy formulafF pro multimodalni piepravu nebezpeénych véci — v kapitole 5.4.5 je
zpracovan dvoustrankovy ,, Tiskopis pro multimodadlni pFepravu nebezpecnych véci®, ktery
muze byt pouzit zdroven jako deklarace nebezpecnych véci a zaroven jako osvédceni
0 nalozeni kontejneru pro multimodalni pfepravu nebezpecnych véci;
zvlastni ustanoveni pro zaplynované nakladni dopravni (pfepravni) jednotky
(kapitola 5.5.2) — podminky oznacovani (,Vystraind znacka pro zaplynovanou
jednotku*), bezpecnosti prace a dokumentace;
zvlastni ustanoveni platna pro prepravu suchého ledu (UN 1845) pro kusy a vozidla
a kontejnery obsahujici latky piedstavujici riziko uduseni, jsou-li pouzivany pro ucely
chlazeni nebo kondicionovani (suchy led, dusik, argon; viz kapitola 5.5.3) — ozna¢ovani

(., Vystraind znacka uduseni pro vozidla a kontejnery — viz Obr. 21), dokumentace.

Obr. 21: Vystrazna znacka uduseni pro vozidla a kontejnery

T

Nejméné 250 mm

|e— Nejméné 150 mm —»

Zdroj: Dohoda ADR.
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Cast 6 — Pozadavky na konstrukei a zkoug$eni obalii, velkych nadob pro volné loZzené latky

(IBC), velkych obali, cisteren a kontejnera pro volné loZené latky

Tato ¢ast obsahuje zejména:

e vSeobecna ustanoveni o pusobnosti Dohody ADR v této oblasti;

e koédovani konstrukénich typu obali (alfanumerické kody); kod je tvoren:

(@]

arabskou ¢éislici oznacujici druh obalu (1 = sud, 3 = kanystr, 4 = bedna, 5 = pytel,
6 = kompozitni obal, 8 = obal z jemného plechu),

jednim, nebo dvéma velkymi latinskymi pismeny oznacujicimi druh materialu
(A = ocel, B = hlinik, C = dfevo ptirodni, D = pteklizka, F = rekonstituované dievo
(dfevovlaknité a dievottiskové materidly), G = lepenka, H = plast a dalsi polymerni
materidly (napf. guma), L = textilni tkanina, M = vicevrstvy papir,
N = kov (jiny nez ocel nebo hlinik), P = sklo, porcelan, kamenina; pro kompozitni
obaly se pouziji dvé velkd latinskd pismena v kddu — prvni pismeno oznacuje
material vnitini nadoby a druhé pismeno oznacuje material vnéjsiho obalu),
arabskou ¢islici oznacujici kategorii obalu v ramci konstrukéniho typu obalu

(neni vzdy v kodu obsazena — viz piiklady oznaovani oballi nize);

e priklady oznacovani obali (velmi vyznamna ustanoveni zejm. pro prepravce; viz oddil

6.1.2.7);

o

o

o

1A1 = sud, ocelovy, s neodnimatelnym vikem,

1B2 = sud, hlinikovy, s odnimatelnym vikem,

3H2 = kanystr, plastovy, s odnimatelnym vikem,

4B = bedna, hlinikova,

4D = bedna, pteklizkova,

4G = bedna, lepenkova,

5M1 = pytel, papirovy, vicevrstvy,

5M2 = pytel, papirovy, vicevrstvy, vodovzdorny,

6HG2 = kompozitni obal, plastova nadoba s vnéjsi lepenkovou bednou,

6PD2 = kompozitni obal, porcelanova, sklenénd, nebo kameninova nadoba

S vnéj$im prouténym kosSem;

e znaceni obnovenych obali;

e pozadavky na obaly — ocelové sudy, hlinikové sudy, ocelové nebo hlinikové kanystry,

plastové sudy a kanystry, bedny z ptirodniho dieva, pteklizkové bedny, plastové bedny,

textilni pytle, kompozitni obaly aj.;
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e pozadavky na zkousky obali — napi. zkouska volnym padem, zkouska tésnosti, zkouska
vnitinim hydraulickym tlakem, zkouska stohovanim aj.;
e nadlezitosti zkuSebniho protokolu pro obaly;
e schvalovani a zkousky tlakovych nadob;
e pozadavky na konstrukci a zkouseni obald pro infekéni latky (kapitola 6.3);
e pozadavky na konstrukci, zkouSeni a schvalovani kusti pro radioaktivni latky a na
schvalovani takovych latek (kapitola 6.4);
e kodovaci systém pro znaceni velkych nadob pro volné lozené latky (IBC); kod
konstrukéniho typu IBC tvofi:
o dv¢ arabskeé Cislice,
o jedno, nebo dvé velka latinska pismena (0znaceni druhu materialu je: A = ocel,
B = hlinik, C = pfirodni difevo, D = pieklizka, F = rekonstituované dievo (dfevo
vlaknité a tfiskové materidly), G = lepenka, H = plast, L = textilni tkaniny,
M = vicevrstvy papir, N = kov (mimo ocel a hlinik); pro kompozitni IBC se
pouzivaji dvé pismena — prvni oznacuje material vnitini nadoby IBC, druhé material
vnéjsiho plasté IBC),
o arabska Cislice oznacujici kategorii IBC (ne vzdy);
e priklady oznacovani IBC:
o 11A =ocelovy IBC, pro tuhé latky, plnéné a vyprazdiované samospadem,
o 21A =ocelovy IBC, pro tuhé¢ latky, plnéné a vyprazdnované pod tlakem,
o 31A = ocelovy IBC, pro kapaliny,
o 21B = hlinikovy IBC, pro tuh¢ latky, plnéné a vyprazdnované pod tlakem,
o 31B = hlinikovy IBC, pro kapaliny,
o 31H1 = IBC z tuhého plastu, pro kapaliny, vybaveny provozni vystroji,
o 31H2 = IBC z tuhého plastu, pro kapaliny, samonosny,
o 31HZ1 = IBC kompozitni s plastovou vnitini nadobou, pro kapaliny, s nddobou
Z tuhého plastu,
o 31HZ2 = IBC kompozitni s plastovou vnitini nadobou, pro kapaliny, s nadobou
Z flexibilniho plastu;
e pozadavky na konstrukci IBC;
e zkousSeni IBC — zkouska zdvihem zdola, zkouska zdvihem shora, zkouska stohovanim,
zkouska té€snosti, zkouSka vnitinim hydraulickym tlakem, zkouska volnym padem, zkouSka
pteklopenim (padem z pteklopeni), zkouska vibraci aj.;

e nalezitosti zkusebniho protokolu pro IBC;
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e kod pro oznaceni typu velkého obalu; kod je tvofen:

O

O

dvéma arabskymi Cislicemi —,,50% pro tuhé velké obaly (0baly z tuhych materialt),
nebo ,,.51 pro flexibilni velké obaly (obaly z flexibilnich materiali),

latinskym velkym pismenem (princip kodovani materialu velkého obalu je shodny
s kddovanim materialu obali),

pismeno ,, T“ — v pfipadé, Ze se jedna o velky zadchranny obal,

e piiklady oznacovani velkych obalt:

©)

O

o

o

o

50A = velky obal z oceli,

50B = velky obal z hliniku,

50N = velky obal z kovu (jiného neZ ocel nebo hlinik),
50G = velky obal z tuhé lepenky,

50C = velky obal z ptirodniho dieva,

50D = velky obal z pteklizky,

50H = velky obal z tuhych plastd,

51H = velky obal z flexibilniho plastu,

51M = velky obal z papiru;

e zkouSeni velkych obalii — zkouska zdvihem zdola/shora, zkouska stohovanim, zkouska

volnym padem aj.;

e naleZitosti zkuSebniho protokolu pro velké obaly;

e pozadavky mj. na konstrukci, vyrobu, inspekce a zkouSeni dopravnich a ptepravnich

prostiedkil pro rizné nebezpecné véci (cisterny, UN MEGC, MEGC, MEMU, cisternovych

kontejnert, cisternovych vyménnych nastaveb, ...).

Cast 7 — Ustanoveni o podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace

Tato ¢ast zeyjména obsahuje:

e vSeobecnd ustanoveni k dopravnim a pfepravnim prostfedkiim;

e ustanoveni o piepravé:

©)

o

o

v kusech,
ve volné loZzeném stavu,

V cisternach,;

e ustanoveni o nakladce, vykladce a manipulaci:

o

©)

©)

pozadavky na mista loznych operaci,
davody pro neprovedeni nakladky,

zékazy spole¢né nakladky,
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o preventivni opatieni se zietelem na potraviny, pozivatiny a krmiva (tyka se

predevsim tiid 6.1, 6.2 a 9) — pokud je ve sloupci 18 Tabulky A (v kapitole 3.2)

uveden kod ,,CV28“ musi byt dodrzena preventivni opatfeni uvedena

v kapitole 7.5.4,

o omezeni pfepravovanych mnozstvi (tyka se napt. vybusnych véci a organickych

peroxidi),

o manipulace a ukladani:

fixace nakladu — jsou definovany hlavni zasady zajisténi nakladu; je
odkazovano na normu EN 12 195-1: Vypocet zajist’ovacich sil,

pravidla pro stohovani kust obsahujicich nebezpeéné véci,

nakladka flexibilnich kontejnerti pro volné lozené latky,

¢isténi vozidel a kontejnert po vykladce,

zakazy koureni — béhem loznych operaci je ve vozidle nebo v kontejneru
aVjejich blizkosti zakazano koufit; plati i pro elektronické cigarety
a podobné prostredky,

preventivni opatfeni proti elektrickym nabojtim,

dodate¢na ustanoveni vztahujici se na urcité tfidy nebo véci — kromé
ustanoveni kapitol 7.5.1 az 7.5.10 je tteba dodrzet dal§i ustanoveni
definovana v kapitole 7.5.11, v zavislosti na udaji (kodu ,,CVx“) uvedeném

ve sloupci 18 Tabulky A.

Priloha B — Ustanoveni o dopravnich prostiedcich a o piepravé

Obsahem Prilohy B je:

o (Cast 8 — Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a priivodni doklady;

o (Cast 9 — Pozadavky na konstrukci a schvalovéani vozidel.

Cast 8 — Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a privoedni doklady

Tato ¢ast zeyjména obsahuje:

e vSeobecné poZzadavky na dopravni jednotky a jejich vybaveni:

o dopravni jednotka naloZena nebezpecnymi vécmi nesmi mit vice nez jeden piivés,

nebo naves,

o doklady osadky vozidla:

doklady uvedené v kapitole 5.4 piilohy A,

priikazy totoZnosti s fotografii kazdého ¢lena osadky vozidla,
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osvédceni o schvaleni pro kazdou dopravni jednotku nebo vozidlo této
dopravni jednotky (specifikace je uvedena v kapitole 9.1.3),

osvédceni o Skoleni Fidi¢e (kapitola 8.2.1),

kopii schvaleni prislu§ného organu, pokud je vyzadovano — jde predevsim
0 pfepravy vybusnin, samovolné se rozkladajicich latek a organickych

peroxidi (4. t¥id 1, 4.1 a 5.2);

o hasici pFistroje — kromé& definovanych ptipadii musi byt dopravni jednotky nad

7,5 tuny nejvetsi povolené hmotnosti vybaveny nejméné dvéma pienosnymi

hasicimi pfistroji (primarné praskovymi hasicimi pfistroji, pifipadné hasicimi

pfistroji s jinou vhodnou hasici latkou — viz kapitola 8.1.4.1) s celkovou kapacitou

min. 12 kg (alespon jeden hasici pfistroj musi mit kapacitu min. 6 kg; alespon jeden

hasici ptistroj s kapacitou min. 2 kg musi byt vhodny pro haseni pozaru motoru nebo

kabiny vozidla);

o dalsi vybava a vybava pro osobni ochranu — kazd4 dopravni jednotka, kterou se

prepravuji nebezpecné véci, musi byt vybavena ¢astmi vybavy pro obecnou a osobni

ochranu; c¢asti vybavy musi byt vybrany podle Ccisla bezpe€nostni znacky

naloZenych véci:

pro kazdé vozidlo zakladaci klin, jehoZz velikost odpovidd maximalni
hmotnosti vozidla,

dva stojaci vystrazné prostfedky (napf. dopravni kuzely),

kapalina pro vyplach o¢i (nevyZaduje se pro €isla bezpe¢nostnich znacek 1,
14,15,16,2.1,22a2.3),

pro kazdého Clena osadky vozidla: fluoreskujici vystrazna vesta, pienosna
svitilna (nesmi mit kovovy povrch, ktery by mohl vyvolat jiskfeni), par
ochrannych rukavic, ochrana o¢i (napt. ochranné bryle),

nouzova unikova maska pro kazdého ¢lena osadky vozidla (jen pro ¢isla
bezpec€nostnich znacek 2.3 nebo 6.1),

lopata, ucpavka kanaliza¢ni vpusti, sbérnd nadoba (jen pro ¢isla

bezpecnostnich znacek 3, 4.1, 4.3, 8 nebo 9);

e pozadavky na Skoleni osadky vozidla:

o fidi¢i vozidel pfepravujicich nebezpecné véci musi byt drziteli osvédceni vydaného

pfisluSnym organem, jimZ se osvédcuje, Ze absolvovali Skoleni a prosli uspésné

zkouskou ze zvlastnich pozadavki, které musi byt splnény pii pieprave

nebezpecnych véci,
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©)

Skolici kurzy:
» zakladni kurz — minimalni ¢asovy rozsah je stanoven na 18 vyucovacich
hodin (vyucovaci hodina je 45 minut; max. 8 vyu¢ovacich hodin za den),
= specializani kurz — pfedevSim pro pfepravu v cisterndch (minimalné

12 vyucovacich hodin) nebo pro piepravu latek tiidy 1 a téidy 7 (na kazdou

tfidu minimalné 8 vyucovacich hodin),
Skoleni musi poskytovat nezbytné znalosti a dovednosti teoretickym Skolenim
a praktickymi cvi¢enimi (musi zahrnovat nejméné prvni pomoc, haseni ohné a co
délat v ptipadé poruchy nebo nehody); znalosti musi byt ovéteny zkouskou,
obnovovaci $koleni — je provadéné v pravidelnych ¢asovych intervalech a ma za cil
aktualizovat znalosti fidi¢l; musi zahrnovat novinky v oblasti techniky, pravnich
ptedpisti a nebezpecnych véci; ¢asovy rozsah obnovovaciho Skoleni vcetné
individualnich praktickych cvifeni musi byt nejméné dva dny pro rozsifené
Skolici kurzy, nebo nejmén€ polovina casového rozsahu stanoveného pro
odpovidajici prvni zakladni nebo prvni specializa¢ni kurzy,
doba platnosti osvédceni o Skoleni Fidice je pct let ode dne, kdy fidi€ uspésné slozil
zkousku z prvniho zékladniho nebo prvniho rozsifovaciho Skoleni; doba platnosti
osvédCeni se prodlouzi (zjednodusené feceno o pét let, detaily viz ustanoveni
8.2.2.8.2), jestlize tidi¢ prokaze, ze se zucastnil obnovovaciho $koleni a Gspésné
slozil zkousku,
» VZor osvédceni o Skoleni pro ¥idice vozidel piepravujicich nebezpecné véci*
(kapitola 8.2.2.8.5);

e dalSi pozadavky, které musi plnit osadka vozidla:

o

Vv dopravnich jednotkach, jimiz se piepravuji nebezpecné veéci, je zakazano
ptepravovat osoby, kromé ¢lenli osaddky vozidla,

¢lenové osadky vozidla musi byt fddné obeznameni s obsluhou hasicich pfistroj,
fidi€ ani Zadny jiny ¢len osadky nesmi oteviit kus obsahujici nebezpecné véci,
pienosné svitilny nesméji mit kovovy povrch, ktery by mohl vyvolat jiskieni,

pii provadéni loznych operaci je zakézano kouftit ve vozidlech a v jejich blizkosti,
béhem nakladky a vykladky musi byt motor zastaven, kromé piipadi, kdy je nutno
pouzit motoru pro pohon ¢erpadel nebo jinych zatizeni pro nakladku nebo vykladku
vozidla a kdy toto pouziti ptipoustéji pravni predpisy statu, v némz se vozidlo

nachazi,
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o zadna vozidla pfepravujici nebezpecné véci nesmi stat bez aktivovanych

parkovacich brzd; pfipojnd vozidla bez brzdovych ustroji musi byt pifi stani

mMimo provoz zalozena nejméné jednim zakladacim klinem;

pozadavky na dozor nad vozidly (kapitola 8.4);

dodatecné pozadavky na jednotlivé tfidy nebo latky — predev§im pro pfepravu vybusnin,

hotlavych kapalin a plynti, infek¢nich latek a radioaktivnich latek;

omezeni prajezdu vozidel ptepravujicich nebezpecné véci silni¢nimi tunely (kapitola 8.6).

Cast 9 — Pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel

Tato ¢ast obsahuje zejména:

definice:

o vozidlo = jakékoli vozidlo, at’ kompletni, nekompletni nebo zkompletované, urcené

pro silni¢ni piepravu nebezpecnych véci,

o vozidlo EX/II nebo vozidlo EX/I11 = vozidlo uréené pro piepravu vybusnych latek

a predmétu (trida 1),

o vozidlo FL =

vozidlo uréené pro prepravu kapalin s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C
(krom¢ UN 1202 — palivo pro vznétové motory nebo motorova nafta,
plynovy olej a lehky topny olej) v nesnimatelnych cisternach nebo
snimatelnych cisterndch s vnitinim objemem vétsim nez 1m® nebo
v cisternovych  kontejnerech  nebo v pfemistitelnych  cisternach
s jednotlivym vnitinim objemem vétsim nez 3 m*; nebo

vozidlo uréené pro prepravu hotlavych plynti v nesnimatelnych cisternach
nebo snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vé&tsim nez 1 m® nebo
Vv cisternovych kontejnerech, v premistitelnych cisternach nebo MEGC
s jednotlivym vnitinim objemem vét$im nez 3 m3; nebo

bateriové vozidlo s celkovym vnitinim objemem vétsim nez 1 m® uréené pro
piepravu hoflavych plyni; nebo

vozidlo uréené pro piepravu peroxidu vodiku, stabilizovaného nebo
peroxidu vodiku, vodného roztoku, stabilizovaného s vice nez 60 %
peroxidu vodiku (tfida 5.1, UN 2015) v nesnimatelnych cisternach nebo
snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vé&tsim nez 1m® nebo
Vv cisternovych kontejnerech nebo ptremistitelnych cisternach s jednotlivym

vnitinim objemem vétsim nez 3 m®,
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o vozidlo AT =

» vozidlo jiné, nez vozidlo EX/III nebo FL nebo jiné nez MEMU, urcené pro
piepravu nebezpecnych véci v nesnimatelnych cisternaich nebo snima-
telnych cisternach s vnitinim objemem vétsim nez 1 m® nebo v cisternovych
kontejnerech, pifemistitelnych cisternach nebo MEGC s jednotlivym
vnitinim objemem vétsim nez 3 m3; nebo

» Dbateriové vozidlo s celkovym vnitinim objemem vétsim nez 1 m? jiné nez
vozidlo FL,

o vozidlo MEMU = vozidlo smontované s jednotkou, pro piipravu a nabijeni
vybusnin z nebezpecnych véci, které nejsou vybusninami; jednotka sestava
Z riiznych cisteren a kontejneri pro volné lozené latky a provozni vystroje, jakoZz
I Cerpadel a prislusného zafizeni; MEMU muze mit zvlastni komory pro balené
vybus$niny,

o schvaleni ADR = potvrzeni pfislusného organu smluvni strany, ze jednotlivé
vozidlo urené pro piepravu nebezpecnych véci splituje relevantni technické
pozadavky jako vozidlo EX/II, EX/III, FL nebo AT nebo jako MEMUj;

schvalovani vozidel EX/II, EX/III, FL a AT a MEMU;

nalezitosti osvéd¢eni o schvaleni jednotlivych typll vozidel;

poZzadavky na konstrukci vozidel:

o konkrétni pozadavky na vozidla jsou stanoveny tabulkou v kapitole 9.2,

o pozadavky se tykaji: elektrického pfislusenstvi, brzdového systému, prevence
nebezpeci pozaru (konkrétné se tykaji pfedevsim: kabiny, motoru, nadrzi na palivo
a vyfukového systému), omezovacu rychlosti (motorova vozidla 0 nejvétsi povolené
hmotnosti prevysujici 3,5 tuny musi byt vybavena omezovacem rychlosti sefizenym
tak, aby rychlost nemohla piekroc¢it 90 km/h) a spojovaciho zafizeni pfipojnych
vozidel;

dodatecné poZadavky na kompletni nebo zkompletovana vozidla:
o EX/I nebo EX/III,
o MEMU,

o urcena pro piepravu latek pfi fizené teplot€;

dodatecné pozadavky na konstrukci nastaveb kompletnich nebo zkompletovanych
vozidel ur¢enych pro piepravu:
o nebezpecnych véci v kusech (kromé vozidel EX/II a EX/III),

o volné lozenych tuhych nebezpecnych latek;
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e dodatené poZzadavky na nesnimatelné cisterny (cisternova vozidla) — napt. z hlediska:
o jizdni stability
= vzdalenost mezi krajnimi body dotyku levé (vné&jsi) a pravé (vnéjsi)
pneumatiky téze napravy s vozovkou, musi byt rovna nejméné 90 % vysky
= U navésové soupravy nesmi hmotnost na napravy nalozené¢ho navésu
prekrocit 60 % nejvétsi povolené hmotnosti navésové soupravy,

o ochrany proti narazu zezadu.

7.2.2 Preprava zkazitelnych potravin

Pravni ramec je tvofen Dohodou o mezinarodnich piepravach zkazitelnych potravin
a o specializovanych prostiedcich uréenych pro tyto prepravy (dale jen Dohoda ATP), jez
byla piijata dne 1.9. 1970 v Zenevé. V platnost pak vstoupila 21. 11. 1976. Ceské republika
(resp. tehdejsi Ceskoslovenska socialisticka republika) piistoupila k Dohodé ATP v roce 1983.
V soucasnosti je ¢lenem (smluvnim statem) Dohody ATP celkem 49 stati — jsou jimi: vsechny
stity EU (vyjma Malty a Kypru) + Albanie, Andora, Azerbajdzan, Bélorusko, Bosna
a Hercegovina, Cerna Hora, Gruzie, Kazachstan, Kyrgyzstan, Maroko, Moldavsko, Monako,
Norsko, Rusko, Saudska Arabie, Severni Makedonie, Srbsko, Spojené staty americké,

Tadzikistan, Tunisko, Turecko, Ukrajina, Uzbekistan, Velka Britanie.

Aktualni znéni Dohody ATP bylo v Ceské republice vyhlaSeno Sdélenim Ministerstva
zahrani¢nich véci ¢. 32/2016 Sb.m.s. — Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci, kterym se
vyhlasuje konsolidovany text Dohody o mezinarodnich ptepravach zkazitelnych potravin
a o specializovanych prostiedcich uréenych pro tyto prepravy (ATP). Znéni Dohody ATP,
platné od 30. 9. 2015, Ize nalézt naptiklad na odkazu: <https://www.zakonyprolidi.cz/ms/2016-
32>. Pozn.: ke zpracovani této kapitoly bylo pouZzito téz slovenské znéni Dohody ATP, jelikoz

Vv ¢eském nekterd zménénd/doplnénd ustanoveni nebyla obsazena.

Piedmétem upravy Dohody ATP jsou mezinarodni prepravy hluboko zmrazenych
a zmrazenych potravin a dale vyjmenovanych potravin, i kdyz nejsou hluboko zmrazené ani

zmrazeneé.

Je tfeba zdlraznit, Ze znatny pocet zemi pievzal Dohodu ATP za zaklad svych ndrodnich

pravnich pfedpisi. Podobné¢ jako Dohoda ADR (viz kapitola 7.2.1), ani Dohoda ATP
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nepredepisuje zadné sankce pro piipady poruSeni ustanoveni této Dohody. Silni¢ni kontroly

jsou provadény smluvnimi stranami a stejné€ tak jsou jimi nastaveny postihy.

Dohoda ATP se vztahuje na mezinarodni prepravu — a to na:

1. silni¢ni ptepravu,

zelezni¢ni prepravu,

2
3. kombinaci silni¢ni a Zelezni¢ni piepravy,
4

. kombinaci silni¢ni (a/nebo zelezni¢ni) a vodni ptepravy.

Dohoda ATP je aplikovatelna i pii namo¥nich piepravach do vzdalenosti mensi nez 150 km

(typicky napftiklad trajekty) za podminky, Ze zbozi zlstavd bez piekladky v prostredcich

pouzitych pro ptfepravu, nebo piepravy suchozemské a ze ndmoinim piepravam predchazi nebo

po nich nasleduje jedna nebo nékolik suchozemskych pteprav, anebo Ze tyto namoini prepravy

se uskutecniuji mezi dvéma piepravami suchozemskymi.

Struktura Dohody ATP je aktualné nasledujici:

e text vlastni Dohody:

o

o

o

o

Kapitola | — Specializované dopravni a piepravni prostiedky (¢lanky 1 a 2),
Kapitola Il — Pouziti specializovanych dopravnich a piepravnich prosttedkii pro
mezinarodni ptepravu ur€itych zkazitelnych potravin (¢lanky 3 a 4),

Kapitola Il — Rizna ustanoveni (¢lanky 5 az 8),

Kapitola IV — Zavére¢na ustanoveni (¢lanky 9 az 20);

e Priloha 1 — Definice a normy specializovanych prostfedkli pro ptepravu zkazitelnych

potravin (Pfiloha ma 4 dodatky);

e Priloha 2 — Vybér dopravniho nebo piepravniho prostiedku a teplotni podminky pro

ptrepravu hluboko zmrazenych a zmrazenych potravin (Pfiloha ma 2 dodatky);

e Priloha 3 — Vybér dopravniho nebo piepravniho prostfedku a teplotni podminky, které se

musi dodrZet pro pfepravu chlazenych potravin.

V této publikaci se zamé&fime jen na obsah P¥iloh dohody ATP.
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Piiloha 1 — Definice a normy specializovanych prostiedki pro piepravu zkazitelnych

potravin

Tato ¢ast Dohody obsahuje zejména:

¢ definice pojmu:

©)

izotermicky dopravni nebo prepravni prostiedek = dopravni nebo piepravni
prostiedek, jehoz skiin je sestavena z tepeln¢ izolovanych stén véetné dvefi, podlahy
a stfechy, umozilujicich zamezeni vymény tepla mezi vnitinim a vné&j$im povrchem
skiiné tak, aby podle celkového soucinitele prostupu tepla (tzv. soudinitel ,,K*)
mohl byt dopravni nebo ptepravni prostfedek zarazen do jedné ze dvou kategorii:
* INn = izotermicky dopravni nebo piepravni prostfedek S normalni izolaci
charakterizovany sou¢initelem K < 0,7 W/m?K, nebo
» |r = izotermicky dopravni nebo piepravni prostifedek se zesilenou izolaci
charakterizovany sou¢initelem K < 0,4 W/m?K asténami o tloustce
nejméné 45 mm pro dopravni nebo piepravni prostiedek o Sifce vétsi
nez 2,5 m;
chlazeny dopravni nebo prepravni prostfedek = izotermicky dopravni nebo
pfepravni prostiedek, ktery pii pouziti zdroje chladu (pfirodni led s pfidavanim nebo
bez ptidavani soli; eutektické desky; suchy led s regulaci jeho sublimace nebo bez
ni; zkapalnéné plyny s regulaci jejich vypafovani nebo bez ni atd.) jiného, nez je
strojni nebo absorp¢ni zafizeni umoziiuje, pii vnéjsi teploté +30 °C, snizovat teplotu
uvnitt prazdné skfin€ a nasledné ji udrZzovat na Grovni nejvyse:
= +7°C ve tfid¢ A,
= -10 °C ve tiidé B (K < 0,4 W/m?K),
» -20 °C ve tiidé C (K < 0,4 W/m?K),
= 0 °C ve tfid¢ D,
chladici a mrazici dopravni nebo prepravni prostiedek = izotermicky dopravni
nebo pfepravni prostiedek vybaveny vlastnim nebo spole¢nym strojnim chladicim
zafizenim pro nékolik pfepravnich prostfedkd (vybavenych mechanickym
kompresorem, ,,absorpénim* zafizenim apod.), které¢ umoznuje pii primérné vné;si
teploté¢ +30 °C snizit vnitini teplotu prazdné skiing a trvale ji pak udrzet v téchto
mezich:
= +12°C az 0 °C vcetné ve tfidé A,
» +12°C az-10 °C véetné ve tiidé B (K < 0,4 W/m?K),
» +12°C az -20 °C véetné ve tiidé C (K < 0,4 W/m?K),
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0 °C nebo nizsi ve tride D,
210 °C nebo nizi ve tids E (K < 0,4 W/mZK),
-20 °C nebo nizsi ve tiidé F (K < 0,4 W/m?K);

o vyhrivaci dopravni nebo prepravni prostiedek = izotermicky dopravni nebo

piepravni prostiedek vybaveny vytapécim zafizenim umoziujicim zvysit teplotu

uvniti prazdné skiin€ a pak ji udrzet bez dodate¢ného piivodu tepla po dobu nejméné

12 hodin na prakticky stalé urovni nejméné +12 °C pfi nasledujici primérné vnéjsi

teplote:

-10 °C pro tfidu A,

-20 °C pro tfidu B (K < 0,4 W/m?K),
-30 °C pro tfidu C (K < 0,4 W/m?K),
-40 °C pro tfidu D (K < 0,4 W/m?K);

o chladici/mrazici a vyhtivaci dopravni nebo piepravni prostfedek = izotermicky

dopravni nebo ptepravni prostiedek vybaveny jak strojnim chladicim zatizenim, tak

vytapécim zafizenim,; teplota ve skiini mize byt zvolena v intervalu

+12 °C az 0 °C vcetné ve tiidé A pfi primérné vngjsi teploté¢ mezi -10 °C
a +30 °C,
+12 °C az 0 °C vcetné ve tiidé B pti primérné vngjsi teploté¢ mezi -20 °C
a +30 °C,
+12 °C az 0 °C vcetné ve tfidé C pii primerné vnéjsi teploté mezi -30 °C
a +30 °C,
+12 °C az 0 °C vcetné ve tfidé D pfi prumérné vnéjsi teploté mezi -40 °C
a +30 °C,
+12 °C az -10 °C v¢etné ve tidé E pfi primérné vnéjsi teploté mezi -10 °C
a +30 °C,
+12 °C az -10 °C v¢etné ve tiidé F pii primérné vng&jsi teploté mezi -20 °C
a +30 °C,
+12 °C az -10 °C vcetn¢ ve tfid¢ G pii pramérné vn&jsi teploté mezi -30 °C
a+30°C,
+12 °C az -10 °C vcetn¢ ve tfidé H pii primérné vngjsi teploté mezi -40 °C
a +30 °C,
+12 °C az -20 °C vcetn¢ ve tiidé | pii praimérné vnéjsi teploté¢ mezi -10°C

a +30°C,
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dodatek 1 —

+12 °C az -20 °C vcetn¢ ve tiidé¢ J pii primerné vnéjsi teploté¢ mezi -20 °C
a +30 °C,
+12 °C az -20 °C véetné ve tiidé K pii primérné vnéjsi teploté¢ mezi -30 °C
a +30 °C,
+12 °C az -20 °C vcetné ve tiid¢ L pii primérné vnéjsi teploté mezi -40 °C
a +30 °C,

Ustanoveni o kontrole izotermickych, chlazenych, chladicich a mrazicich

a vyhrivacich dopravnich nebo prepravnich prostiedkii z hlediska jejich souladu s normami

predepsanymi v priloze 1.

o kontroly souladu s pozadavky prilohy 1 musi byt provadény:

pied uvedenim dopravniho nebo piepravniho prostiedku do provozu,
periodicky, nejmén¢ jednou za 6 let,

kdykoliv o to pozada ptislusny organ statni spravy;

o Osvédéeni o shodé s normami:

musi byt vydéno pfisluSnym orgdnem zemé¢, VniZz je dopravni nebo
prepravni prostiedek registrovan nebo evidovan na formuléfi, ktery
odpovida vzoru uvedenému v dodatku 3 pfilohy 1,

musi byt béhem piepravy v dopravnim prostfedku a musi byt predlozeno na
vyzadani kontrolnimu orgénu,

je-li certifikacni stitek (podle dodatku 3 ptilohy 1) pfipevnén k dopravnimu
nebo pifepravnimu prostiedku — muiZze byt certifikacni Stitek bran jako
rovnocenny Osvédceni o shodé; pokud dopravni nebo prepravni prostiedek
ptestal vyhovovat normam definovanym v piiloze 1, musi byt certifika¢ni

Stitek z dopravniho nebo ptepravniho prosttedku okamzité sejmut;

o identifikaéni (vyrobni) Stitek — izotermické skiiné dopravnich prostiedkil

(izotermickych, chlazenych, chladicich a mrazicich, vyhtivacich) a jejich tepelna

zafizeni musi vyrobce opatfit Stitkem, ktery je umistén na piistupném, viditelném

mist¢; Stitek musi obsahovat minimalné tyto udaje: zem¢ vyrobce nebo pismena

pouzivanad v mezindrodni poznavaci znacce statu (tj. naptiklad CZ, SK, A, D, H,

GB, F, ...), jméno nebo firma vyrobce, typ (Cislice a/nebo pismena), sériové Cislo,

mésic a rok vyroby;

o schvalovani novych sériové vyrabénych dopravnich a pirepravnich prostiedki

urcitého typu —je mozno provadét na zakladé zkousky vzorku téhoz typu (konkrétni

kritéria, kdy se dopravni nebo pfepravni prostitedek povazuje za dopravni nebo
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prepravni prostiedek réhoz typu, jsou definovana v dodatku 1 Piilohy 1), pokud

testovany vzorek spliiuje podminky stanovené pro danou kategorii, povazuje se

protokol o zkousce za Osvédceni o schvaleni daného typu; doba platnosti tohoto

osveédCeni konc¢i uplynutim Sestiletého obdobi (musi byt ur¢ena mésicem a rokem);

e dodatek 2 — Metody a postupy méreni a kontroly izolacnich vlastnosti a ucinnosti

chladicich nebo vytapécich zarizeni specializovanych dopravnich a prepravnich prostredkii
urcenych k prepraveé zkazitelnych potravin:

o definice a obecna ustanoveni:

= definice soucinitele K a vzorec pro jeho vypocet,

= definice stfedniho povrchu skiiné a vzorec pro jeho vypocet,

= zdsady pro méfeni teploty uvnitt a vné skiiné,

= doba trvani zkousky;

o izolacni vlastnosti zafizeni:

» metody méfeni soucinitele K pro: (a) zafizeni jina nez cisterny uréené pro
ptepravu kapalnych potravin, (b) cisterny uréené pro piepravu kapalnych
potravin; pro kazdy z téchto segmentt jsou definovany zkuSebni metody
a postupy zkousek,

= ustanoveni platnd pro vSechny typy izolovanych zafizeni — kontrola
soucinitele ,,K*, pfesnost méfeni soucinitele ,,K*,

o ucinnost tepelného zarizeni dopravnich a prepravnich prostiedki — zkusebni
metody pro urceni G¢innosti tepelného zatizeni dopravnich a ptepravnich prostiedk
— zkuSebni metody, postupy zkousek a kritéria uspésnosti;

o méreni skute¢ného chladiciho vykonu (Wo) chladici jednotky pri odmrazeném
vyparniku — obecna ustanoveni, zkuSebni metody, méfici pfistroje, zkuSebni
podminky,

o kontrolaizola¢nich vlastnosti dopravnich a prepravnich prostiredki v provozu:

= celkové kontroly — vyrobni Stitek, konstrukéni feSeni izolujiciho plaste,
zpusob provedeni izolace, druh a stav stén, kontrola opotiebeni skiiné,
tloust’ka stén,

= kontrola tésnosti skiing¢;

o kontrola ucinnosti tepelnych zafizeni dopravnich a pfepravnich prostfedka
V provozu;

o postup pro méfeni vykonu mechanickych viceteplotnich chladicich jednotek a di-

menzovanych vicekomorovych dopravnich a prepravnich prostiredkii — tato ¢ast
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obsahuje zejm.: definice, zkuSebni postupy, dimenzovani a certifikace, ustanoveni

K vnitinim délicim ptickam;

o vzory protokolll o zkousSce;

e dodatek 3:

o vzor Osvéd€eni pro izotermické, chlazené, chladici, mrazici nebo vyhftivaci

dopravni nebo ptepravni prostiedky pouzivané pro mezinarodni vnitrozemskou

ptepravu zkazitelnych potravin,

o vzor Certifika¢niho Stitku osvédcujiciho, ze dopravni nebo ptepravni prostredek

vyhovuje pfislusSnym ustanovenim Dohody ATP; na S$titku musi byt Citelné

a nesmazatelné uvedeno (anglicky, francouzsky nebo rusky):

latinska pismena ,,ATP“ a text ,,SCHVANENO PRO PREPRAVU
ZKAZITELNYCH POTRAVIN®,

text ,,SCHVALOVACI CISLO:“ a za nim mezinarodni poznavaci znacka
statu, Vv némz bylo schvdleni ud€leno, a ¢islo (resp. kombinace dislic
a pismen) dokladu schvaleni,

text ,,CISLO DOPRAVNIHO (PREPRAVNIHO) PROSTREDKU:“ a za
nim individualni ¢islo umoziujici identifikovat doty¢ny dopravni nebo
prepravni prostiedek (napf. vyrobni ¢islo),

text ,,ZNACKA ATP:“ a za nim rozliovaci zna¢ka (dve, tf1, nebo Ctyfi
pismena odpovidajici dodatku 4 piilohy 1 —tj. naptiklad IN, IR, FNA, FRC,
FNAX, ...), ktera odpovida tfid¢ a kategorii dopravniho nebo piepravniho
prostiedku,

text ,,PLATNE DO:“ a za nim datum (mésic a rok), jimZ kon&i platnost
schvaleni dopravniho nebo piepravniho prostiedku; je-li platnost
schvéleni na zakladé¢ zkousky nebo prohlidky prodlouzena, pripoji se

nasledné datum skonceni jeho platnosti na stejném radku.

Na Obr. 22 je uveden vzor Certifika¢niho Stitku v angli¢tiné. Text v hranatych zavorkach

a oznaceny hvézdickou je uveden jen jako piiklad. Uvedena rozliSovaci znatka ATP — zde

,FRC* (v segmentu tézkych nakladnich vozidel jedna z nejcastéjsich variant) — znamena:

chladici a mrazici dopravni nebo prepravni prostiedek (F), se zesilenou izolaci (R), umoziujici

pii praimérné vné&jsi teploté +30°C snizit vnitini teplotu prazdné skiing a trvale ji pak udrzet

v intervalu +12°C az -20°C v¢etné (C).
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Obr. 22: Vzor Certifika¢niho $titku dopravniho nebo piepravniho prostiedku

AT APPROVED FOR TRANSPORT
OF PERISHABLE FOODSTUFFS

APPROVAL NUMBER : [ GB-LR-456789 | *
EQUIPMENT NUMBER : [AB12C987 | *

ATPMARK  : FRC*

VALID UNTIL : [02-2020] *
Zdroj: Dohoda ATP.

Pozndmka => Rozméry Certifikacniho Stitku musi byt min. 160x100 mm. Velikost pismen

,»ATP* a pismena rozliSovaci znacky musi byt min. 20 mm vysoké. Ostatni pismena a Cislice

musi byt min. 5 mm vysoké.

e dodatek 4 — Rozlisovaci znacky na specializovanych dopravnich a prepravnich

prostredcich:.

o rozliSovaci znac¢ky sestavaji z velkych latinskych pismen tmavomodré barvy na

bilém podklad¢, umisténé na obou stranach sk¥iné v prednich hornich rozich:

pro izotermické prostiedky jsou definovany tyto rozliSovaci znacky: IN
a IR,
pro chlazené prostiedky jsou definovany tyto rozliSovaci znacky: RNA,
RRA, RRB, RRC, RND a RRD,
pro chladici a mrazici prostfedky jsou definovany tyto rozliSovaci znacky:
FNA, FRA, FRB, FRC, FND, FRD, FRE a FRF,
pro vyh¥ivaci prostiredky jsou definovany tyto rozliSovaci znacky: CNA,
CRA, CRB, CRC a CRD,
pro chladici/mrazici a vyhrtivaci prostfedky jsou definovany tyto
rozliSovaci znacky: BNA, BRA, BRB, BRC, BRD, BRE, BRF, BRG, BRH,
BRI, BRJ, BRK, BRL;
rozliSovaci znacky se doplnuji jeSté pismenem ,,X* v piipad¢, Ze:

e u chlazenych dopravnich nebo prepravnich prostiedkii musi byt

eutektické desky umistény v jiné komoie pro mrazeni (rozliSovaci

znacka je pak napiiklad RNAX),
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e U chladicich a mrazicich dopravnich nebo prepravnich
prostiredki je kompresor chladiciho agregatu pohanén motorem
vozidla (rozlisovaci znacka je pak napiiklad FNAX ¢i FRCX);

o pod vyse uvedenymi rozliSovacimi znackami musi byt uvedeno datum skonceni
doby platnosti osvédceni vydaného pro dopravni nebo piepravni prostfedek ve

formatu: ,,mésic — rok®, tedy napt. ,,03 — 2026

Priloha 2 — Vybér dopravniho nebo prepravniho prostifedku a teplotni podminky pro

prepravu hluboko zmrazenych a zmrazenych potravin

Tato ¢ast obsahuje (vybér pro potieby této publikace):

e teplotni podminky (poZadavky) pro loZné operace a piepravu definovanych zmrazenych
a hluboko zmrazenych potravin:

o musi byt vybran a pouzit takovy dopravni nebo prepravni prostiedek, aby béhem
pfepravy maximalni teplota potravin v kterékoli jejich casti neptekrocila
predepsanou teplotu,

o b&hem nakladky, ptepravy a vykladky musi byt dodrZena v kterékoli ¢asti nakladu
teplota potravin pfedepsana nebo niZsi,

o Vpribehu urcitych operaci, jako je odmrazovani vyparniku strojniho chladiciho
zatizeni, je ptipustné kratkodobé zvySeni teploty povrchu potravin ¢asti ndkladu
(napft. v blizkosti vyparniku), neptevysujici 3 °C piislusné teploty;

e dodatek 1 — Monitorovani teplot vzduchu pri preprave hluboko zmrazenych potravin:

o V pripadech, kdy jsou hluboce zmrazené potraviny urceny k lidské spotiebé, musi
byt dopravni nebo ptepravni prostiedek vybaven pristrojem (tzv. termografem),
ktery je schopen zmérit a zaznamenat teploty vzduchu v nakladovém prostoru
a ulozit ziskana data,

o termograf (zaznamnik teploty) musi vyhovovat normam:

= EN 13486 — Zdznamniky teplot a teplomery pro transport, skladovani
a distribuci chlazenych, mrazenych a hluboce / rychle zmrazenych potravin
a zmrzlin — Periodické prezkouseni a

» EN12830 — Zdznamniky teplot pro transport, skladovani a distribuci
chlazenych, mrazenych a hluboce / rychle zmrazenych potravin a zmrzlin —

Zkousky, vykon, vhodnost,
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o udaje o teplotach ziskané timto zptisobem musi byt oznaceny datem a uchovany

dopravcem po dobu nejméné jednoho roku nebo déle podle charakteru potravin;
e dodatek 2 — Postup pro vyber vzorkii a méreni teplot pri prepravé zchlazenych, zmrazenych
a hluboko zmrazenych zkazitelnych potravin:

o pokyny a zasady pro kontrolu a méreni teplot potravin — méfeni se rozliSuje
dvoji: (1) nedestruktivni — méfeni je provadéno mezi krabicemi nebo kusy,
(2) destruktivni — ¢idlo musi byt vlozeno do stiedu kusu potravin, tj. zabodnuto do
potraviny Vv piipadé zchlazenych potravin, resp. zasunuto do (napi. vyvrtaného)
otvoru v potraviné zmrazené nebo hluboko zmrazené,

o pravidla méfeni teplot potravin:

* méfeni teplot potravin musi byt provedeno s minimalnim zdrZenim
a minimalnim prerusenim pribéhu piepravy,

= kontrola a méfeni musi byt provadény pied nakladkou nebo vykladkou — tyto
postupy nesméji byt normalné pouzivany b&hem piepravy, ledaze by
existovaly vazné pochybnosti o spravnosti teplot potravin,

= pokud je to mozné, kontrola musi piihlédnout k udajim ziskanym
monitorovacimi zafizenimi (pfistroji) b&hem jizdy pted vybérem téch
naloZenych zkazitelnych potravin pro vzorkovaci a méfici postupy;
pristoupit k méreni teplot potravin se musi pouze v tom pripadé,
pokud existuji rozumné pochybnosti o dodrzeni fizeni teploty béhem
prepravy,

o metodika vybéru vzorku z nakladu (zasilky) — vzorky musi byt vybrany tak, aby
jejich teplota byla reprezentativni pro nejteplejsi bod zasilky,

o méreni teploty zkazitelnych potravin — pfed méfenim musi byt méfici cidlo
piedchlazeno na teplotu co mozna nejblizsi teplote potravin; dale jsou zde stanoveny
zasady (techniky) destruktivniho a nedestruktivniho méteni pro zchlazené potraviny
a pro zmrazené a hluboko zmrazené potraviny,

o pozadavky na mérici systém (Cidlo a monitor) — jsou zde kvantifikovany
a specifikovany pozadavky z hlediska konstrukce (robustnost, odolnost proti
narazm a kondenzaci vlhkosti), presnosti, pravidelnych kontrol (kalibrace),

o pripustné tolerance méreni teploty — jsou definovany dvé piipustné tolerance pii
uvadéni namétenych teplot: provozni (napt. odmrazovani vyparniki — kratkodobé
zvySeni povrchové teploty potravin az o 3 °C v piipadé zmrazenych ¢i hluboko

zmrazenych potravin) a metodologické (vztahuje se pouze na nedestruktivni
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meéieni teploty — rozdil mezi teplotou udavanou a skute¢nou méfené potraviny miize
byt nejvySe 2 °C, zejména s ptihlédnutim k tloustce lepenky v piipadé balené

potraviny).

Priloha 3 — Vybér dopravniho nebo prepravniho prostiedku a teplotni podminky, které

se musi dodrzZet pro prepravu chlazenych potravin

Tato ¢ast zejména obsahuje:

e teplotni podminky (pozadavky) pro nakladku, prepravu a vykladku definovanych
chlazenych potravin (pozn.: principy jsou analogické k piepravé zmrazenych a hluboko
zmrazenych potravin):

o pro prepravu uvedenych chlazenych potravin musi byt vybrdn a pouzit takovy
dopravni nebo pifepravni prostiedek, aby béhem pfepravy maximalni teplota
potravin v kterékoli jejich ¢asti nepiekrocila predepsanou teplotu,

o maximalni teplota potravin v kterékoli jejich ¢asti nesmi prekrocit predepsanou
teplotu béhem nakladky, pfepravy ani vykladky,

o je-li nezbytné oteviit dopravni nebo prepravni prostiredek (napiiklad za u¢elem
provedeni inspekce), je nezbytné se ujistit, Ze potraviny nebudou vystaveny
proceduram nebo podminkam, které by byly v rozporu s:

= cili pfilohy 3 Dohody ATP,

=  Mezinarodni konvenci o harmonizaci hrani¢nich kontrol zbozi.
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